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1. Uvod

Stiedogeska silni¢ni sit’ je nejhustsi a nejvice zatizena v celé Ceské republice, a i pies snahy vyuzit co
nejvice zdroju, co nejefektivnéjs§im zpusobem je stale na misté otdzka podfinancovani, tudiz rizika
spojena s realizaci projekt, jsou zejména v nedostatku financnich prostiedkli. Znaéné mnoZstvi
projektt je ve vysokém stupni piipravenosti a Stfedocesky kraj je tak pfipraveny budovat, obnovovat
a modernizovat svoji regionalni sit. Podle soucasnych propoétu hrozi, Ze sit’ bude rychleji
zastaravat, nez ji s ohledem na finance sta¢i Stredo¢esky kraj obnovovat. Zaroven zde existuje
znacny dluh, ktery vznikl jiZz pri predani silni¢ni sité IL. a III. tfid ze strany statu do vlastnictvi
kraje. Nevypoiadané vlastnictvi pozemkii pod komunikacemi a nasledné poskytované prostiedky,
neodpovidaly skuteénému rozsahu a zatizeni silni¢ni sité.

Podpora v oblasti dopravnich staveb ve StiedoCeském kraji ma za cil zvysit konektivitu a mobilitu
k Transevropské dopravni siti ¢i sekundarnimu a terciarnimu uzlu. Je tfeba si navic uvédomit, ze
znaCna cast silniéni sit€¢ je v metropolitni oblasti u hl. m. Prahy, coz pfedznamenava jeji
mnohonasobné zatizeni ve srovnani s jinymi oblastmi celé republiky. Stav komunikaci a jejich
napojeni na hlavni tahy i zajiSténi regionalni dopravni obsluZnosti pritom do zna¢né miry
ovliviiuje trovei a fungovani ekonomiky.

Pro odvraceni veSkerych rizik a narovnani dluhu K silni¢ni siti, je nékolik nutnych oblasti
FeSeni:

1) Rekonstrukce souc¢asné silni¢ni sité, a to v ohledu na stav silnic II. a 1L tiidy. Stfedocesky kraj
spravuje skoro dvé tretiny ze své celkové sité silnic. Dohromady se jedna o silnice Il. a Ill. tfidy
v délce ptes 8600 km. StiedoCesky kraj je navic svou polohou v metropolitni oblasti a zna¢nym
mnozstvim pozemnich komunikaci i mobility obyvatel tak specificky, ze dostate¢né investovani
do udrzby a spravy silnic je naprosto zasadni.

2) Obchvaty a nova silni¢ni sit’. Hlavni tahy vedouci intravildny mést a obci se postupem casu stavaji
problémem jak z hlediska imisi, jako jsou hluk, prach, smog a vibrace, tak z hlediska bezpec¢nosti
obyvatel. Nejen nartstajici mistni mobilita, ale i tranzitni doprava, zpusobuji, ze centra mést, kdysi
srdce déni a zivota kazdé samospravy, jsou mistem, kde se obCané snazi zdrzet jen nezbytné nutnou
dobu, a bydleni v téchto centrech nelze povazovat za lukrativni. ReSenim je vymistit hlavni tahy
za pomoci prelozek, propojek a obchvati mimo centra mést a obci. K tomu Ize zahrnout také napojeni
na dilezité dopravni stavby ndrodni a mezinarodni irovné véetné kupiikladu dokoncovani dalni¢ni
sit¢ a doprovodnych staveb StiedoCeského kraje, ¢i spoluprace shl. m. Prahou pii dokonceni
prazského aglomerac¢niho okruhu (DO).

3) Rekonstrukce mosti. Je sice jiz zahrnuta v bodu 1, nicméné jde o znac¢né specifikum, kdy most
ve velmi Spatném az havarijnim stavu je nejen nebezpecny, ale také mnohdy pii uzavieni zplsobi
mnohem vétsi komplikaci pro mistni i okolni obyvatele, protoze mnohdy se alternativni spojnice
nachazeji ve znac¢né vzdalenosti.

4) Samostatna kapitola je bézna udrzba komunikaci, v nizZ je tfeba se zaméfit na to, aby zejména
obnovena silni¢ni sit’ nedegradovala pfedcasné, naopak byla udrzovana v bezvadném stavu. Obecné
pti pokladce novych obrusnych vrstvach komunikaci s lokalni vyrovnévkou krajnic dojde ke zlepSeni
technického stavu silnic niz§ich tfid. Zejména u usekli mimo zastavéné Uzemi S unosnymi
konstruk¢nimi vrstvami, ale s casto dozivajicimi obrusnymi vrstvami pozemnich komunikaci, kde je
nulovy predpoklad zasahu do télesa komunikace inzenyrskymi sitémi, dojde k prodlouZeni Zivotnosti
o n¢kolik desitek let pii vyméné obrusné vrstvy.

A toto se netykd zdaleka jen silnic II. tfid, naopak v téchto dlouhodobych planech neni mozné
zapomenout na silnice III. tfid, kdy jejich stav neni v pfevazné bezvadné kondici. Tyto silnice slouzi
k vzajemnému propojeni obci pro nezbytné cesty znaéného mnozstvi obéanti a mimo jiné v poslednich



letech jsou komunikace nizSich tfid hojné vyuzivany pro rekreacni cyklistiku zejména pro mensi
intenzity provozu, a pravé u cyklistiky je nutné mit bezvadny povrch.

Samostatnou kategorii jsou mikrokoberce — tenkovrstvé tipravy. Z technického, ekologického
a ekonomického hlediska predstavuje tato technologie velmi dobré feSeni v souvislé udrzbé
komunikaci. Pfi v€asné aplikaci dokaze vratit vozovce vlastnosti, které jsou klicové pro jeji dlouhou
zivotnost, ochrani konstrukci vozovky pred destrukci vlivem rozmrazovacich prostredkd, mrazu
a vody. Soucasné vyrazné zlepsi protismykové vlastnosti povrchu vozovky a je podstatnym faktorem
bezpeéného provozu na komunikaci. Technologie vyuzivda kombinaci natéru a mikrokoberce
za studena a je pojmenovana jako emulzni mikrokryt.

Ke shrnuti, pro Stfedocesky kraj vznikla v roce 2017 studie od spolec¢nosti Mott McDonald. Popisuje
nejenom stav komunikaci, ale také provadi analyzu v HDM-4 a nastavuje financni model. Analyza
tika, ze pfi souCasném (rok 2017) trendu financovani se bude stav komunikaci celkové zhorSovat
a bude nésledné muset byt provedena celkova rehabilitace. Pfi v€asném investovani bude v§ak mozné
provadét jen méné nakladnou béznou tdrzbu. V kone¢ném duisledku je tento pfistup efektivnéjsi, vede
ke kvalitn€jsi silnicni siti a uSetii pres 12 miliard K¢ do roku 2051. Dostatecné finan¢ni prostredky
jsou nutné, jelikoz fecend studie shledala, ze v optimalni varianté, v niz plynuly investi¢ni prostiedky
i finance do udrzby ve vétsi mife nez v dobé zhotoveni studie, se ve finale usettily v nasledujicich
letech finance na bézné udrzbé i dalich investi¢nich prostiedcich, respektive v roce 2032 by bylo
jiz pti zvySovani soucasnych prostiedkd mozné zalit spatiovat realné vysledky a tedy i usporu. Jde
tedy o plan dlouhodoby. Vysledné se vSak miize uSetfit vySe zminénych nekolik miliard a silnice
budou v kvalitnim stavu.

V soucasnosti je intenzita ptipravy projektd, v souladu se studii, vyssi nez v roce 2017, ¢ili je snaha
naplilovat projektovy scénaf, nicméné analyza dale tika, ze finan¢ni prostfedky kraje a piipadné dotace
nebudou pro budoucnost pti projektovaném (uskutecnovaném) scénafi dostacujici a je nevyhnutelné
ziskat dalsi zdroj financovani. V disledku tak vétsi investice nyni se usetéi ony zmifiované miliardy
do budoucna.

Tento dokument ma za cil zejména ukazat, jaka by byla optimalni vySe finan¢nich prostredki
plynoucich do silni¢ni sité, jeji rekonstrukce, stavby a udrzby tak, aby se narovnal dluh, ktery
na této infrastruktuie vznikl ve své podstaté jesté pred piedanim Stfedo¢eskému kraji. Pokud
doopravdy chceme mit plan obnovy s cilem bezvadnosti silni¢ni sité v kraji, je tfeba ziskat prostiedky
v navrhované vysi, aby byl tento dluh narovnan. Je tfeba zminit, Ze veskeré podklady vychazi z dob
pred inflaci, proto je v zavéru navysSen pravé o inflaci, se kterou zde neni pracovano. Tyto prostiedky
by mély byt vyjednavany nejlépe na vSech urovnich.



2. Rozbor stavajici silni¢ni sité Stredoc¢eského Kkraje - silnic Il. a
1. tiidy

Nejprve shrneme naprosto zakladni data a nasledné provedeme propocet, v jaké dohledné dobé
a pii jakych prostfedcich je mozné dostat silni¢ni sit' do optimalniho stavu. V riznych oblastech
udrzby a investic také vzdy nastane situace, kdy je pro danou oblast mozné snizit pfiliv prostfedku,
tento bod pak nastava u kazdé oblasti (silnice II. tfid, III. tfid, mosty...) v jiny okamzik. V nasledném
shrnuti je vSe uvedeno v piehledném grafu, kde bude ziejmé, v jakych bodech 1ze poéitat s postupnym
snizovanim piidélu prosttedkt za predpokladu jejich nynéjsiho navyseni.

» Délka silnic II. tfid 2387 km

Délka silnic III. tfidy 6229 km

Pomér mezi I1. a II1. je 27,7% ku 72,3%
Dohromady 8616 km.

Z toho délka mosti 26,8 km

1848 mostu.

YV V. V V V

Pokud od celkové délky silnic 8616 km odecteme délku mosti 26,8 km, vychazi nam 8589 km
k opravé ¢i rekonstrukci. Na celé silni¢ni siti pak probiha jesté bézna udrzba, ktera je pozdéji uvedena
v dokumentu separatné.

Silnice jsou v pravidelném intervalu monitorovany pomoci diagnostickych vozidel. Béhem
posledniho sledovaného obdobi 5 let bylo opraveno, ¢i rekonstruovano 1638 km ¢ili pro dalsi
opravu ¢i rekonstrukci je nutné pocitat z 8589 km celkem 6951 km silnic k opravé a rekonstrukcim.
Pokud tedy uvazujeme vyhled na pfistich 20 let, neni nutné zapocitat celou délku silni¢ni sité
pro rekonstrukce, ale je mozno odecist délku silnic opravenych v pfedchozich letech. Samoziejmé
v nasledujicich 20 let se nesmi zcela opomenout na silnice opravené pied rokem 2022. | tyto
komunikace budou vyzadovat opravy formou pokladky mikrokoberci, vymény obrusnych vrstev
a obnovou vodorovného dopravniho znaceni.

V propoctech je dale nutné rozdélit tiseky silnic:
- mimo zastavéné uzemi
-V zastavéném Uzemi

Silnice . tfidy Stfedo¢eského kraje maji v nezastavéném tzemi délku 4379 km. V zastavéném tzemi
1850 km. U silnic II. tid je délka v nezastavéném uzemi 1621 km a 766 km v zastavéném tzemi.

V zastavéném Uzemi se vyskytuji inzenyrské sité, kdy do povrchu komunikace ¢asto zasahuji svymi
reviznimi Sachtami, vstupy a ochranami ovlada¢i podzemnich inzenyrskych siti. Tyto prvky se musi
vzdy vyrovnat do spravné vysky vozovky, a proto je v takovych oblastech jakykoli zasah do vozovky
komplikovang;si.

Pokud se bude jednat o pouhé vymény obrusnych vrstev vozovek, pak mimo zastavéné Gizemi neni
nutno fesit zvySenou niveletu vozovky, kdezto v zastavéném uzemi se musi brat zietel na ostatni
vy$ky — chodniky, sjezdy k nemovitostem a odtokové poméry a plivodni vozovku je tieba
pred polozenim nové vrstvy vyfrézovat v nezbytnych mistech.

Neni mozné se zaobirat pouhou opravou silnic, ale také opravou mostll a sdruzenymi ¢innostmi,
jako je udrzovani funkéniho odvodnéni silnic (¢isténi krajnic a ptikopt) a sekani travnich porosta
renovaci znaceni apod.



Zasadni pro postup pii ur€ovani poradi obnovovanych tsekt je tzv. prioritizace, coz je proces, v némz
je dle bodové ohodnocenych kritérii ur€ovano, ktera realizace jaké dopravni stavby bude provedena
dfive a jaka pozdgji. Jde o neustaly proces, kde se jednotliva kritéria mohou ménit v Case.

3. Optimalni naklady na rekonstrukce silnic I1. a II1. trid

Kazda rekonstrukce komunikace musi zaéit projektovou pripravou, tedy zhotovenim projektu
(stavebniho planu) a pro rekonstrukce komunikaci musi byt vyporadany veskeré pozemky
pod silnici. U nékterych silnic III. tfid, ale i II. tfid se nachdzime na cizich pozemcich, a to zna¢né
casoveé prodluzuje pfipravu projektd pro rekonstrukci silnic ¢i ji dokonce zmari, kdyz majitelé
dotéenych pozemkl nereaguji ¢i nechtéji prodat casti dotCenych pozemkl. Vyjimku u vypotradavani
pozemki tvoii prikopy, které ve vétSiné piipadl rekonstrukci nemusi byt vypotradany spolecné
pozemKky, zpravidla je mozné je fesit procisténi prikopu formou udrzbovych praci, v této vyjimce tedy
plati, Ze cizi pozemek pod pfikopem nezmaii investicni pfipravu, coz vSak neplati pro zbytek stavby.

Druha varianta mimo komplexni rekonstrukce je forma oprav. Pokud bychom u vybranych useki
silnic FeSili pouze vyménu obrusnych vrstev s lokalni vyrovnavkou Krajnic a propadi, neni
nutné Fesit pozemkové vlastnictvi, nebot’ neni tieba stavebni povoleni ¢i ohlaseni stavby. Po 20
letech zkuSenosti Stiedoceského kraje se opravy Vv nékterych oblastech podle dat, které mame
k dispozici, ukazuji jako vhodné&jsi a finanéné méné naro¢ny smér, jak docilit kompletni optimalizace
silni¢ni sité ve stiednich Cechach. Ne vzdy je nutné u méné dopravné zatizenych pozemnich
komunikaci ménit nosné prvky pozemni komunikace. DuleZité je najit optimalni pomér mezi
opravami a rekonstrukcemi. Vhodny navrh feSeni vychazi zprovedené diagnostiky vozovky,
zahrnuje identifikaci konstruk¢nich vrstev, zjisténi jejich unosnosti, coz umozni zvolit
jak technologicky, tak ekonomicky rozsah opravy ¢i rekonstrukce pro pozadovanou Zivotnost.

Volba druhu opravy ¢i rekonstrukce silnice je také zavisla na lokalité s ohledem na dopravni zatiZeni.
Lokality mimo metropolitni oblast ¢i u byvalych okresnich mést byvaji zpravidla méné
dopravné zatiZeny, proto Casto posta¢i souvisla udrzba s vyménou obrusné vrstvy komunikace
a pripadnymi lokalnimi sanacemi podlozi. Na tento druh oprav neni nutné slozit¢ a dlouhodobé
projektové a majetkopravni ptipravy.

U vice zatizenych komunikaci, napf. okresy navazujici na Prahu (Praha-zapad a Praha-vychod), je
vhodné optimalizaci silni¢ni sité provadét formou rekonstrukei. Je zde velka dopravni zat¢z, dochazi
zde k vét§imu zatizeni a opotiebeni silnic, tudiz provedeni pouhé souvislé udrzby by mélo malou
Zivotnost a finanéni prostfedky takto vynaloZené by nebyly Gdelné. Uskalim rekonstrukce je celkova
casova naroc¢nost dand nejen samotnou projekci, ale i jednotlivymi povolovacimi kroky. U projektové
ptipravy neni zarucen termin dokonceni projektu s ohledem na vykup pozemki, stanoviska dotcenych
organtl statni spravy a dotéenych obci, Policie CR apod. Také se jedna o nemélo vys§i naklady
zvySené o vykup potfebnych pozemkl pod komunikaci, zpracovani projektu, technicky a autorsky
dozor. V metropolitnich lokalitach se cena pozemki, vzhledem K jejich vysoké poptavce, pohybuje
velmi nad cenovym primérem.

Naklady pro nasledujici propocéty vzesly ze zrealizovanych zakazek v minulosti s ptiblizné stejnym
a vypovidajicim rozsahem a déle z planovanych projekti dopravnich staveb.



Rekonstrukce silnice a velkoplo$na oprava v pramérech za akce z minulych let:

Trida Il. zastavéné | Il. mimo | lll. zastavéné | IlI. mimo | Pramér
uzemi (obce) zastavéné uzemi (obce) zastaveéné
uzemi (obce) uzemi (obce)

Rekonstrukce 32,5 mil K& x| 14,6 mil K& x | 26,4 mil K& x| 11,9 mil K& x | 25,8 mil
(ndklady na 1 |dan = 39,32 | dan = 17,5 mil | dan = 31,9 mil | dain = 14,4 mil | K&
bézny km) mil K¢ K¢ K¢ K¢

Vyména krytu | 7,2 mil K& x| 3,9 mil K¢ x| 5,7 mil K¢ x | 3,2 mil K¢ x | 6 mil K¢
(naklady na 1 | dan = 8,7 mil | dan = 4,72 mil | dan = 6,9 mil | dain = 3,87 mil
bézny km) K¢ K¢ K¢ K¢

Z vyse uvedenych propocti je patrné, ze rekonstrukce je 4x nakladnéj$i nez velkoplosna oprava
(souvisla udrzba). Dle odbornych propo¢ti a odhadi je moZné velkoploSnymi opravami
prodlouzit Zivotnost silnic v délce 899 km II. tiidy a 3 678 silnic III. tiidy pied celkovou
rekonstrukei. U silnic II. tfidy je dobré zminit, ze velka ¢ast, cca. Polovina z nich, je ve vyborném,
¢i dobrém stavu mimo jiné diky vyuziti financi z EU, které podporovaly financovani prioritni
regionalni silniéni sit, ktera je v ptipadé Stiedoceského kraje silni¢ni sit’ silnic II. tfidy a vyjimeéné
silnice III. tfidy. Konkrétné bylo ¢erpano cca. 12 mld. K¢ z evropskych programil za dobu existence
Stiedoceského kraje. U silnic II. tfid dochazi k postupnému zlepSovani a ze stavu v roce 2016,
kdy bylo ve vyborném a dobrém stavu 31 % silnic, se v roce 2019 (posledni komplexni méfeni, v roce
2023 bude probihat nové) dostalo do stavu vyborny a dobry 52 % silnic II. tfidy. U silnic III. t¥idy
vime, ze 53 % bylo v roce 2020 ve stavu 3-5 (vyhovujici az havarijni, kdy u vyhovujicich hrozi bez
vymeény obrusné vrstvy presunuti do kategorie nevyhovujici).

V prvnim kroku na zakladé vysledkd diagnostiky silni¢ni sité¢ dochazi K vybrani useki silnic
k rekonstrukci, k souvislé opravé ¢i pouhé bézné udrzbé. U rekonstrukci je nejprve zadan projekt
na rekonstrukci daného iseku komunikace, u souvislé udrzby zpracovani pokladi pro opravy silnice.
U souvislé udrzby (velkoplo$na oprava) je také nutné vybrat tseky silnic vhodné pro pouhou vyménu
obrusné vrstvy. Stejn¢ tomu tak je i pro pokladkti mikrokobercii, kterymi dojde k podstatnému
prodlouzeni zivotnosti komunikace.

V praxi to znamena, ze dochazi a do budoucna by jesté¢ ve vétsi mife dochazelo k velkoplosnym
opravam silnic a soucasn€¢ by probihala projektova piiprava na useky silnic S hor§im technickym
stavem. Pokud bychom obrétili pofadi a nejprve se soustiedili na useky silnic s projektovou pfipravou
a az poté dokonceni oprav souvislou udrzbou, hrozilo by, Ze nékteré tseky silnic, které jsou jesté
vhodné pro opravu souvislou udrzbou, by zastaraly, vznikly, ¢i prohloubily by se jejich poruchy
a bylo by u nich nutno zahajit projektovou piipravu. Vyckavani bez statistického zlepSovani
technického stavu silnic a by mélo za efekt prodrazeni celkové udrzby a naslednych rekonstrukei.

Souhrnné propoéty planu obnovy:

Vyse je uvedeno, Ze k rekonstrukei, ¢i velkoplosné opraveé zbyva 6951 km ze silni¢ni sité 1. a III. tfid.
Plan optimalizace je nastaven na 20 let a silni¢ni sit’ byla diferencovana na intravilany, extravilany, II.
a III. tfidu a pak silnice v hodné kopravé a krekonstrukci. Pro optimalizaci se dostavame
na nasledujici ¢isla:



Rekonstrukce a opravy pro dosazeni optimalizace

km k
opravé  a|cena mil. cas
rekonstrukc | K¢  za ro¢né cena v |optimalizac
i km ro¢né km | mil. K¢ e v letech
Opravy silnic [Il. tfid mimo|899 4,72 44,95 212,164 20
zastavéné Uzemi
Rekonstrukce silnic Il. tfid mimo | 537 17,5 26,85 469,875 20
zastavéné Uzemi
Rekonstrukce silnic Il.  tfid | 506 39,32 25,3 994,796 20
v zastavéném Uzemi
Opravy silnic 1ll. tfid mimo|3678 3,87 183,9 711,693 20
zastavéné uzemi
Rekonstrukce silnic Ill. tfid mimo | 709 14,4 35,45 510,48 20
zastavéné uzemi
Rekonstrukce silnic Ill.  tfid| 622 31,9 31,1 992,09 20
v zastavéném Uzemi
celkem km ro¢né km | ro¢né mil. K¢
6951 347,55 |3771,984

Vhodné je uvést, ze na nékteré silnici dojde az na konec obdobi optimalizace. To jsou takové, které
jsou dnes jesté ve vyhovujicim, ¢i dobrém stavu a bude na nich provddéna prozatim bézna udrzba.
Zaroven je vSak nutné u n€kterych useki pocitat s prodluzovanim zivotnosti silnic pro zachovani stavu
soucasnych rekonstrukei a oprav, coz nam vydava na nasledujici vypocet:

Prodluzovani Zivotnosti 8616 km silnic II. a III. tfidy
cena
mil.
K¢
km k|za |ro¢né cena
rekonstrukci | km | v mil. K¢
Mikrokoberce a mikronatéry silnic II. tfid 48,5 0,7 133,95
Vymeéna obrusné vrstvy silnic II. tfid mimo zastavéné uzemi 27,5 4721129,8
Mikrokoberce a mikronatéry silnic III. tfid mimo zastavéné
uzemi 24,1 0,7 116,87
Vymeéna obrusné vrstvy II1. tfid mimo zastavéné uzemi 112,5 3,87 1435,375
212,6 615,995
rotn¢ mil.
rocn¢ km K¢

Tyto prace budou provadény soucasné s dvacetiletym planem obnovy. V tomto piipadé se jedna
o udrzbu, ktera bude provadéna i v nasledujicich letech po ukonceni planu optimalizace, aby silni¢ni
sit’ nezacala degradovat.



Vzhledem ke kolob&hu udrzby a oprav silnic je pak nezbytné dale také drzet trend:

Rekonstrukce po dosazeni optimalizace - nasledna celkové rekonstrukce

¢as
cena |rocné |[rocné cena V|obmény
km zakm | km mil. K¢ v letech
Rekonstrukce silnic II. tfid mimo zastavéné uzemi |1624,0 17,5 [32,5 568,4 50,0
Rekonstrukee silnic II. tfid v zastavéném Uzemi 766,0 39,3 |15,3 |[602,4 50,0
Rekonstrukce silnic III. tfid mimo zastavéné uzemi | 4376,0 | 14,4 |72,9 1050,2 60,0
Rekonstrukcee silnic I1I. tfid v zastavéném Uzemi 1850,0 (31,9 |30,8 |983,6 60,0
8616,0 151,6 |3204,6
rocné mil. K¢

Vychazime z toho, Ze u rekonstruovanych silnic je zhruba po péti letech od celkové rekonstrukce
silnice tfeba zvazit investici do mikrokoberct a to zejména u silnic II. t¥idy. Tato technologie dokaze
prodlouzit zivotnost dané vozovky o dalSich 8-10 let. To ndm v celkové délce dava 13-15 let. Po této
délce lze ptedpokladat, Ze jiz poruchovost a opotiebeni komunikace dojde do takového stavu, kdy
bude nutné provést celkové odfrézovani obrusné vrstvy a nahrazeni za novou.

Bézna zivotnost silnice by tedy méla byt rekonstrukce — po 5 letech mikrokoberec — po 8-10 letech
nova obrusna vrstva — po 5 letech v pfipadé vhodnosti opét mikrokoberec — po 8-10 letech opét nova
obrusna vrstva — proces bude pokracovat do doby celkové rekonstrukce silnice, primérné pocitame
50 let v ptipadé silnice II. tfidy a 60 let v ptipad¢ silnice III. tfidy.

Shrnuti:

- Je nezbytné dle stavi kazdé jednotlivé silnice pokradovat cestou optimalniho mixu
mezi opravou a rekonstrukci. Pouhé rekonstrukce jsou casové a finanéné velice narocné,
pouhé velkoplosné opravy nelze pouzit na veskeré seky. Pro optimalizaci silni¢ni sité je
nutné vyuzivat jak opravy, tak rekonstrukce.

- Primérna cena rekonstrukce véetné vykupt a projektové piipravy je 25,8 mil. K& za km,
hlavni vyhoda je mozné zvyseni inosnosti, nevyhoda vys$si cena a délka ptipravy

- Primérnéd cena velkoplosné generalni opravy je 6 mil. K¢, hlavni vyhoda je rychly postup
oprav v mén¢ zatizenych oblastech a nezavislost na majetkopravnim vypotradani, nevyhoda je
nemoznost vétsiho zdsahu a nepouzitelnost pro siln€ zatizené useky

- Je tfeba soucasné pripravovat rekonstrukce a soucasné zachranit velkoplosnymi opravami
takové silnice, u kterych je to v sou¢asnosti je$t¢ mozné a zabranit u nich drazsi rekonstrukei.

- Do silnic II. a III. tfid je tfeba investovat pro jejich bezvadnost v nasledujicich 20 letech
celkem 88 mld. K¢, minimalné v prvni fazi 4,4 mld. roéné, coz by byly teoreticky prostiedky
Vv souctu z penéz kraje, SFDI a IROP a dal$ich zdrojt. Mosty nejsou zapocteny.




4. Mosty:

Pocet mostii je 1848 ks, z toho na silnicich II. tfidy 695 ks a na silnicich III. tfidy 1153 ks. Délka 26,8
km z toho Il. tfidy 14,2 km a IIL. t¥idy 12,6 km

Mosty jsou rozdéleny do 7 stupiiové skaly

- Stav vyborny a velmi dobry, ktery téméf nevyzaduje finance vyjma minimalni bézné udrzby
ma 23,6 % mostu.

- Stav dobry a uspokojivy, ktery vyzaduje vétsi ,,investicni udrzbu, jinak bude do nékolika let
nutna jeho rekonstrukce ma 45,8 % mostil. U téchto mostl je nutné vymeénit izolace, opravit
Fimsy, zabradli odstranit naletovou vegetaci a upravit / vycistit prostor pod mostem.

- Spatny, velmi 3patny a havarijni stav ma 29,6 % mosti. Tyto mosty vyZaduji
rekonstrukci. Jejich pouzivani je velmi omezené snizenim jejich Ginosnosti.

- 1% mostl je ve vystavbe.

Nize jsou uvedeny pro srovnani grafy stavu mosti v roce 2000 a 2021. Velky pokles most v dobrém
stavu a velky narast uspokojivého, Spatného a velmi Spatného stavu. Tyto mosty jiz maji snizenou
unosnost.

Stav mostU v roce 2000 Stav most( v roce 2021
1 -bezvadny = 1-bezvadny
2 -velmi dobry 2 - velmi dobry
3 - dobry 3 - dobry
4 - uspokojivy 4 - uspokojivy
= 5-Spatny = 5 - Spatny
m 6 - velmi Spatny m 6 - velmi $patny
m 7 -havarijni m 7 - havarijni

Z uvadénych grafli je patrno, jak dochazi k zastaravani mostnich objektli a jejich horSicimu se
technickému stavu. Nasledujici grafy ukazuji pokles po¢tu mostu ve 3. a 4. tfid¢ a narust poctu objektd
v 5., 6.a7. tfide, tedy Cisty presun objektl mezi jednotlivymi tfidami dokazujici zhorSujici technicky
stav. Urcity pozitivni postup je naopak v mostech v 1. tfidé, coz odrazi pomérné znacny nartst
dokonc¢enych rekonstrukei.
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Vyvoj mostu dle tfid v letech
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Pokud v brzké dob¢ nenastanou investice do mosti v dobrém a uspokojivém stavu, nedojde tim
k prodlouzeni jejich Zivotnosti za niz$i naklady a hrozi vyrazny narist potieby financi
do rekonstrukci mosti (cca. do poloviny mosti — aktualné 45,8 %) v celém Stiedoceském kraji.
Hrozi tak, Ze po roce 2035 vyse popsana skupina mostu (45,8 %) dojde ke konci své Zivotnosti, jejich
technicky stav bude Spatny a nebudou stacit finanéni zdroje na rekonstrukci Spatnych mostd. Silni¢ni

sit’ tak neubude dostate¢né tinosna a prijezdna pro t&€zsi vozidla, jelikoz mosty jsou vzdy tzkymi hrdly
komunikace.

Spravnym krokem bude podchytit zhorSujici se stavebni stav téchto mostd a vratit je zpét
do vyborného stavu cestou velké twdrzby investi¢niho charakteru. Vyhodou velké udrzby
investi¢niho charakteru je, ze az na vyjimky neni nutnd dlouhodoba objizdna trasa a stavebni udrzba
mostu muze probehnout za ¢asteéné uzavirky silnice (po polovinach). Nevznikaji tim dalsi naklady
na thradu objizd¢k ve verejné doprave.

U rekonstruovanych mostl je krom zakonnych prohlidek nutné provadét udrzbu mostnich zaveért,
vpusti a tdrzbu povrchu. Zivotnost mostu po rekonstrukci je uréena na 40 — 80 let. Coz znamend,
ze pii praimérné zivotnosti 60 let a poctu 1848 mostl by se kazdy rok mélo zrekonstruovat, ¢i projit
generdlni opravou cca. 31 most. Takovou miru rekonstruovani lze vSak nasadit az po kompletni
optimalizaci vSech mostti jako béZnou troven obnovy.

Aktualng je nezbytné 29,6 % mosti ve Spatném, velmi Spatném a havarijnim stavu dostat do stavu
vyborného a nastavit dlouhodobé udrzitelny stav. Jedna se o 564 mostl, které by mély byt
rekonstruovany, ¢i by prosly generalni opravou v ramci nasledujicich 10 let jako priorita. U téchto
mostd dochazime tedy k ¢islu cca. 56 mostd ro¢n€. Dale mame 45,8 % mostd, které jsou ve stavu
dobry a uspokojivy, jedna se zde o 848 mostt. U nich je tieba provadét téz zasahy, ale lze je rozlozit
do cel¢ délky koncepce, tedy do 20 let. Dochazime k ¢islu 42 mostl roén€. V prvnich deseti letech
tedy musime rekonstruovat, ¢i nechat projit generalni opravou 98 mostd ro¢né, v nasledujicich deseti
letech (rok 2033-2042) by se jednalo 0 42 mostll ro¢né. V roce 2042 a dale by bylo rekonstruovano
kazdy rok 31 mostil a doSlo by tim ke stabilizaci.

Jak bylo feceno, ne kazdy most je nutné zbourat a postavit misto né¢j novy. Mnohdy je hospodarné;si
a ptitom stale efektivni provést velkou udrzbu. Ptiklad velké Gdrzby investi¢niho charakteru je uveden
na obrazku niZe — je vidét stav pied a po.
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Jde o funkéni mechanismus, kdy levnéjsi velka udrzba investi¢éniho charakteru bude mit srovnatelny
vysledek s nakladnou rekonstrukei. Kazdy pfipad se zvazuje samostatné, ale generalni opravou je
mozné pii stejnych prostfedcich udrzet vétsi mnozstvi mostnich objektl. V soucasné dob¢ je na trhu
Siroké paleta stavebni chemie od sanacnich smési az po natérové hmoty. Pouzivani téchto sanacnich
technologii by doslo k vyraznému prodlouzeni zivotnosti mostnich konstrukei, opérnych zdi apod.,
a to za relativn¢ nizké naklady. Pokud by vsak soucasné mosty v nizsich kvalitativnich stavech byly
opomenuty, Vvzroste potieba stalych investicnich prosttedki do celkovych rekonstrukci
na cca. 6 mld. K¢&/rok.

Naklady na mosty
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o Ve sticemi e bhez investic

Néklady na mosty vychazi z porovnani technického stavu most v roce 2000 a roku 2021. Pokud
ponechame mostni objekty bez stavebni udrzby, dojde k jejich prudkému zhorSeni technického stavu
a presunu ze skupiny uspokojivy stav do skupiny Spatny stav. V uspokojivém stavu lze fesit zlepSeni
technického stavu bez demolice konstrukce. Pokud musime zachovat prijezdnost silni¢ni sité
a nedojde k stavebni udrzbé mostli, bude v roce 2038 témeér 60 % mostl vyzadovat rekonstrukci
spocivajici v demolici a stavbé novych mostt.

Oprava mostl investicniho charakteru vzdy pfedem vyzaduje zpracovani projektové dokumentace
minimaln¢ v rozsahu DSP, n€kdy je i nutnost projednani v izemnim fizeni. Financovani takovychto
investi¢nich oprav tedy musi v dostate¢né piedstihu pfedchazet investice do projekcni a predprojekéni
ptipravy v takovém rozsahu, aby obnova mostnich konstrukci ve Sttedoceském kraji probihala plynule
a vV optimalnim poctu.
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Celkové propocty oprav a rekonstrukci mostu:

Nejvétsi zastoupeni maji mosty do délky 10m. U silnic II. tfidy to je 468 ks z celkovych 695 ks
(68 %) a u silnic III. tfidy to je 895 ks z celkovych 1153 ks (78 %).

Primérné naklady na velkou udrzbu investi¢éniho charakteru jsou: 45 tis K&/m? bez DPH.

Priimérné naklady na celkovou rekonstrukci ¢i vystavbu nového mostu jsou: 100 tis K&m? bez DPH.

Naklady pro nasledujici propoéty vzesly ze zrealizovanych zakazek v minulosti s ptiblizné stejnym
a vypovidajicim rozsahem. Do dil¢ich propoctt neni zahrnuta inflace.

MenSi most:
Néklady na investiéni opravu mostu stavebniho charakteru:
Most délky 10m * $iiky 6m * 45tis K&/m? = 2,7 mil K¢ bez DPH

Naklady na rekonstrukci mostu:
Most délky 10m * §iiky 6m * 100tis K&/m? = 6 mil K& bez DPH

Velké mosty pies feky (délka nad 50 az 100m ¢i nad 100m):
V praméru cca. 80 mil K¢ bez DPH, 96,8 mil. K¢ s DPH za jeden most

V nasledujicich tabulkach je zahrnut vypocet pro opravy a rekonstrukce mostl v obdobi 2023-2032 a
2033-2042.

Rekonstrukce a opravy mosti - obdobi 2023-2032

cena
mil.
K¢ cas
mosti k opravé | za ro¢né cena v |optimalizace
a rekonstrukci | most | ro¢né mostli | mil. K¢& v letech
Mensi most - oprava 424 33 (424 139,92 10
Mensi most - rekonstrukce 464 72 |46,4 334,08 10
Vétsi most - rekonstrukce 100 96,8 |10 968 10
celkem mosta roéné mosti | roéné mil. K&
98,8 1442
Rekonstrukce a opravy mostii - obdobi 2033-2042
cena
mil.
K¢ cas
mostd k opravé | za ro¢né cena v |optimalizace
a rekonstrukci | most | ro¢né mostli | mil. K¢& v letech
Mensi most - oprava 200 3,3 |20 66 10
Mensi most - rekonstrukce 124 72 124 89,28 10
Vétsi most - rekonstrukce 100 96,8 |10 968 10
celkem mosta rotné mosti | ro¢né€ mil. K¢
42 4 1123,28

Celkem tedy je tfeba pro optimalizaci mosti ¢astky 25,6 mld. K¢ v nasledujicich 20 letech. V prvnich
10 letech se pak pocita s ¢astkou 1,4 mld. K¢, v druhé dekadé pak s ¢astkou 1,1 mld. K¢&. Nasledné jiz
pocitame s primérnou zivotnosti 60 let a obnovou mostl v poctu 31 za rok v celkové vysi 0,46 mld K¢
dle nasledujiciho vypoctu:
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Rekonstrukce a opravy mosti — po optimalizaci

cena
mil. K¢ ro¢né cena v
Zza most | ro¢n€ mostd | mil. K¢
Mensi most - oprava 3,3 7 23,1
Mensi most - rekonstrukce 7,2 21 151,2
Veétsi most - rekonstrukce 96,8 3 290,4
roéné mostu | ro¢né mil. K¢
31 464,7

5. Homogenizace

Prijezdni useky silnic v obcich jsou ve vétsingé ptipadi zatizeny ulozenymi inzenyrskymi sitémi.
V minulych letech probéhla ve vétSiné obci masivni vystavba potrubniho vedeni splaskovych
kanalizaci, vodovodnich fadt a dal§ich inzenyrskych siti, které bylo nutné ulozit do pojizdéné casti
pozemni komunikace. Povrchy téchto silnic nebyly vzdy dany do ptivodniho stavu a opravou proSly
pouze vykopové ryhy, kde byl polozen novy asfaltobetonovy kryt. Povrch vozovky po uplynuti
nékolika zimnich obdobich se samovolné utuzil a tim doslo k lokalnim propadim vozovky. Zptisobem
této opravy doslo k naruSeni jednoty nejen obrusnych, ale zejména pak konstrukénich vrstev
komunikace s naslednym rozdilnym chovanim materialti v téchto vrstvach. Je proto zadouci, aby obce
mély mozZnost v piipadé zasahu do inZenyrskych siti opravit nejen vyvolanou investici, ale
komunikaci v celé $iFi, k cemuz ma slouzit fond homogenizace krajské dopravni infrastruktury, ze
kterého mohou na tyto piipady Cerpat.

Roc¢né se v minulych letech davalo na opravy téchto povrchi 70 mil K¢&. V roce 2021 byly tyto opravy
zahrnuty do Fondu homogenizace s naklady 40mil K&, nicméné byly provedeny dal$i homogenizace
mimo fond z prostiedkia KSUS. V roce 2022 byly pro tento fond odsouhlaseny prostfedky ve
vy$i 57 mil. K¢, v roce 2023 je planovano 75 mil. K¢, coZ se vzhledem k ristu cen zda jako
dostatecné. Je oCekavano, Ze se piihlasi pribliZzné 25 Zadatelt.

6. Protihlukova opatreni:

Vlastnik ¢i spravce komunikace je legislativou uréen K odpovédnosti za hluénost komunikace.
Zakonodarce tak nezkoumal povolenou maximalni hluc¢nost jednotlivych vozidel pii homologaci
vozidla a ulozil povinnost vlastnikovi silnice. SniZzeni hlukové hladiny a tim i zatéz obyvatelstva lze

provést nékolika zptsoby, kdy nejéastéjsi je vyména obrusné vrstvy ¢i povrchu komunikace, zifizeni
protihlukové stény ¢i zemniho valu, nebo vymisténi dopravy zfizenim obchvatu sidelni ¢asti.

V kazdé lokalité je zcela individudlni feSeni problému a ve vétSin€ piipadi postaci provést vymeénu
krytu vozovky napft. odstranit hlu¢ny Zzulovy kryt za novy asfaltobetonovy, ¢i zfidit protihlukovou
sténu. Pro tyto pripady je nutné vyclenit 20 mil. K¢/rok. Do téchto prostifedkll nejsou zahrnuty
prostiedky na obchvaty obci a opravy, ¢i rekonstrukce, u nichz neni hlavni podstatou vedeni
jako protihlukové opatieni.
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7. Propustky:

Propustky jsou nedilnou soucasti systému odvodnéni komunikace zabranujici podmaceni
konstruk¢nich vrstev vedoucich k degradaci a tim rozpadu. V soucasné dobé nemaji centralni
evidenci. Jejich stav celkové neni dobry, nékteré propustky vody jsou zdéné z kameniva
a jejich Zivotnost se blizi ke konci, proto je nutné je obnovovat. Propustki je pfes 12 tis.
V celém kraji a oprava téch ve skutecné Spatném stavu se dle jejich délky mize pohybovat
od cca. 0,5 mil K¢ do 3-4 mil. K¢, v priméru vétsinou okolo cca. 1 mil. K& Aby bylo mozné
zrenovovat alespont 200 propustkli rocné, tak pro tyto ptipady je nutné vyclenit alesponn 200
mil. Ké/rok.

8. Opérné zdi

Opérné zdi jsou nedilnou soucasti komunikaci, jelikoz jsou soucasti konstrukénich vrstev
nesouci celé téleso komunikace, nebo pfilehlé svahy a pozemky vedle komunikace.

V soucasné dobé nemaji centralni evidenci. Jejich stav celkové neni dobry, nékteré zdi jsou zdéné

z kameniva bez pojiva a jejich Zivotnost se blizi konci, proto je nutné je obnovovat a rekonstruovat.
Pro tyto piipady je nutné vyélenit 30 mil. K¢é/rok vlastnich investic.

9. Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je soucasti komunikaci a déli se na vodorovné a svislé. Svislé dopravni
znaceni ma omezenou zivotnost — ztraci schopnost reflexivity, a proto se musi po 15 az 20
letech vyménit za nové. Vodorovné dopravni znaceni slouzi zejména k usmérnéni dopravnich
proudt a je doplikovym zatizenim svislého dopravniho znaceni. Nedilnou funkci je i lepsi
orientace fidicl a vnimani dopravniho prostoru, zejména za sniZzené viditelnosti. Znaceni
se provadi bilou barvou nebo v tzv. plastu. Tato jednoducha soucast velmi zvySuje orientaci
fidi¢e za zhorSené viditelnosti a tim zvySuje bezpecnost provozu. V soucasné dobé
Vv nékterych tsecich komunikaci chybi a je nutné jej doplnit. Jen na vodorovné dopravni
znaceni bylo ¢erpano v roce 2019 5 mil. K¢ a v roce 2020 15 mil. K&, v roce 2021 pak 13 mil.
K¢, coz nelze povazovat za dostatecné. V roce 2022 bylo do vodorovného dopravniho znaéeni
vyuzito cca. 30 mil. K& V této polozce nebyla zapoctena svisla dopravni znaceni, ktera
vét§inou jsou vymeénovana z bézné udrzby, a veskera dopravni znaceni ktera jsou realizovana
V ramci realizace projektii. Castka z roku 2022 se blizi realné potiebé.

Pro tyto pripady je tedy nutné dlouhodobé vy¢lenit 30 mil. Ké/rok.

10. BESIP

BESIP — bezpecnost silnicniho provozu je velmi dilezité hledisko. Pomoci financi
piridélenych na BESIP se pomahaji odstraniovat lokality s vysokou nehodovosti. Nejcastéji se
jedna o zvySeni rozhledovych poméri, které byva spojeno se zdsahem do pfilehlych pozemku
komunikace. V jinych ptipadech postaci doplnéni ¢&i zména dopravniho znaceni
anebo prevence formou osvéty.
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Pro tyto pripady je nutné vy¢lenit 10 mil K¢&/rok z vlastnich zdroji, ¢asteéné je téZ financovano
z fondi. Casto jde i o ipravu nehodovych tsekll, coz samoziejmé zna¢né navysuje tyto prostredky.

11. Vvkupy pozemku

Jako dals$i investi¢ni vydaj, ktery je nutny zapocitavat do finan¢nich potieb Stiedoceského kraje je
nakup pozemki pod silnicemi. Jedna se o pozemKy u pripravovanych novostaveb ¢i pozemky pod
jiZ existujici silni¢ni siti. Nékteré silnice se nachazi svoji ¢asti na soukromych pozemcich a je snahou
tyto pozemky postupné vykupovat.

Nize v grafu je uveden piehled za poslednich 7 let.
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Predpoklad pro dalsi roky spociva zejména v navazani na investi¢ni piipravu novych staveb, ale také
vykup pod stavajici siti, ktery muze vzrist do znacnych vysi. Pfedpoklad pro vykupy pozemki
pod novymi silnicemi je na zakladé Cerpani z minulych let ov§em primérné cca. 50 mil K¢ ro¢né,
ovSem pii zvySeni investi¢ni ¢innosti na dvojnasobek se logicky zdvojnasobi na 100 mil. K¢ ro¢né.
Dale je nutné zahrnout planovanych 50 mil. K¢ na systematické vykupy pod stavajici silni¢ni siti,
tedy dohromady 150 mil. K¢&.
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12,

Tato investiéni polozka je dulezitd z divodu ptipravy. Kazda stavba zalina stavebnimi plany
a také jimi konci, tedy dokumentaci skute¢ného provedeni stavby. Bez projektovych dokumentaci neni

Projektové dokumentace — naklady

mozné uskutecnit zadnou stavbu.
Vydaje do projektovych dokumentaci jsou uvedeny v nasledujicim grafu.

Prehled Cerpani polozky pfiprava PD
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Aktualné v roce 2023 je pocitano s celkovymi naklady na PD ve vysi cca. 150 mil. K¢, coz zahrnuje
projekéni piipravu ze vSech kapitol rozpoctu a samotného rozpoctu Krajské spravy a udrzby silnic
Stiedoceského kraje, p.o.. Pfi zvySeni pocétu rekonstruovanych komunikaci je mozné odhadovat,
Ze tato polozka naroste na dobu nezbytné nutnou na cca. 250 mil. K¢ ro¢né.

0,00

13.

Soucasnost:

Naklady na vykon samotné b&zné udrzby bez nakladd na jeji administraci jsou uvedené v nize
uvedeném grafu. Udaje jsou ocisténé od prostredkil na vlastni provoz a mzdy.
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Naklady bézné udrzby v jednotlivych letech
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Primérné naklady na béznou udrzbu silnic jsou 101 tis K¢/km bez DPH ¢ili 122 tis K&/km.
Nakladové polozky primérného cestmistrovstvi lze pak rozlozit nasledovné:

Polozky naklad( CMS
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20%
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3%
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Dopravni znaceni

vozovky
26%
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4%

Nakladové polozky zimni udrzby pak v priméru nasledovné (pokud je uvedeno O %, znamena to
polozku s hodnotou do 0,5 %):
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Do chvile, kdy nebude silni¢ni sit’ v bezvadném stavu lze pocitat s tim, Ze idrzba by méla byt
ve vysSi mife cca. 1,5 mld. K¢ roéné (uvedeno bez prostiredkii na mzdy a provoez), coz vychazi
ze soucasné zkuSenosti s naklady na tuto oblast, jelikoz komunikace, které doposud cekaji
na celkovou opravu, ¢i rekonstrukei, je nutné alesponi lokaln¢ vyspravovat pro udrzeni jejich
sjizdnosti. Tato ¢astka se mtize postupné se zlepSovanim silniéni sité reorganizovat a slozeni rozpo¢tu
CMS ménit zlokalnich oprav na technologie pomahajici prodluzovat zivotnost obnovenych
komunikaci (nastfiky, mikrokoberce...). V pripadé zanedbanych investic se naopak bude muset
tato castka zvySovat a to velmi dramaticky, aZ dvojnasobné oproti soucasnosti.

Naklady bézné udrzby
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Podklad pro vyvoj nakladd bézné Gdrzby silnic (BU) v nasledujicich letech je analyza vydajt za BU
mezi roky 2002 - 2022. Vyhled nékladt BU se zapo¢itanou investiéni slozkou vykazuje mirny pokles
nakladi, ale neklesne na minimum, nebot’ v ramci BU je feSena zimni GdrZba, zelefi, drobné vyspravy
vozovek, uklid, atd. ktery bude nestale. Pokud nedojde k planované investi¢ni slozce vydajt, budou
naklady BU nartistat z divodu nariistu objemu drobnych vysprav vozovek, narust svislého dopravniho
znaceni pro oznaceni Spatného stavu silnic a mostil a je$té se snizujici se urovni technického stavu
a komfortu silnic.

Vzhledem k dlouhodobému podfinancovani bézné Gdrzby, kdy se znaéné€ omezily nékteré Cinnosti
typu Cisténi piikopl, propustkti a sefezavani krajnic, které maji z dlouhodobého hlediska velmi
vyznamny dopad, se toto projevilo na technickém stavu silnic a mosti. Napi. pokud nedojde
k setiznuti krajnic ¢i prohloubeni piikopu po dobu 2 let, nema to znaény dopad na funkénost
odvodnéni komunikace ¢i mostu. Pokud se ovSem cisténi prestane provadét tiplné, ma toto po 10 az 15
letech velky dopad, kdy hrozi poskozeni zemniho télesa od povétrnostnich vlivil, zejména vody, ktera
nemuize opustit bud’ pfilehlé ptikopy, propustky nebo vozovku a tvoii stojaté vody, které se vsakem
dostavaji do konstrukce silnice.

Pokud nedojde k systematizovanému Fizeni oprav a rekonstrukci silnic a mosta dojde ke stale
zvétsujici se poti‘ebé finanénich prostiredki na udrzbu silnic a po roce 2037 to bude témér
nad unosnou moZzZnost Stiedoceského kraje. Nasledné také plati, Ze investice a udrzba jsou spjaté
jedno s druhym, bez pravidelné udrzby a dostupnosti financi nastane degradace a starnuti silni¢ni
sit€, a to i té&ch casti, které budou opravené, ¢i zrekonstruované. Nelze zkratka zanedbavat zadné
Z jednotlivych tkonil. Je téz potieba pocitat s dalsim vyvojem, ktery mize vyvolat tlak na vyuzivani
tichého asfaltu, protihlukovych stén atd. To pfinese nejen navyseni nakladli na investice, ale je tfeba
zohlednit tyto skutecnosti i v rostoucich nakladech na béznou udrzbu.

V ramci bézné tdrzby si dovolime nékolik dal$ich konkrétnich poznamek a to k systému obnovy
odvodnéni silnic a k zeleni. Odvodnéni silnic se provadi pouze v omezeném rozsahu a to z dtvodi
zejména financnich prostfedk. Na odvodnéni silnic maji vliv zésadni faktory a témi jsou vysoké
krajnice a mulCovani travnich porostu v piikopu. Vysoké krajnice jsou tvofeny zejména vlastnim
provozem znecisténych vozidel a s ohledem na lokaci komunikaci a jejich uréeni v mnoha pfipadech
provozem tézké nédkladni, zemédelské techniky a stavebnich stroji. Ve zvySovani krajnic se promita
1 zptisob zimni udrzby, a to zejména v lokalitach, kde dochazi k posypu inertnim materidlem. Zdaleka
se nepodafi po skonceni zimniho obdobi odstranit vesSkery pouzity material tohoto charakteru.
Vznikaji tak nékolikacentimetrové lemy silnice, pies které nemuzZe srazkova voda stéct do piikopu.
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Odstrafiovani travni vegetace probih4d posekanim, nebo rozdrcenim a ponechdnim tohoto produktu
Vv ptikopu. Po ponechdni travni hmoty v pfikopech po nékolik let dochdzi k jejimu postupnému
zahnivani a spole¢né s naplaveninami necistot z komunikace se postupné piikop zanasi.

U dalnic a vybranych silnic 1. tfidy probiha mul¢ovani travnich porostli s odsavanim a odvozem, kde
travni hmota miize najit vyuziti v kompostarné nebo bioplynové stanici. Jsou to naklady, které
doposud nejsou vynakladany, ale v tomto bodé nefunkéni systém zptisobuje rychlejsi degradaci silnic
1 obCasné lokalni poskozeni okoli.

Pokud by dohazelo k systematickému procistovani piikopt napi. jednou za 10 let, vyrazné
by to pozitivné ovlivnilo kvalitu silnic. Zemina v ptikopech je bohuzel klasifikovana jako nebezpeény
odpad a jeji ulozeni na skladce je proto velmi drahé.

Piedpokladané naklady 100 mil K¢/ rok.

Téz stoji za zminku udrzba stromi podél silnicni sité, kdy jesté¢ v roce bylo vyclenéno 10 mil. K¢,
Vv roce jiz 20 mil. K¢ na kaceni a vysadbu zelené. Tento trend, vzhledem k velkému mnozstvi aleji
podél komunikaci, je tfeba zachovat minimalné v této mife.

Predpokladané naklady 20 mil Ké/ rok.

14. Stavby narodniho a mezinarodniho vvznamu
s pridruzenvmi stavbami Stredoceského Kraje:

Stredocesky kraj je dllezitym subjektem napomédhajicim a spolupracujicim na stavbach, které jsou
bud’ pridruzené k vétsim regionalnim i nadregionalnim akcim, ¢i jsou to pfimo takové akce. Na zietel
je mit zejména (ale nejenom) nasledujici:

- Oblast Mladoboleslavska a souvisejici stavby

- Metro D a izemi STAR a souvisejici stavby

- Souvisejici stavby s DO

- Pfidruzené stavby k D3

- 11/240 a 11/101 pielozka silnic D7-D8

- Stavby souvisejici s trasou nutnou pro dostavbu jadernych elektraren Temelin a Dukovany

- dopravni feSeni u oblasti budouciho ZEVO M¢lnik

- II/116 Jinocany - Hlasna Tteban, pielozka silnice

Kazda ze staveb je extrémné naro¢na na pripravu, financovani i realizaci, vyZaduji ve vétSiné
piipadi dotace urcené usnesenim vlady CR, a proto zasluhuji zvla¥tni p¥istup a plinovani,
mnohdy jsou nad ramec tohoto textu. Piehled jejich stava a harmonogram jsou vedeny
samostatné.

15. Vvstavba chvbéjici silni¢ni sité

Jde o veskeré stavby, které jsou stavéné tzv. na ,,zelené louce, jde zejména o:
- obchvaty obci a mést
- nové propojeni silnic

Spolecné soucinitele:

- nutnost vystavby novych silnic pti zméné dopravnich prouda
- zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

- snizeni spotieby paliv vozidel
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- snizeni emisnich plynil pii spalovani
- odstranéni nehodovych mist

Ptiklady chystanych obchvati a pieloZek:

Celkové  vydaje | Predpoklada || CoP°K!
= projektu (pripadné | ny termin Y
. . Cislo . a A Ryl termin

Nazev projektu T jen cast, ktera je|zahajeni ukondeni

obchvatem) v mil. | realizace I

K&, (I’Ok) realizace

(rok)
11/229 Lisany, obchvat 11/229 589,00 2024 2026
11/229 Rakovnik, obchvat, ¢ast Bl 11/229 512 00 2025 2026
11/229 Rakovnik, pfipojeni na I1/237
(obchvat mésta, trasa B3) i 222,70 2024 2025
Velké Prilepy, obchvat 11/240 175.97 2027 2029
11/603 Jesenice, obchvat 11/603 111,00 2025 2026
1I/106 Kriany, obchvat 11/106 63,00 2025 2026
11/272 Kounice, obchvat /272 117,00 2025 2026
11/331 Sojovice, obchvat 11/331 176,68 2024 2025
11/114 - 11/117 Hotovice, vychodni | 11/114;
obchvat /117 392,081 2023 2024
11/121 Hefmani¢ky — obchvat 11/121 95,00 2025 2026
Netvofice — obchvat 11/105 95,00 2024 2025
11/240 Cernuc, obchvat 11/240 36,87 2025 2026
11/611 Nehvizdy, obchvat 11/611 202,43 2026 2027
11/245 Celakovice, obchvat 11/245 190,00 2023 2024
11/329 Pecky, severni obchvat 11/329 110,27 2024 2025
11/332 Zbozic¢ko, obchvat 11/332 128,43 2025 2026
Lysa nad Labem, obchvat — 3. etapa | 11/272 127,05 2025 2026
11/101 Drahel¢ice, obchvat 11/101 231,80 2023 2026
11/240,

Obchvat Kralup nad Vltavou 11/101 1 968,00 2025 2026
1I/111 DiviSov obchvat /111 410,00 2024 2025
11/610 Kosmonosy, obchvat - IlI.
etapa 11/610 159,72 2025 2026
11/240 Velvary, obchvat 11/240 200,00 2025 2026
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Obchvat Kralav Dvar - V. etapa

vratnice CMC az katastr Beroun (C2) | 11/605J 350,00 2024 2026
Obchvat Kraliv Dvur - Ill. etapa

(napojeni ul. Fuc¢ikova) 11/605J 33,00 2024 2026
Beroun obchvat - V. etapa nové

autobusové nadrazi - sjezd na D5 exit

14 990,00 2027 2029
Obchvat obce Ofech - silnice llI.

tiidy 111/1154 180,00 2025 2026
11/608 Nové Ouholice, obchvat 11/608 zamer 2027 2028
11/101 Mstétice - Jimy - Uvaly 11/101 470,00 2027 2028
11/322 Zbozicko, obchvat 11/322 95,00 2024 2025
11/272 Litol - Lysa nad Labem, 2.

stavba /272 570,00 2024 2026
1I/101 Brandys nad Labem, ptelozka

- |l.etapa 11/101 431,00 2024 2026
1I/101 Brandys nad Labem, ptelozka

- I. etapa 2. ¢ast 11/101 300,00 2024 2026
11/101 Uvaly - Ri¢any 11/101 1 000,00 2025 2026
Paralelni komunikace Beroun -

Kraliv Dvur - usek C1 - Beroun (V. 181.00

etapa + most pres Litavku) 11/605J ' 2025 2026
II/116 JinoCany - Hlasna Treban,

pielozka silnice 11/116 1 870,00 2028 2032
Chréstany, prelozka II. Etapa 11/605 166,00 2025 2027
/117 A 11/23511 ZEBRAK,

ZLEPSENI DOPRAVNI 106.00

OBSLUZNOSTI /117 ’ 2025 2027
1I/244 Prezletice - prelozka vcetne

napojeni na dalnici DO 11/244 390,00 2024 2026

Celkem 14 mid. K¢& v kratkodobé&j$im planu.
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16. Shrnuti a zavér

Pro zachovani a zvySeni komfortu piepravy a hlavné optimalizace celé silni¢ni sité silnic II. a III. tiid
ve StfedoCeském kraji je nutné provést v nasledujicim obdobi 20 let nasledujici finanéni stabilizaci
v uvedené vysi. V prvnim obdobi aplikace koncepce jsou uvedené prostiedky vyssi, nasledné
se v urcitych meznicich snizuje (uvedené Castky plati zejména pro prvni roky planu, dale je mozné je
snizovat — viz graf nize):

Opravy/rekonstrukce silnic I1. + III. tiidy

Cile:

- provadeét velkoplosné vymény obrusnych vrstev silnic a rekonstrukce pro jejich zlepseni technického
stavu

- doplnit ¢i zcela zfidit vodorovné dopravni znaceni, zfizeni vodicich prouzki, vyznacit VDZ hranice
ktizovatek pro zlepSeni vnimani dopravniho prostoru

- zlepsit technicky stav silnic, ¢imz dojde ke snizeni naklad na bézné opravy silnic

- zkvalitnit vykon b&ézné udrzby a tim prodlouzit Zivotnost dopravnich staveb

Piredpokladané naklady 4,4 mld Ké&/ rok v prvnich letech

Opravy/rekonstrukce mosti silnic I1. + II1. tiidy

Cile:

- rekonstrukéni ¢i investiéni udrzbou stavebniho charakteru mostnich objekti silnic zlepsit jejich
technicky stav

- zlepSenim technického stavu mosti dojde ke zlepSeni prujezdnosti silni¢ni sité, snizeni naklada
na béznou udrzbu mosti

- zkvalitnit vykon béZné tidrzby mosti a tim prodlouzit jejich Zivotnost

Predpokliadané niklady 1,4 mld K¢/ rok v prvnich letech

Homogenizace
Predpokliadané naklady 0,075 mld K¢&/ rok v prvnich letech

Protihlukova opati‘eni:
Piedpokladané naklady 0,02 mld K¢/ rok v prvnich letech

Opérné zdi
Piedpokliadané naklady 0,03 mld K¢/ rok v prvnich letech

Dopravni znaceni
Piedpokladané naklady 0,03 mld K¢/ rok v prvnich letech

BESIP
Piedpokladané naklady 0,01 mld K¢/ rok v prvnich letech

Propustky:
Pi‘edpokladané naklady 0,2 mld K¢/ rok v prvnich letech

Vystavby nové silnicni sité
Piedpokladané naklady 1 mld K¢/ rok v prvnich letech

Projektové dokumentace a vykupy pozemki
Piedpokladané naklady 0,25 mld Ké/rok v prvnich letech

BéZna udrzba véetné odvodnéni a vysadby stromii
Piedpokladané naklady 1,51 mld. K¢é/rok v prvnich letech
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Do roku 2042 je vycisleno celkem 170 mld. K¢ na veskeré investice, neinvestice a udrzbové
prace. V priuméru tak vychazi na rok cca. 8,5 mld. K&, ale je tieba tempo rozdélit dle grafu nize
— tedy nejdiive kratkodobéji navysit a pak je moZno prostredky sniZovat. Pii sou¢asném tempu
financovani prostfedky cca. 5,5 mld. K¢ ro¢né do silnic na investice, neinvestice a iidrzbu je tak
tifeba do roku 2042 navysit rozpocet do silni¢ni infrastruktury o cca. 3 mld. K¢ ro¢né a tim
splatit ynitfni dluh (ktery bude dale nabihat aZ do naplnéni finan¢ni predikce tohoto materialu)
do silni¢ni infrastruktury, a to v kone¢né vysi cca. 60 mld. K¢ (bez inflace). V pripadé mensiho
navySeni, ¢i dokonce nenavySeni dle uvedeného planu bude tento vnitini dluh sniZovan bud’
pomaleji, ¢i dokonce viibec.

Postupnym zhorSujicim se technickym stavem silnic a mostii porostou naklady na béznou udrzbu
pro zachovani prijezdnosti silniéni sité. Pokud silni¢ni sit’ bude zastaravat timto tempem, dojde
po roce 2037 k velkému narGstu nakladi na béZznou udrzbu a zaroven velké potieby investi¢nich
prostiedkt na celkové rekonstrukce silni¢nich téles a mostnich objektii. Soucasné zde existuje i realna
moznost, S ohledem na podfinancovani, K nutnosti omezovani silniéni sité, zejména pak silnic III. t¥id,
jelikoz bude nerealné udrzet nékteré useky ve sjizdném stavu. Mohlo by dochazet i k uzavirani silnic
pro jejich stavebnétechnicky stav.

Néklady pro optimalni naplanovani planu obnovy silnic ve StitedoCeském kraji jsou nésledujici:

Celkové naklady pro 2023 - 2042
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Celkové naklady pri investicich a pInéni planu
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Graf vychazi z propoctii uvadénych v celém materialu.

Roky Potiebné prostiedky v mld. K¢&.
2023 6,2
2024 9,1
2025 91
2026 9,2
2027 9,2
2028 8,9
2029 8,9
2030 8,9
2031 8,9
2032 8,8
2033 8,4
2034 8,3
2035 8,2
2036 8,2
2037 8,2
2038 8,2
2039 8,2
2040 8,2
2041 8,1
2042 8,1
2043 6,8
2044 6,8
2045 6,8
2046 6,8
2047 6,8
2048 6,8
2049 6,8

Pro tplnost jsme jesté simulovali stejné naklady pii priamérné inflaci 3% na nasledujicim grafu:
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Celkové naklady pro 2023 - 2042 - s pridmérnou inflaci 3 %
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Celkové naklady pri investicich a plnéni plianu

Po dvaceti letech vynaloZeni téchto prostiedki do komunikaci 1ze o¢ekavat, Ze vydaje se za¢nou
sniZovat a nakonec budou prostiedky nutné vkladané do oprav a rekonstrukci niZsi nez pii
soutasném zachovani aktualniho trendu financovani. Navic se pFi navySeni financovani
v souladu s predikci vyhneme zavirani mostia v havarijnim stavu, zabranime nesjizdnosti silni¢ni
sité a pribliZime se bezvadnému stavu v otazce stavebnétechnického charakteru silni¢ni sité.

Je tfeba samoziejmé pripomenout, Ze jde o optimalizaci silni¢ni sité s uritym poctem dualezitych
ptelozek a obchvat. Pokud by bylo nutné pracovat na dalsich vétsich obchvatovych a pielozkovych
stavbach, znamenalo by to doplikové finance nad ramec optimalizace silni¢ni sité, které by bylo
vhodné zajistit napt. financovanim na zakladé vladnich usneseni pro konkrétni akce.

Nutné je také uvést, Ze 1ze usetfit diky technologiim, které jsou efektivni, a presto se tolik nepouzivaji.
Jedna se naptiklad o mikrokoberce a nizkovrstvé upravy, které dokazou prodlouzit Zivotnost
komunikaci, ¢i generalnich oprav mostii oproti draz§im rekonstrukcim.

Pro srovnani, Jihocesky kraj mél 149 mostd ve stavu 5-7 v roce 2022 (v roce 2018 to bylo 155 mostl)
z celkového poctu 1067 (tzn. 14,5 %). Vlastni 5400 km silnic II. a III. t¥idy. Vypocty stavu silnic
v roce 2016 a 2017 (II. tiidy byly provadény v roce 2016, treti v roce 2017) fikaji, ze bylo 1 169 silnic
V nevyhovujicim a havarijnim stavu, tedy 22 %. Jihocesky kraj v roce 2022 do silnic vlozil asi 1,5
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miliardy korun, do oprav mosti kolem 400 miliont. Prace za 950 milioni pokryji z¢asti dotace z
Evropské unie. V piepoctu na poc¢et km a mosti jde tedy o podobné prostiedky jako u Stiedoceského
kraje, ovSem se silni¢ni siti, ktera je v mnohem lepsim stavu, ktera je méné zatizena a neni soucasti
metropolitni oblasti kolem Prahy. Kli¢ pro finance ze SFDI u Narodnich zdroju jsou pfitom dle délky
silni¢ni sité a napt. piijmy z RUD jsou propoctené dle obyvatel, coz pii hustoté infrastruktury a sidel
vychazi pro Stfedocesky kraj hlife nez pro JihoCesky. Pritom plati dle vyse analyzovaného, ze za
aktualnich podminek nesta¢i mit pro obnovu silni¢ni sité stejné prostfedkit pomérové na mosty a
silnice jako jiny kraj, ale vice financi.

Dokument ma zejména za kol popsat, jaké prosttedky je nutné investovat do silnic ve vlastnictvi
Sttedoceského kraje. Predpoklady zdroji jsou ze SFDI, z IROP a z prostiedki kraje. Bohuzel
prosttedky z IROP jsou dlouhodobé na sestupu, a tak je nutné hledat nahradni zdroje ze SFDI, ¢i
nejlépe také primych prostiedk Stredoceského kraje. Jelikoz prosttedky SFDI jsou do jisté miry
omezeny a to jak do vySe finan¢nich prostiedkt tak i z ohledem na pravidla pro zarazovani
jednotlivych akci, tak se bohuzel nezaéleni tiplné veskeré akce, které by bylo nutné zapo¢nout. Mozné
je také uvazovat o mimoradné dotaci ze strany statu pro narovnani dluhu v Kkrajskych
komunikacich, ¢i avérovymi prostiedky. Stejné tak bézna udrzba trpi nemoznosti dosahnout na
vyssi finance.

Dokument samotny ma za cil pouze urcit optimalni prostfedky vkladané do Stfedoceské silni¢ni site
tak, aby jeji kvalita dlouhodobé stoupala, a pifitom se ve vyhledové dob¢ stabilizovaly prostfedky na
udrzbu a zabranilo se dal$i degradaci stavajiciho stavu a budouciho masivniho nardstu nutnosti
kompletnich rekonstrukci. To vSe za predpokladi nyné&jSich vysSich investic. Nema vSak za ukol
prostfedky najit, spiS§e ma byt jakousi pobidkou ktomu, aby byly tyto prostfedky hledany jak
V rozpoctu kraje, tak v rozpoctu statu.

Strategie a koncepce nastartovani funk¢éniho systému obnovy silniéni sit¢ v dlouhodobém vyhledu,
nalezi Stfedoceskému kraji, ges¢né¢ Odboru dopravy, stejné¢ tak kontrola a metodické vedeni.
Nastrojem pro realizaci pfijatych opatfeni je organizace povéiené spravou a udrzbou komunikaci (dale
jen ,,organizace®), v naSem ptipadé Krajské spravy a udrzby silnic Stfedoceského kraje, p.o.

Jedna se o organizaci s obrovskym potenciadlem, jenz byla postizena nékterymi medialné znamymi
kauzami, které na ni mély bohuzel negativni vliv.

V soucasné dob€ jsou V organizaci nastartované mnohé projekty majici za cil zlepsit a modernizovat
jeji fungovani jak z hlediska primarniho Gcelu, a to Gdrzby, spravy a modernizace silni¢ni sité, tak
smérem k internimu fungovani organizace, kontrolnich mechanismi apod. tak, aby se v pribéhu roku
2023 transformovala do moderni transparentni organizace 21. stoleti a pInohodnotné zastavala pozici
jednoho z nejvétsich investorti do dopravnich staveb v Ceské republice.

K dosazeni téchto cild, s teoretickym uvazovanim pfisunu finan¢nich prosttedkl k takové vysi, aby
mohly byt naplnény cile, definované na piedchozich strankach tohoto dokumentu, je tfeba zaméfit se
na nasledujici opatieni.

Lidské zdroje: Organizace byla zeStihlena personalnimi Skrty v organizacni struktufe, coz
z manazerského hlediska nebylo rozumné rozhodnuti v dob¢, kdy nartstd administrativa a potieba
kontroly. Nez mohlo dojit k naprave, doslo ke zméné vedeni. V soucasné dobé je z hlediska budoucich
potieb tfeba se s timto v nezbytné mife vyporadat. Pfilohou tohoto dokumentu je pfipominkovany
Cistopis nové organizacni struktury. Organizace si muze dovolit zaméstnat odborniky z oboru.

Je vhodné zminit, Ze diky stabilizaci organizace skrze novou organizaéni strukturu bylo konstatovano,
ze 1 pfe narustu agendy a financnich prostfedkd v dusledku plnéni planu tohoto strategického
dokumentu je organizace schopna administrativné pokryt znasobeni pfipravy a realizace opatfeni a
dopravnich staveb. Stejné tak bylo konstatovano, ze zde navrzené mnoZstvi financi a navyseni staveb
je stale unosné jak pro realiza¢ni firmy v oboru, tak pro uzemi Stfedoceského kraje jako takového.
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Vybaveni: V soudasné dobg, se diky Zasobniku investic (kapitola 12 KUSK) daii organizaci
modernizovat v souladu se svolenim zfizovatele. Tyka se to jak odborného vybaveni (GPS piistroje
atd.), tak modernizace budov (plan obnovy cestmistrovstvi, pfiprava nového feditelstvi) a optimalizace
majetku (organizace na Kkraj vraci majetky a pozemky, které nepotiebuje ke své ¢innosti), dale nové
software (CROSEUS, GEOPORTAL aj.), bezpe¢nostni oSaceni a obména vozového parku
ekonomictéjsim operativnim leasingem.

Financovani: Pro ucely spravy, udrzby a rozvijeni silni¢ni sité organizace beze zbytku vyuzije i IROP
2, kazdoro¢né SFDI jak narodni zdroje, tak ucelové dotace a v neposledni fad¢ také Zasobnik investic
Kraje. Je vize poskytnout finance na udrzitelny a dlouhodoby plan obnovy a modernizace silniéni sité.
Charakter téchto poskytnutych finan¢nich prostiedkt by mél byt nasleduyjici:

» Moznost Cerpani konstantné kdykoliv béhem roku, zejména stavebni sezony (naptiklad nové
narodni zdroje SFDI byly v minulych letech feSeny az v ¢ervnu).

» Nechat volné uréeni finan¢nich prostfedki z hlediska investic a neinvestic (projektova
pfiprava bézi rizn€, ne kazdy rok je stejné investic ve stejném objemu, proto je dobré, nechat
na vili organizace, zdali dokaze finance nevyuzité do investic, vyuzit hlavné v bézné udrzb¢).

» Nastavit akceschopny a primarné pruzny systém reportingu a schvalovani vyuziti financi
(organizace podklady poskytuje, ale dlouhé procesy schvalovani seznamu akci, budou mit za
nasledek, ze se nebudeme moci zacit stavét veas).

Vyse uvedené podminky jsou nezbytné pro udrzeni akceschopnosti a okamzité reakce na potieby
silni¢ni sité. V ptipadé jejich dodrzeni, mize byt obnova a modernizace komunikaci Iépe a prehlednéji
planovana, a tim padem i snaze kontrolovana.

Portfolio Cinnosti: Shrnuti toho, co je uvedeno v riznych Castech dokumentu vySe. Pro naplnéni
predmétného cile, bude nezbytné:

» Udrzet tempo projektové piipravy a snazit se ji zefektivnit z hlediska jak vyuziti legislativnich
nastroji, tak optimalizace administrativy.

» Prubézné projektovou pfipravu dopliiovat a navySovat a potfebné useky, které nelze fesit
pouhou b&Znou udrzbou.

» Pravidelné dopliiovat daty o stavu vozovek CLEVERU, abychom znali potieby silni¢ni sité
diky datiim z diagnostickych vozidel.

» Vyuzivat velkoplo$nych oprav vozovek. Je mnoho mist, kde je bézna udrzba, spocivajici
Vv ¢innostech, jenz nepodléhaji stavebnimu povoleni, spravnou a ekonomickou volbou, jenz
obnovi Zivotnost vozovky na dalsi dlouha 1éta. ReSeni je ekonomické a rychlé, tudiZ i omezeni
netrva dlouho.

» Je potieba brat v potaz, Ze s béznou udrzbou musi byt provadéna obnova a udrzba odvodnéni
jak vozovek, tak mostnich objektdi, obnova a procCisténi destovych kanalizaci, propustkd,
uprava krajnic, sanace skalnich masivii a cisténi siti, udrzba zelené, vysadba, kaceni,
intenzivngj$i sekani, obnova VDZ a SDZ, znaceni, svodidla, BESIP, vazni mista, méteni
retroreflexivity znacek, obnova svodidel atd.

» Odstranovani bodovych zavad, jako jsou nebezpecné kiizovatky, Spatné¢ klopené nebo
nevyhovujici zatacky, potencionalné nebezpecné objekty nebo useky.

» Vice vyuzivat jednoduchych projektd a operativnich diagnostickych prizkumd.

» Intenzivné koordinovat DIO, jak mezi sebou tak s jinymi investory, aby omezeni provozu na
silni¢ni siti byla co nejkomfortnéjsi a co nejvice se eliminovaly objizdné trasy na objizdnych
trasach a jejich délka.

» Jelikoz rekonstrukce nékterych dopravnich staveb, ¢i novostavby vyZzaduji prakticky celou
stavebni sezonu (v nékterych piipadech i déle), musi byt s ohledem na dopravni dostupnost,
obsluznost a mozné kolize v dopravnich opatfenich vystavba koordinovana s ostatnimi
projekty nejen Stiedoc¢eského kraje, ale i RSD, SZ a ostatnich dotéenych subjekti.
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» Vyuzivat technologie prodluzujici Zzivotnost asfaltového krytu — mikrokoberce, natéry,
posttiky.

» Primarné se zaméfit na udrzbu mostnich objektl, nebot’ pokud voda tece tam, kam nema a
netece tam, kam ma, vyznamné to zkracuje Zivotnost dopravni stavby.

S vySe uvedenym Se neodmyslitelné poji i fakt, ze je potieba rychle a transparentné tendrovat
zhotovitele. Spravce komunikaci vyuziva otevienych tendra ale i ramcovych smluv. V soucasné dobé
ptipravuje pilotni projekty na dynamicky nakupni systém, coz je zjednodusené¢ feceno otevieny tendr,
do kterého se v pribéhu ¢asu mtzou prihlasovat a odhlasovat zhotovitelé, ktefi splni kvalifikaci, tudiz
nelze fici, ze ma organizace uzavienou ramcovou smlouvou na n¢kolik let jen s vybranym portfoliem
firem, ale mohou se ménit a ptihlasovat ¢i odhlasovat dalsi subjekty.
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