METODIKA INTEGRACE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY NA SILNICE Il. A lll. TRIDY
ZA UCELEM zZVYSOVANI BEZPECNOSTI A PROSTUPNOSTI UZEMI

Ptriloha €. 2 Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2024-2023



1. Uvodni informace

Navrhovani cyklistickych opat¥eni a cyklistickych komunikaci v CR upravuji dva zékladni dokumenty a to
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (kapitola 10.4 Cyklisticka doprava) a technické podminky
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, na které se norma odkazuje a které uvedenou normu
rozpracovavaji do vétsi podrobnosti. Uvedené dokumenty slouZi jako zakladni podklad pro projektanty
jako voditko pro navrhovani dopravnich feSeni a usporadani projektovanych komunikaci. Z obou
dokumentu je zavazna na zakladé ministerské Vyhlasky ¢. 501/2006 Sb. Vyhlaska o obecnych pozadavcich
na vyuzivani Uzemi pouze €ast CSN tykajici se umistovani parkovéni pfi vymezeni stavebniho pozemku,
jinak tyto normy nejsou pravné zavazné. Ministerska, zavazna vyhlaska ¢. 104/1997 Sb, kterou se provadi
zakon o pozemnich komunikacich, se na €SN 73 6110 odkazuje vidy jako na doporu¢enou normu. V
naprosté vétsiné pripadl se vsak podle téchto norem postupuje, protoZze umoznuji shodu mezi rdznymi
aktéry nad parametry ulice a lze je proto povazovat za zakladni dokumenty pro navrhovani cyklistickych
komunikaci v CR.

2. Moiznosti feSeni cyklistického provozu na silnicich Il. a lll. tFidy

Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim Gcastnikiim dopravy navrhuje jako spole¢ny, nebo oddéleny.
Ve spole¢ném provozu jsou cyklisté vedeni ve spoleéném prostoru s ostatnimi Ucastniky dopravy
v provozu oddéleném jsou cyklisté vedeni v samostatném pasu/pruhu pro cyklisty v prostoru mistni
komunikace, nebo po samostatnych stezkach pro cyklisty mimo prostor komunikace. Pfehled moznych
reSeni obsahuje nasledujici tabulka.

Tabulka 1 — MoZnosti vedeni cyklistii

Zpusob vedeni

podle typu prostoru Oddéleny provoz

Spolecny provoz

- v jizdnim pruhu pro motorova

vozidla mistnich komunikaci samostatny iizdni oruh  oro
funkénich v | pruh b

V hlavnim dopravnim prostoru

skupin B a C a
ucelovych komunikaci

cyklisty v hlavnim dopravnim

prevazujiciho podilu chodct)

, .. | prostoru komunikaci funkéni
- v autobusovém A kupinv BaC
trolejbusovém pruhu sKupiny
- v obytnych &i pésich zénach
- spolecny pruh / pas pro chodce
V pfidruZzeném prostoru a cyklisty (za predpokladu | - jizdni pruh

Samostatné stezky

- stezka pro chodce a cyklisty

- stezka pro cyklisty

Zdroj: CSN 73 6110

Pro volbu feseni v ramci dané komunikace je dilezité zohlednéni nékolika faktord. Prvnim z faktord je
intenzita provozu na dané komunikaci. Obecné plati, Ze ¢im vétsi intenzita provozu, tim vice by mélo byt
vyuzivano vedeni v oddéleném prostoru, a to at jiz pfidruzeném prostoru nebo v podobé samostatné
cyklostezky.
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Druhym faktorem je navrhova rychlost na dané komunikaci. Stejné jako v ptipadé intenzity provozu i zde
plati Ze ¢im vyssi ndvrhova rychlost, tim vice by mélo byt vyuzivdno vedeni v oddéleném prostoru. Tfetim
faktorem je usporadani vlastni komunikace. Toto kritérium se tykd zejména vedeni v intravilanu, kde je
potfeba zohlednit napf. usporadani zastdvek MHD, vzdalenost kfizovatek ¢i potenciadlni konflikt
s parkujicimi vozidly. MoZna reSeni s ohledem na intenzitu provozu a ndvrhovou rychlost v feSeném Useku
znazorfiuje nasledujici obrazek®.
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Jak je z obrazku patrné, v pripadé nizké intenzity motorové dopravy na komunikacich s maximalni rychlosti
do 30 km/h (véetné pési a obytné zony), je doporucovano vedeni cyklistické dopravy spole¢né v hlavnim
dopravnim prostoru. To znamena, Ze neni tfeba Zadného specifického opatfeni, vyjma cykloobousmérek
k zachovani prostupnosti a obsluhy Gzemi. Typicky se bude jednat o zklidnéné obsluzné komunikace. V
uvedeném schématu se jedna pole vyznaCené pismenem A.

S rostouci intenzitou motorové dopravy a navrhovou rychlosti do 50 km/h je doporuceno vedeni
cyklistické dopravy oddélené od motorové, a to bud’ cyklopruhem ve vozovce, pokud intenzity motorové
dopravy jsou nizsi nez 10 tisic vozidel za den, anebo fyzicky oddélenym cyklopruhem nebo cyklostezkou v
pridruzeném prostoru, pokud intenzity motorové dopravy presahuji 10 az 15 tisic vozidel za den (pismena
B a C ve schématu). V tomto pfipadé se bude jednat jiz o sbérné komunikace, na kterych je vzhledem k
navrhové rychlosti a intenzité provozu nejvhodnéjsi fyzicky oddélené vedeni cyklistické dopravy v
pfidruzeném prostoru.

1 €SN 73 6110 str. 84 - 85

Pfehled moznych integracnich opatieni na silnicich Il. a lll. tfidy Stranka3:z8



S navrhovou rychlosti komunikace presahujici 50 km/h je potom vidy nutné fyzické oddéleni nemotorové
dopravy od té motorové, a to vedenim cyklostezkou v pfidruzeném prostoru (D). Pokud navrhova rychlost
komunikace presahne 80 km/h a jedna se tak o rychlostni komunikaci, pak norma zasadné doporucuje
vést cyklistickou dopravu mimo prostor této komunikace zcela samostatnou cyklostezkou. Detailni
prehled moznych variant vedeni obsahuje nasledujici tabulka:

Tabulka 2 — Zpisoby vedeni cyklistické dopravy v zdvislosti na intenzité provozu a ndvrhové rychlosti

Pole | Provoz Prostor Zpusoby vedeni cyklistické dopravy
. hlavni dopravni | — v jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
A spolecny vy L oay
prostor — v pési / obytné zoné
. . | = Vv jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
. hlavni dopravni o , . , ,
spolecny — v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
B nebo pt%stovr , nebo | _ na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
oddéleny pri rtuzeny — na spole¢nych pasech pro provoz cyklistl a chodcl v
prostor pridruzeném prostoru
—v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
hlavni dopravni | —na jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
c oddéleny ptgstovr ’ nebo —v.na vspolleén\’/ch pasech pro provoz cyklistd a chodcl v
pridruzeny pridruzeném prostoru
prostor — na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor
mistni komunikace
— v pfidruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech pro
cyklisty
b oddéleny pfidruzeny —wna :c,pol'eén\'/ch pasech pro provoz cyklistd a chodcl v
prostor pfidruZzeném prostoru
— na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor
mistni komunikace
mimo  prostor | — na stezkdch pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni
E oddéleny mistni komunikace funkéni skupiny D2) mimo prostor mistni
komunikace komunikace

Zdroj: €SN 73 6110, Pozn. Vedeni cyklistické dopravy se zasadné nenavrhuje v prostoru mistni komunikace s navrhovou
(dovolenou) rychlosti = 80 km/h (funkéni skupina A).

Jak je z uvedeného prehledu patrné, pro integraci cyklistické infrastruktury na silnice Il. a lll. tfidy za
ucelem zvySovani bezpecnosti a prostupnosti Uzemi pfipadaji v Uvahu nasledujici varianty.

Piktogramovy koridor

Liniové opatreni, které je v soucasné dobé velmi casto nahrazovano ochrannym cyklopruhem. Jedna se
sice o prostorové nejuspornéjsi opatieni, z hlediska bezpecnosti pohybu cyklistl se vSak jedna o opatreni,
které neni vhodné, nebot z jeho vyznaceni nevyplyvaji Zddna zakonna prava ani povinnosti. Piktogramovy
koridor je tak vhodné pouZivat pouze v téch pripadech, kde je potfeba naznacit smér jizdy cyklistd,
naptiklad v pfipadé ptri¢ného kfizeni komunikace apod.

Ochranny pruh pro cyklisty

Umoznuje jizdu cyklistim, a v pripadé potfeby jim mohou projizdét fidi¢i motorovych vozidel, pokud pro
né neni jejich jizdni pruh dostatecné Siroky, nesmi vSak ohrozit cyklistu jedouci vtomto pruhu. Vyuziva se
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zejména tam kde je Zadouci neovlivnény prijezd alespori osobnic vozidel. Sitka ptilehlého jizdniho pruhu
miZe byt snizena az na 2,5 metru. Ochranny cyklopruh se instaluje tam, kde je nutna ochrana lidi na
kolech, ale sitka vozovky neumoZiuje zfizeni vyhrazeného cyklopruhu. Kolem ochranného cyklopruhu
nebudou mit problém projet osobni automobily, které se do $itky 2,5 metru vejdou. Ridi¢i nakladnich
automobil(l, autobusl a trolejbust pak vyuZiji zakonné moznosti pojizdét ochranny cyklopruh, nesmi vsak
pritom ohrozit cyklisty. Neni nutné uvaZovat s rozsifenim vozovky ve smérovych obloucich kvili viecnym
kfivkam rozmérnéjsich vozidel. Od pfilehlého pruhu je oddélenou “tenkou” bilou ¢arou Sirky 12,5 cm,
svislou znacku se nevyznacuje.

Vhodné jsou predevsim na komunikacich s vys$Simi intenzitami automobilové dopravy (v méstské zdstavbé
napfiklad na vyznamnych ulicich a tfidach), kde neni mozné ¢i Gicelné vyznacit samostatny vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, umozniuje jizdu pouze cyklistiim, vjezd do néj nemaji motorova vozidla
povolena, zakdzdno je v ném i zastaveni nebo stani. Motorova vozidla jej mohou pouze prejizdét v pfipadé
odbocovani ¢i viezdu na misto mimo pozemni komunikaci (typicky parkovani). Je mozné vyuzit jej v téch
pfipadech kde soubéiny jizdni pruh umozini jizdu vSech ostatnich vozidel bez omezeni. Od pfilehlého
pruhu je oddélen vodicim prouzkem neboli bilou “tlustou” ¢arou Sitky 25 cm. Pruhy je zpravidla vhodné
zvyraznit ¢ervenym zbarvenim zejména v Usecich kfizeni. Vidy je vyznacen i svislou znackou.

V ramci integracnich opatfeni ve vozovce se jedna o kvalitativné nejvyssi a zaroven z hlediska prostorovych

Vv

pasy v hlavnim dopravnim prostoru nebo segregacni opatieni.

Pti vyznacovani vyhrazenych pruht pro cyklisty se vidy pocita s rozsifenim zakladni Sirky (soubéznych)
jizdnich pruha kvali vle€nym kfivkam — ostatni vozidla vyhrazenym jizdnim pruhem nemaiji, resp. bézné
nesméji podélné projizdét.

Vhodné jsou predevsim na komunikacich s vysokymi intenzitami automobilové dopravy (v méstské
zastavbé naptiklad na vyznamnych ulicich a tfidach).

Specifickym typem vyhrazeného jizdniho pruhu je vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla verejné hromadné
dopravy a jizdni kola. Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla VHD jsou vyznamnym prvkem preference verejné
dopravy na komunikacich s vysokymi intenzitami motorové dopravy a zpravidla nedostatecnou kapacitou.
Zajistuji prednostni jizdu autobusl vefejné hromadné dopravy a pfipadné také vozidel taxisluzby (nebo
trolejbus(, tramvaji a dalSich vybranych vozidel) pred ostatnim vozidly.

Pokud je vyhrazenym pruhem pravy jizdni pruh, je nezbytné v ném automaticky zajistit pohyb jizdnich kol,
predevsim z divodu bezpecénosti provozu:

- pfri prUjezdu ve vozovce projizdéjici cyklisté zUstavaji pfi pravé strané vozovky;
- cyklisté nejsou nuceni projizdét mezi dvéma soubéznymi proudy vozidel.

V pfipadé jiného (napf. samostatného) prostorového umisténi vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla
verejné dopravy se jeho uZiti jizdnimi koly provadi vidy na zakladé individudlniho posouzeni, s ohledem
na SirSi kontext vazeb.
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Minimalni prostorové naroky se odvijeji od poZadavk( verejné (autobusové) dopravy. Pro zajisténi
vzajemného mijeni jizdnich kol s vozidly taxisluzby (¢i jinymi osobnimi vozidly, pro ktera je jizdni pruh
vyhrazen) je minimalni Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu 3,75 m. V pfipadé poZadavku na soubézny
prijezd autobusd ma byt minimalni Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu > 4,25 m. V pfipadé delSiho
souvislého fyzického oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu ve stoupdni ¢i po roviné je vhodné zajistit
minimalni svétlou Sitku vozovky 4,50 m.

Samostatny jednosmérny cyklisticky pas

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy pro jednosmérny provoz jizdnich kol se umistuji napravo od
provozu motorovych vozidel, jsou fyzicky oddélené od vSech ostatnich druh( dopravy a v oblasti
krizovatek prochazeji formou (vyhrazenych) jizdnich pruhi pro cyklisty ve vozovce.

Kvalitativné se jednd o nejvyssi standard infrastruktury pro cyklisticky provoz v rdmci dopravniho feseni
vyznamnych komunikaci s vysokou intenzitou motorového provozu kombinujici vyhody integracnich a
segregacnich opatteni.

Opodstatnéné jsou predevsim na klicovych dopravné-urbanistickych osdch v intravilanu s aktualnim nebo
vyhledové predpokladanym intenzivnim cyklistickym provozem.

3. Potiebné prostorové parametry

MozZnosti pouziti jednotlivych opatfeni ovliviiuje mimo jiné nezbytna Sitka komunikace v jednom sméru,
ktera je potfeba pro realizaci pfisluSného opatreni. Zakladni pozadavky u hlavnich integracnich opatreni
zobrazuje nasledujici tabulka (vzdalenosti jsou uvadény v metrech).

Tabulka 3 — Zakladni prostorové podminky pro vyuZiti jednotlivych integracnich opatreni

Druh opateni / Jizdni pruh pro cyklisty
Parametr dmink deni
podminky vedeni ochranny vyhrazeny
cyklopruh 1 1
Minimalni Sirka
soubézny jizdni pruh 2,5 3
Obruby, prazdného prostoru 4 4,5
Celkova nezbytna %itka pFi Obruby ve stisnénych prostorech 3,75 4,25
vedeni podel Podélného parkovani 4,25 4,75
Sikmého / kolmého parkovani 4,50 5

Grafické znazornéni prostorovych pozadavkl na jednotliva opatfeni je patrné z nasledujicich obrazk,
které obsahuje detail vyznaceni jednotlivych integracnich opatfeni véetné bocnich bezpecnostnich
odstupl a srovnani prostorovych pozadavk( na zékladni integracni opatreni.
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Obrdzek 1 — Detail vyzna
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Obrdzek 2 — Srovndni zdkladnich liniovych integraénich opatreni pro cyklisty ve vozovce (u obruby / u podélného

parkovani / u vjezdu / v kfiZovatce)
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