Pfiloha €. 1 — Standardy dopravni obsluznosti

Cilem zavedeni novych Standard(l dopravni obsluznosti je nastaveni
transparentnich pravidel objednavky a spolufinancovani dopravni obsluznosti ze
strany obci na Uzemi StredocCeského kraje. Stfedolesky kraj se zavazuje
vynakladat ziskané financni prispevky na dopravni obsluznost efektivné a systém
verejné dopravy rozvijet. Kalkulace dle nize uvedené metodiky jsou nedilnou
soucasti uzavieného smluvniho vztahu a Stredocesky kraj bude nadale
zapracovavat jejich Upravy navazné na realizované zmény v dopravé.

Ekonomicky model Standard DO

V ramci zavedeni novych Standard( dopravni obsluznosti (Standardy DO) pro vefejnou dopravu
zajistovanou Stfedodeskym krajem byl vytvofen ekonomicky model. Tento model kalkuluje prispévek
obci na DO podle vstupnich dat a stanoveného standardu DO.

Model vychazi z vefejné dostupnych dat (pocet obyvatel v obcich), dat z organizaci ROPID a IDSK
(pocty spoju v obcich, provozni trzby a naklady jednotlivych linek) a dat stanovenych expertnim
odhadem se znalosti mistnich pomér( (vahy linek v jednotlivych obcich).
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Ekonomicky model hodnoti zvlast DO v pracovnich a nepracovnich dnech a také podle odlisnych
standardU pro autobusovou a vlakovou dopravu.

Tab. 1: Standardni pocty pari spoja dle SDO pro autobusovou dopravu

Minimalni pocet obyvatel na lince Pocet pari spoji v PD Pocet pari spoji o vikendu
1 4 0
1000 7 2
2 000 11 3
3500 20 5
7 000 28 8
Tab. 2 a 3: Standardni pocty part spoju dle SDO pro Zelezni¢ni dopravu
obyvatelnatinge | Potpartspaitveo | | G U | e
1 1
2 000 2000
4 000 6 000
6 000 10 10 000 12
10 000 32 20000 20

Kategorie poCtu obyvatel a k nim pfislusejici poCty parQ spojl v pracovnich dnech a ve dnech
pracovniho klidu byly stanoveny expertnim tymem IDSK na zakladé opakované modelace, pfi niz se
zjistovaly dopady jednotlivych verzi nastaveni na celkové vysledky Modelu SDO.

Pocet standardnich spoju definuje maximalni rozsah dopravy pIné hrazené krajem, nikoliv minimalni
pocet spojli na dané lince. Jakékoliv zvySeni poctu spoju musi byt podloZeno existenci poptavky ze
strany cestujicich.

Parametry ekonomického modelu

Pocet part spoju linky
Pocet parli spojl linky v dané obci je roven priméru poctu spojt na lince v obci ve sméru tam a poctu
spoju na lince v obci v opacném sméru. Pro dny pracovniho klidu se spoje jedouci jen v sobotu nebo

jen v nedéli a statem uznané svatky zapocitavaji jako polovina spoje. Spoje s omezenim na vice nez
polovinu obdobi platnosti jizdniho fadu se nezapocitavaiji.

Vaha vyznamnosti linky pro obec

Tento parametr je nedilnou soucasti ekonomického modelu Standardl DO, jelikoZ jako jediny
umoznuje do exaktnich vstupnich dat promitnout specifické lokalni podminky, napfiklad:

e Vyznamnost linek je nejdfive rozdélena mezi mistni ¢asti obce podle poctu obyvatel
e Spadovost obce

e Cestovni doba do stejného cile v pfipadé vice linek

e Urover komfortu spojeni — autobus nebo vlak, kapacita vozidel



e Vzdalenost zastavky od centra obce — Napft. linka zastavujici na ndvsi je atraktivnéjsi nez ta,
ktera zastavuje nékde na rozcesti daleko za obci.

e Pocet zastavek linky v obci — linka se zastavkou navic na jednom konci obce je lepsi nez jind
zastavujici jen na navsi

Hodnota vyznamnosti linky pro obec mlze dosahnout 0 az 1. Soudet téchto hodnot za vsechny linky
v obci musi byt vzdy 1. Pokud obec nema zajiSténou DO (napt. v nepracovnich dnech), pak je vaha
vyznamnosti linek rovna nula. Kazda linka, ktera zastavuje na Uzemi obce ma pro obec néjaky vyznam,
i kdyZ jen v fadu jednotek procent nebo promile. Nikdy to neni ¢ista nula.

Do ekonomického modelu jsou za Ucelem spravedlivého stanoveni prispévku na DO zatazeny i obce
za hranicemi Stfedoceského kraje, kam jezdi linky ze Stfedoceského kraje.

Po pridéleni vyznamnosti linky ve vSech obcich na lince a jejim vynasobenim poctem obyvatel v obcich
Ize stanovit celkovy pocet obyvatel, pro které je dana linka vyznamna.

Skalarni soucin poctu obyvatel a vah vyznamnosti linky v obcich na lince: Y} v, - o,

Na zékladé celkového poctu obyvatel je linka zarfazena do prislusné kategorie Standardd DO a v kazdé
obci je stanoven pocet nadstandardnich spojl podle rozdilu oproti po¢tu standardnich spoja.

Vypocet prispévku obci na linky

Hlavni ¢asti ekonomického modelu Standard( DO je vypocet prispévku, ktery obec za DO danou linkou
v pracovni dny K vypoctu dojde pouze v pripadé, kdy je pocet nadstandardnich spoji vétsi nez 0.

Zakladem vypoctu je podil poctu obyvatel pfipadajicich z dané obce na nadstandardni spoje vici vsem
obyvatellim na vybrané lince. Tento podil je pak vyndsoben jednotkovou ztratou z provozu linky na 1
km, dennim km vykonem linky, poftem pracovnich dni v roce a podilem obci na financovani ztraty
z nadstandardnich spoju (ten je nastaven na 75 %).

Vzorec pro vypocet prispévku obce na linku Ppp:

ho
Vpp 0" 0o ° (ﬁ)

X1 Vpp i~ 0;

Ppp = *z*lpp " dpp *Mpp

Vpp o j€ vdha vyznamnosti linky pro dopravni obsluznost obce v pracovni dny (Sloupec E);
0, je pocet obyvatel prislusné obce (Sloupec A);

h, je pocet nadstandardnich spojd na lince v pfislusné obci (sloupec H);

fo je celkovy pocet spojli na lince v pfislusné obci (sloupec F);

Vpp i, 0, h; a fi jsou analogicky podobné veliciny jako vy3e uvedené, av3ak pro viechny
obce, ve kterych linka jezdi.

z je primérna provozni ztrata linky v jednotkach K&é/km (zdroj na listu 06_Linky);
lpp je pocet ujetych vozokm na lince béhem 1 pracovniho dne (zdroj na listu 06_Linky);
dpp je pocet pracovnich dni v kalendafnim roce (zdroj na listu 03_Standardy);

mpp je mira spolulcasti obci na pfispévku za dopravni obsluznost v pracovni dny



Citatel ve zlomku pFedstavuje pocet potencialnich cestujicich pro nadstandardni spoje z dané obce a
jmenovatel ve zlomku odpovida poctu potencialnich cestujicich pro viechny spoje na celé lince. Cely
zlomek tak odpovidd podilu cestujicich v nadstandardnich spojich z dané obce ze vSech cestujicich na
celé lince.

Vypocet celkového prispévku je pocitan zvlast pro provoz v pracovni dny, ve dny pracovniho klidu a
pro no¢ni spoje. Proces vypoctu prispévku pro nepracovni dny je totozny, pouze pfislusné vstupni
hodnoty jsou odlisné.

Vyuctovani skutecného rozsahu dopravy

Soucasti novych Standard( dopravni obsluznosti bude roc¢ni vyuctovani, které probéhne na zakladé
skutecné realizovaného rozsahu dopravni obsluznosti a realnych ekonomickych parametr(
objednavky za predchazejici kalendaini rok. Udaje o vykonech linek budou sledovany na bazi
jednotlivych spojd. Ro¢ni vyuctovani bude probihat v prvnim pololeti roku nasledujiciho rok, k némuz
se bude vyuctovani vztahovat. Pripadny preplatek bude pouzit na uhrazeni zaloh na dalsi obdobi.

Priklad stanoveni vah vyznamnosti a vypoctu standardniho poctu
spojl — mésto Mnichovice

Mésto Mnichovice a jeho 3 950 obyvatel obsluhuji 3 autobusové (489, 490 a 495) a 2 Zeleznicni linky
(S9 a R49). Mésto ma 3 mistni Casti: Bozkov (cca 700 obyvatel), Mnichovice (cca 3000 obyvatel) a
Myslin (cca 250 obyvatel). Vaha vyznamnosti linek je nejprve rozdélena podle poctu obyvatel
v mistnich ¢astech: Bozkov 0,18; Mnichovice 0,76 a Myslin 0,06.
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Mapa mésta Mnichovice, zdroj: Mapy.cz, 2021.
Mistni ¢ast Bozkov je obsluhovana vyhradné z blizké Zeleznicni stanice linkami S9 a R49. Véha pro ¢ast

Bozkov je proto rozdélena ve stejném poméru jako v ¢asti Mnichovice (viz dale). V pracovni dny 0,16
pro linku S9 a 0,02 pro linku R49. O vikendech 0,18 pro linku S9, linka R49 nejezdi.



Mistni ¢ast Myslin je primarné obsluhovdna linkou 495 a prenesené i linkami z nedaleké casti
Mnichovice kvali nizké frekvenci spojl na lince 495. Vaha pro Myslin je proto rozdélena napul mezi
linku 495 (0,03) a ostatni linky v Mnichovicich.

Nejvétsi ¢ast Mnichovice obsluhuji vSechny linky. Jedna se celkem o 38 par( Zeleznic¢nich spojl a
43 part autobusovych spoju. Nejvétsi vyznam (cca 80 %) pro dojizdéni z Mnichovic maji Zelezniéni linky
S9 a R49. Vsechny autobusové linky zajistuji spojeni do Strancic na nadrazi ke zminénym Zelezni¢nim
linkdm z odlehlejSich ¢asti Mnichovic, a také spojeni do okolnich obci. Maji obdobny vyznam pro
obsluhu centra obce i koncovych ulic, rozdéleni vah u nich tak zavisi zejména na poctu pard spoja.
Vahy byly nakonec rozdéleny (0,79 v¢. podilu 0,03 z Myslina) pro pracovni dny takto: R49 —0,12; S9 —
0,52; 489 —0,06; 490 — 0,06; 495 — 0,03.

O vikendech zastavuje v Mnichovicich 12 autobusovych a 37 Zelezni¢nich spoji, vyznam Zeleznicnich
linek je proto jesté vétsi (cca 90 %). Vahy jsou proto o vikendu rozdéleny nasledovné: S9 —0,71; 489 —
0,034, 490 - 0,026, 495 —0,02.

Findlni pocet vah vyznamnosti linek pro celé mésto Mnichovice a pocet standardnich i
nadstandardnich spojl si mGZete prohlédnout v tabulce:

Pracovni dny Soboty, nedéle a statni svatky

Linka Vaha Pocet l::;ér%t Polet pérﬁ Vaha Pocet F;)%(vi%t Podet poérﬁ

vianams | Lo | 2o, | nadatana. | o™ | i | 298 | nacatana.
489 (282489) 0,06 17 11 6 0,034 5 2 3
490 (282490) 0,06 18 11 7 0,026 4 3 1
495 (282495) 0,06 8 4 4 0,05 3 0 3
R49 0,14 5 5 0 0 0 0 0
S9 0,68 33 32 1 0,89 37 20 17




