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SZ Sprava zeleznic

VHD Vefejna hromadna doprava
vlkm Vlakovy kilometr

vozkm Vozovy kilometr

Zst Zelezniéni stanice

ZUP Zelezniéni uzel Praha

1 Zakladni informace o Stredoceském kraji

1.1 Prehled zakladnich charakteristik Stredoceského kraje

Stredodesky kraj je rozlohou i po&tem obyvatel nejvétsim krajem Ceské republiky. Nachazi se v centralni
oblasti zemé& a svym tvarem obepina hlavni mésto Prahu. Jeho rozloha svymi pfiblizné jedenacti tisici
Ctvere€nimi kilometry zabira plochu asi 14 % Uzemi republiky. Touto rozlohou je Stfedocesky kraj
pFiblizné dvakrat rozlehlejsi nez primérny kraj Ceské republiky.

Svoiji centralni polohou je StfedoCesky kraj pfeduréen k sousedstvi se v§emi kraji kromé Karlovarského
a také moravskych krajd. Jeho poloha je specificka i vzhledem k hlavnimu méstu Ceské republiky, se
kterym je po vSech strankach neodmyslitelné spjat, a se kterym je ve vzajemné interakci.

Uzemné se kraj dale déli na 12 okres( s 10 okresnimi mésty, z nichZ nejvétsi je okres Pribram, ktery
zabira rozlohou pfiblizné 14 % celého kraje. Ve €lenéni pouzivaném od reformy statni spravy v roce
2003 je ve Stredoceském kraiji 26 obci s rozsifenou pusobnosti. V roce 2023 bylo na Uzemi kraje 1 144
obci, nejvice z nich bylo soustfedéno v okresech Mlada Boleslav a Pfibram.

Ve StfedoCeském kraji se nachazi celkem 86 obci se statutem mésta, Kladno a Mlada Boleslav jsou
meésty statutarnimi. Mezi pét nejvétSich mést nachazejicich se na uzemi kraje patfi Kladno, Mlada
Boleslav, Pfibram, Kolin a Kutn& Hora.

Na uzemi StfedoCeského kraje chybi obec, ktera by byla jeho pfirozenym administrativni a
hospodarskym centrem, jako je tomu u vétsiny ostatnich kraju. Tuto funkci v§ak vyznamnym zplsobem
pIni Hlavni mésto Praha. Hlavni mésto je se Stfedoceskym krajem spojeno fadou velmi uzkych vazeb,
mimo jiné vazbami ekonomickymi a dopravnimi. Realizaci dopravnich vztah(i zaji$tuje husta dopravni
sit, ktera vSak mnohdy neodpovida sou¢asnym pozadavkim na kvalitu prepravy ani samotné piepravni
poptavce. Z uzemi StfedoCeského kraje vede radialnim smérem ku Praze silni¢ni i zelezniéni sit, ktera
zajistuje spojeni hlavniho mésta nejen se stfednimi Cechami, ale i se zbytkem Ceské republiky a
zahranicim.

Tabulka 1.1: Zakladni statistické Udaje o Stredoceském kraji (Cerven 2025)

Indikator Hodnota

Rozloha 10 929 km?2

Pocet obyvatel 1466 215

Primérna hruba mzda 52 381 K¢ (I1.Q. 2025)

Pocet obci 1144

Okresy kraje BeneSov, Beroun, Kladno, Kolin, Kutna Hora,
Mélnik, Mlada Boleslav, Nymburk, Praha-vychod,
Praha-zapad, Pfibram a Rakovnik

1.2 Demograficky vyvoj

Ve StfedoCeském kraji zilo ke konci roku 2024 celkem 1 466 215 obyvatel. Mezi nejlidnatéjSi okresy
kraje patfi Praha-vychod, Kladno, Praha-zapad a Mlada Boleslav. V prvni tfech jmenovanych byla
nejvy$si rovnéz hustota zalidnéni z pohledu v8ech okresl kraje, coz je dano velmi silnymi socialné-
ekonomickymi vazbami na centrainé situovanou Prahu.
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1.2.1 Analyza historickych dat

v8ech regioni Ceské republiky. S timto idajem souvisi naopak vysoky poéet obci s po&tem obyvatel do
2 000. V takovych obcich Zije 39,4 % obyvatelstva kraje.

Demograficky vyvoj StfedoCeského kraje je jiz od poloviny 90. let z velké €asti ovlivnén vystavbou
satelitnich obytnych celkdl kolem Prahy. Diky tomuto jevu se meziro¢né pravidelné zvySuje pocet
obyvatel kraje. Ve StfedoCeském kraji se rodilo vice déti, nez kolik zde umiralo osob v letech 2006 az
2019. Od roku 2020 je vS$ak situace obracena a rist poc¢tu obyvatel kraje jde vyhradné na vrub migrace.
dochazi ve Stfedoceském kraiji ke zvySovani primérného véku obyvatel, kdy i zde od roku 2015 pocetné
pfevazuji osoby ve véku 65 a vice let nad détmi ve véku do 14 let, coz je vyjadfeno ukazatelem Index
stafi v Tabulce 1.2. Jedinou vyjimku z této statistiky na tzemi StfedoCeského kraje tvofi okresy Praha-
vychod a Praha-zapad.

Vyznamné misto zaujima StfedoCesky kraj i ve statistice nejvy$siho pfirtstku poctu obyvatel. V roce
2024 byl tento ukazatel ve StfedoCeském kraji v ramci srovnani s kraji ostatnimi druhy nejvyssi, hned
po Praze.

Celkovy pocet obyvatel Stredoceského kraje, ktery je uveden v Tabulce 1.2, se od roku 2005 do roku
2024 zvysil o vice nez &tvrtinu, konkrétné o 26,6 %.

Tabulka 1.2: Vyvoj poc¢tu obyvatel ve Stredoc¢eském kraji

Rok Pocet obyvatel Primérny vék Index stari
celkem

2005 1158 108 39,9 94,5
2006 1175 254 40,0 95,5
2007 1201 827 40,0 95,3
2008 1230 691 40,0 95,6
2009 1247 533 40,0 95,4
2010 1264 978 40,1 94,8
2011 1279 345 40,3 95,9
2012 1291 816 40,4 97,4
2013 1 302 336 40,6 98,8
2014 1315299 40,7 99,6
2015 1 326 876 40,8 100,5
2016 1338 982 41,0 101,5
2017 1352795 41,1 102,5
2018 1 369 332 41,2 103,0
2019 1385 141 41,3 103,9
2020 1385 141 41,4 104,4
2021 1 386 299 41,5 105,3
2022 1439 391 41,5 105,3
2023 1455 940 41,8 106,3
2024 1466 215 41,8

Mezi lety 2002 a 2022 pocet obyvatel Stredoceského kraje vzrostl o 311 tis. osob, cozZ predstavuje narlst
0 28 %. Pocet obyvatel celé CR se v tomto obdobi zvysil pouze o 6 %. Zhruba 2/3 salda migrace
dlouhodobé pochazi z ostatnich regionti CR a cca 1/3 ze zahranigi. Migrace ze zahraniéi kolisala
v souvislosti s ekonomickym cyklem, vyrazné ji vdak od roku 2022 ovlivnila valka na Ukrajiné.

Je také zcela zifejmé, Ze vyrazny rlst poc¢tu obyvatel kraje se projevuje predevsim v suburbanizaénim
prstenci okolo Prahy, ktery se ,vysouva“ chapadlovité podél hlavnich Zelezni¢nich a silni¢nich koridort
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dal do StfedoCeského kraje, zatimco okrajové oblasti a oblasti mezi centry ekonomického vykonu
poctem obyvatel stagnuji ¢i dokonce klesaji.

Lze tak fict, Ze v ramci jednoho kraje pozorujeme dvé zcela protichidné tendence: oblasti rozvoje kde
stoupa pocet obyvatel a zvySuje se ekonomicky vykon a pak oblasti, kde je vyvoj bud vyrazné pomalejsi
nebo dokonce obraceny.

Obrazek 1.1: Zény rezidenéni suburbanizace v obcich Ceska 2016

Zdroj: Demograficka studie, Stredocesky kraj (2024). Demografie Morava

Obrazek 1.2: Typologie obci Stredoceského kraje 2018

. r

Typology of municipalities in Central Bohemia Region 2018

Zdroj: Urbanni a regionalni laborator, Katedra socialni geografie a regionalniho rozvoje, Univerzita Karlova,
Prirodovédecka fakulta
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Obrazek 1.3: Cas straveny v Praze obyvateli obci strednich Cech 2019

CaS Stréven\_’/ V Praze obyvateli obei stfednich Cech 2019 , i X

1.2.2 Predpokladany vyvoj

Podrobna prognéza vyvoje po&tu obyvatel a sloZeni obyvatelstva byla provedena Ceskym statistickym
uradem (CSU) a je predkladana v publikaci Projekce obyvatelstva v krajich CR — do roku 2080, ktera
byla vydana na konci roku 2024. Pro ucely tohoto dokumentu byl analyzovan predikovany vyvoj do roku
2035, ktery je také z hlediska pravdépodobnosti jeho realného uskute¢néni nejrealnéjsi.

Dle uvedené prognézy bude mit StfedoCesky kraj k zacatku roku 2035 vice nez 1,5 milionu obyvatel, je
tedy predpokladan dalsi vyznamny narlst oproti sou¢asnému stavu. Prognéza pocita s postupnym
ristem poctu obyvatel ve vékové skupiné 15-64 let a vékové skupiné 65+. Pocet déti ve véku 0-14 let
dle prognézy zaznamena pokles, nicméné dle prognézy vydané v roce 2019 mél tento ukazatel vrcholu
dosahnout v roce 2022 na hodnoté 250 912, pfiCemz ve skute€nosti do roku 2024 stale rostl az na
hodnotu 256 263, coz bylo zplisobeno vy$s$i migraci, nez predpokladala prognéza.

Vy8e popsany vyvoj odpovida sou€asnému trendu, kdy dochazi jednak ke st&éhovani obyvatel do
StfedoCeského kraje, jednak ke starnuti obyvatelstva a dlouhodobé stagnaci poctu narozenych.
Podrobné udaje vychazejici z této prognézy uvadi Tabulka 1.3.

Tabulka 1.3: Prognéza poctu obyvatel ve Stredoc¢eském kraji k 1.1. prognézovaného roku

Rok Pocet obyvatel V tom ve véku: 15-64 65+
celkem 0-14

2024 (realné udaje) 1455 940 256 263 927 230 272 447
2025 1463 957 251 863 936 750 275 344
2026 1464 591 245 873 940 926 277 792
2027 1464 706 240 467 943 767 280473
2028 1464 343 235 305 945 615 283 422
2029 1473 167 231971 952 771 288 425
2030 1481 865 228 194 959 558 294 112
2031 1490 521 224 585 967 146 298 790
2032 1499 032 220 809 975 385 302 838
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Rok Pocet obyvatel V tom ve véku: 15-64 65+
celkem 0-14

2033 1507 478 216 641 983 893 306 943

2034 1515935 213 147 991 778 311010

2035 1524 476 209 885 998 682 315909

Vyse uvedeny predikovany vyvoj bude mit dopad na celou Fadu oblasti a zcela jisté i na vyvoj dopravy
a poptavky po dopravni obsluznosti. Lze predpokladat jesté tésnéjSi sepéti StfedoCeského kraje
s Prahou, kdy dojde k dalSimu zintenzivnéni prepravnich pozadavkd smérem do hlavniho mésta

lidi starSich 65 let se projevi ve zvySené poptavce po vefejné doprave.

Progndézou vyvoje obyvatelstva StfedoCeského kraje pro obdobi 2019-2050 se zabyvala Technologicka
agentura Ceské republiky (TACR). Vystupem progndzy je, Ze populaéni rist Stredogeského kraje je
prakticky jisty. Tento rlst bude soucasti pokracujici koncentrace obyvatelstva republiky do metropolitni
oblasti. Podle prognostickych vystupti TACR by populaéni velikost obou krajd tvoficich tuto oblast méla
v obdobi do roku 2050 dohromady vzrist reélné o vice nez dvé pétiny vychoziho stavu. Pfitom rust
stavu obyvatelstva Stfedoceského kraje. Tento rlst bude z vétsi ¢asti zaloZzen na externich zdrojich,
predevsim na stéhovani obyvatelstva z jinych krajl republiky.

Obrazek 1.4: Oc¢ekavany vyvoj celkového poctu obyvatel do roku 2050

2,2
2,0 E
7y >
£ 18
>
.z 3
;1,6
=]
©
-
L]
w
g 14
1,2 —&— Stiedni varianta
—&— Nizka varianta
—&— Vysoka varianta
1,0
N Oe= NN NUOURODNN OO -ANMTSTNORNODNNOD=-NMTOO~NDOO
HAanNoNAaAoaNaANaNoNaaOOnnOD OO OO MmN ST TS SN
0000000 0b000ECE00000000000000000
NN ANANONANANANNANNANANNNSNSNANSNANONNSNNONNNSNSNNNNN

V budoucnu bude ve Stfedoceském kraji v disledku starnuti jeho obyvatel naristat pocet zemfrelych,
nicméné s vyjimkou relativné kratkého obdobi kolem roku 2030 by pocet narozenych mél byt vzdy o
nékolik set déti vy38i neZ pocCet zemfelych. Nebude to vSak pfirozena zména, ktera by zajistila
ocekavanou dynamiku rdstu poc¢etniho stavu obyvatelstva kraje. Ta bude témér vyhradné zaviset na
pozitivni migracni bilanci uzemi.
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Obrazek 1.5: O¢ekavana bilance obyvatelstva
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Prognoéza vyvoje Demografické studie 2024

Do budoucna je o¢ekavan i nadale silny populaéni rdst z divodu migrace, ovSem nizsi nez dosud (o
cca 20 %). Hlavnim dlvodem tohoto poklesu je sniZeni celkového pocétu mladych lidi, tedy skupiny
obyvatel, ktera se stéhuje v nejvyssi mife. Ve StfedoCeském kraji jejich poCet vzroste, ale v ostatnich
¢astech republiky jejich polet dlouhodobé klesne. Zaroven se prfedpoklada, ze urcita ¢ast osob, které
sem presidlily v souvislosti s valkou na Ukrajiné, se z kraje odstéhuje.

Vyvoj v jednotlivych lokalitdich bude zaviset na intenzité budouci vystavby, vnitfni potfebé bytd,
atraktivité jednotlivych lokalit, infrastruktufe a velkych dopravnich stavbach. Pro kazdou z 28 lokalit byly
stanoveny individualni parametry vyvoje.

Dle Demografické studie zunora 2024 (zpracovatel Demografie Morava) lze lokality
Stiredoceského kraje rozdélit do ¢ty skupin dle budoucich trendt:

Lokality v blizkosti s Prahy (+ Beroun, Lysa nad Labem a dalSi) — saldo migrace zde vyrazné klesne,
ale nadale bude na relativné vysoké urovni. V téchto lokalitdch v minulosti probihal Zivelny rozvoj. Diky
tomu v blizké dobé vzroste pocet mladistvych, coz povede k narlstu vnitini potieby bytd. Zaroven zde
oCekavame spiSe pokles ¢i stagnaci vystavby (s vyjimkou lokalit Hostivice, Statenice, Zelenec,
Roztoky). Za poklesem vystavby stoji pfedevSim nedostatecna infrastrukturni vybavenost (nedostatek
vody, COV, vyskyt azbestu...) a regulaéni zasahy obci v reakci na Zivelnou vystavbu v minulych
obdobich.

Lokality s velkym rozvojovym potencialem (napf. Kladno, Milovice, Nymburk, Cesky Brod, Bene$oyv,
oblast okolo Kralup nad Vitavou) — v minulosti zde probihal spiSe mirny rozvoj, ale lokality maji potencial
ristu. V pripadé Kladna se postupné méni image postindustrialniho mésta a zkapacitnéni a zrychleni
vlakového spojeni s Prahou mdzZe vnimani mésta dale vyrazné zlepsit. Ceskému Brodu, Nymburku a
BeneSovu pom(ize dobré dopravni napojeni na Prahu (pfedevs§im vlakové) a postupny posun
suburbanizace do vétsi vzdalenosti od Prahy.

Lokality se stfedné intenzivnim rozvojem — jedna se o vétSinu lokalit v kraji ve stfedni vzdalenosti od
Prahy ¢i okolo Mladé Boleslavi. Bude zde dostatek byt po zemrelych, ale lokality nejsou tak atraktivni,
aby se vSechny volné byty automaticky obsadily.
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Lokality na periferii (napf. Vlasim, Votice, Pfibram, Rakovnik) — v téchto lokalitach je patrné, ze bytova
vystavba slouzi pfedevsim k uspokojeni potfeb mistnich obyvatel a suburbanizace Prahy sem zasahuje
spiSe omezené. Saldo migrace bude v téchto lokalitach i nadale mirné kladné, ale celkovy pocet
obyvatel zde z divodu narlstu poétu zemrelych klesne. Diky dalnici D3 ocekavame vyssi migraci do
lokalit Voticka a Sedl¢anska. Vliv migrace spiSe oslabi populaéni Ubytek. Lze zaroven oéekavat, ze tyto
lokality budou slouZit pro druhé bydleni.

Celkovy pocet obyvatel StfedoCeského kraje se bude i nadale zvy3ovat, ale jiz niz§im tempem, nez
tomu bylo dosud. Dle stfedni varianty prognézy zde bude v roce 2050 zit 1,66 mil. obyvatel, coz
predstavuje narlst o 15 %. Absolutné nejvétsi narldst poctu obyvatel o¢ekavame v oblastech Brandys
nad Labem-Stara Boleslav (+38 tis.), Riéany (+30 tis.) a Hostivice + Roztoky (+26 tis.). Relativné
nejvétsi nardst pak ogekavame v lokalité Cesky Brod (+44 %). Pokles poé&tu obyvatel predpokladame
naopak v lokalitach Pfibram, dale Rakovnik, Vlasim a Sedigany. V lokalitach Caslav a Kutna Hora
oc¢ekavame nulovy pfirGstek. V ostatnich lokalitach o¢ekavame pokracujici rist na drovni 7-20 %.

1.3 Ekonomické charakteristiky kraje

Ekonomicky vyvoj Stfedoeského kraje je stejné jako Fada jinych oblasti velmi silné ovliviiovan tésnym
sepétim kraje s Prahou. Dale se vyznamné projevuje i koncentrace pramyslovych podnikl( jako
napfiklad na Mladoboleslavsku a v dalSich regionalnich centrech.

1.3.1 Historicky vyvoj a shrnuti sou¢asného stavu

Sttedogesky kraj patfi z hlediska ekonomiky k nejvykonnéjsim regioniim Ceské republiky, coZ je mozné
ilustrovat i na hodnoté hrubého domaciho produktu (HDP), ktery se od roku 1995 do souc¢asnosti zvysil
nejvice ze vSech krajl. Vyvoj HDP prezentovany na standardnich dilé¢ich ukazatelich je uveden
v Tabulce 1.4.

Tabulka 1.4: Vyvoj HDP Stredoceského kraje

2019 2020 2021 2022 2023

Vyvoj HDP ve srovnatelnych cenach

(pFedchozi rok = 100) 108,0 91,6 103,3 105,6 101,4

Hruby domaci produkt

. 720988 | 693829 745899 833853 906 322
celkem (mil. K¢)

Hruby domaci produkt 526 230 502 743 540504 584 179 624 886

na 1 obyvatele (K¢)

Mezi nejvyznamnéj$i primyslova odvétvi kraje patfi strojirenstvi, chemicky primysl a potravinarstvi.

Podobné jako se ekonomika kraje pozitivné vyvijela méfeno pomoci ukazatele HDP, tak dosahuje
StfedocCesky kraj velmi dobrych hodnot, i co se tyCe ukazatele nezaméstnanosti. Pfi€¢inénim silného
pramyslového zazemi kraje, rozvinutym sluzbam, Gzkému propojeni s Prahou a dobrym stavem
ekonomiky v poslednich letech se hodnoty nezaméstnanosti drzely na nizkych Cislech. Ukazatel obecné
miry nezaméstnanosti je prezentovan v Tabulce 1.5.

Tabulka 1.5: Obecna mira nezaméstnanosti Stredoceského kraje

2021 2022 2023 2024 2025

Obecna mira nezaméstnanosti (%) 2,98 3,23 3,17 3,36 3,8

Nezaméstnanost je pak rozdilna v ramci jednotlivych oblasti StfedoCeského kraje. Obecné Ize

na okresu Pfibram, ktery ma dlouhodobég jednu z nejvy$Sich hodnot nezaméstnanosti v kraji (4,7 %
v roce 2024) a na okresu Praha-vychod, ktery se pravideln& umistuje na opaéném konci tabulky (1,5 %
v roce 2024).
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Zvysujici se HDP a ekonomicka uUroven obyvatelstva StfedoCeského kraje se projevuje mimo jiné
zvy8ujici se kupni silou, se kterou nedilné souvisi nejen vét8i mira pouzivani osobniho automobilu, ale
obecné zvySovani mobility obyvatelstva. To klade zpétné vySsi naroky na systém vefejné dopravy, u
kterého je kyZena konkurenceschopnost s dopravou individualni.

1.3.2 Predpokladany vyvoj

Od ekonomické krize, ktera postupné zasahla svét po€inaje rokem 2008, az do roku 2019 vC€etnég, se
hospodafstvi celé Ceské republiky i Stredodeského kraje vyvijelo velmi slibn&. V prvnim pololeti roku
2020 vSak ekonomiku nejen celé zemé, ale i celé Evropské unie a vétSiny zemi na svété zasahla
opatfeni pfijatd v souvislosti s pandemii nemoci COVID-19. Tato opatfeni se projevila razantnim
utlumem ekonomickych aktivit a vyraznym sniZzenim mobility obyvatelstva vedoucim k razantnimu
propadu o¢ekavanych trzeb v roce 2020 o vice nez 34 %. V listopadu 2020 byl tento propad pro rok
2020 zpUsobeny opatfenimi Vlady CR a dal§imi autoritami vygislen celkové na 567 mil. K& Od roku
2023 vsak trzby z prepravy cestujicich opét rostou jednak z dlivodu opakovaného zdrazeni jizdného a
soucasné ze zvysujiciho se poctu prepravenych cestujicich. Rovnéz dochazi od roku 2023 k velkym
investicim do vozového parku jak u drazni, tak i vefejné linkové osobni dopravy, coz se projevuje na
neustale rostoucich vydajich kraje. Vzhledem k vysoké nakladové zakladné tvori celkové narusty vydaju
kraje predevsim indexace nakladl smluv o vefejnych sluzbach a pak rostouci vy$e odpis u draznich
vozidel, coz se projevuje v cené dopravniho vykonu dopravce.

Tabulka 1.6: Vyhled krajského rozpoctu v oblasti dopravni obsluznosti (mil. K¢)

Druh dopravy 2025 2026 2027 2028 2029
Drazni 3130,9 3 661,6 3 836,8 4023,9 4 330,8
Autobusova 2057,0 21429 2357,6 2589,3 27395
PFivozy 1,94 2,00 2,06 2,14 2,21

Udaje v Tabulce 1.6 vychazeji z kontinualniho riistu objemu kompenzaci v zavislosti na objednavanych
dopravnich vykonech; moznosti rozpoctu kraje jsou ale omezené a je tfeba hledat nové zdroje
financovani vefejné dopravy. V tabulce predikce finanénich prostfedkl alokovanych na dopravni
obsluznost kraje jsou zapocitany investice do vybaveni vozidel ETCS a pfipadna konverze trakéni
soustavy na uUzemi StfedoCeského kraje a pfipadné Hlavniho mésta Prahy, obnova vozového parku
v drazni dopravé zahrnujici napft. 22 kusl vozidel fady 640, nebo nové motorové jednotky RegioFox a
RS1, obnova vozového parku ve vefejné linkové dopravé v souvislosti s nové vysoutéZenymi
autobusovymi dopravci, nebo pfedpokladané rozvojové projekty jako je poptdvkova doprava a nasazeni
novych vodikovych a elektrickych autobusll v souvislosti s postupnou dekarbonizaci vefejné
autobusové dopravy a zavedenim ETS 2.

1.4 Dopravni charakteristiky Stredoceského kraje

1.4.1 Verejna doprava

Paterni sit vefejné dopravy ve StfedoCeském kraji je tvofena zejména Zeleznici. Ta je z kapacitniho
hlediska pro kraj nepostradatelna, zajistuje realizaci vysokych prepravnich vykon( mezi krajem a
Prahou, ale je vyuZivana také pro dalkovou Zelezniéni dopravu objednavanou Ministerstvem dopravy
CR. Zhlediska poptavky cestujicich i z hlediska provozni provazanosti je Zeleznice na Uzemi
StfedocCeského kraje a Prahy jednim nedéliteinym celkem.

Vzhledem k poloze StfedoCeského kraje, ktery obepina uzemi Prahy, jsou hlavni pfiméstské zelezniéni
traté soustfedény vzhledem k pomysinému centru kraje radialné se zdrojem, resp. cilem v Praze. Tyto
traté jsou uvedeny v Tabulce 1.7.
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Tabulka 1.7: Hlavni pfiméstské traté Stredoceského kraje

Trat’ Souvisejici Nazev Linky S aR
tabulky JR
oM 001, 002, Praha—Kolin S1, S61, R9, R18,
230 R19, R41
070 072 Praha — V&etaty — Mé&Inik/Mlada Boleslav ( -Turnov) S3, 830, R21, R43
091 090 Praha-Hostivaf — Kralupy nad Vitavou S4, S49, R20, R44
120 Praha — Kladno — Rakovnik S5, S50, S54, R24,
R45
171 170 Praha — Beroun S7,R16
173 200 Praha — Rudna u Prahy — Beroun S6, R26
210 Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany/Dob#i$§ S8, S88
221 220 Praha — BeneSov u Prahy S9, R17, R49
231+232 Praha — Lysa nad Labem — Milovice/Nymburk — Kolin :1S2, S9, S22, R10,
R22, R23, R42

Ve smeérech, kde neni k dispozici kapacitni Zelezni¢ni infrastruktura, jsou silné radialni vazby
Stfedoceského kraje na Prahu realizovany autobusovou dopravou. V navaznosti na tyto silné paterni
pfepravni vazby, at Zelezni¢ni nebo autobusové, tvofi autobusové linky sit' k zajisténi doplfikovych a
mistnich pfepravnich vazeb.

Zejména s ohledem na stale vzrlstajici vytizenost a kapacitni problémy na silniéni a dalniéni siti Ize
oCekavat zvySovani vyznamu stfedoCeské regionalni Zeleznice a jejiho napojeni na Prahu, ale i
narUstajici potfebu preference autobusové dopravy. Porovnani dojezdovych ¢asUli verejné a individualni
dopravy na vybranych relacich StfedoCeského kraje s pfesahem do Prahy je prezentovano v kapitole
1.4.3.

S ostatnimi kraji, se kterymi StfedoCesky kraj sousedi po své vnéjsi hranici, je spojeni kraje zajiStovano
mezikrajskou v nékterych pfipadech dalkovou dopravou, obvykle se zdrojem nebo cilem v Praze.

1.4.2 Individualni doprava

Stejné jako v pripadé vefejné dopravy je i u dopravy individualni charakter prepravnich toku
determinovan polohou Stfedo€eského kraje a jeho vztahem k Praze. Kapacitni sit kraje pro individualni
dopravu je tvofena vzhledem k Praze radialné sméfujicimi dalnicemi a Prazskym okruhem DO v rdzném
stupni dokonceni. Ty jsou napajeny silnicemi I. tfidy Ci silnicemi krajskymi Il. a Ill. tfidy. V okoli hlavniho
mésta jsou velmi zatizené silnice I. tfidy i silnice nizSich tfid, kdy napfiklad silnice 11/608, 11/603, 11/116
nebo [1/101 vykazuji vétsi zatizenost silniéni dopravou nez silnice I. tfidy v jinych krajich. Pro krajskou i
mezikrajskou dalkovou dopravu je pak na uzemi Stfedoceského kraje vyuzivana sit silnic I. tfidy.

Investice do silni¢ni sité na uzemi StfedoCeského kraje, které jsou pfipravovany a jejichz otevfeni je
planovano v letech 2026-2030, vyznamné ovlivni i vefejnou dopravu. To se projevi zejména nasledovné:

e Zprovoznéni vyznamnych silniénich staveb pfinese mozZnost rychlé a kapacitni dopravy i pro
autobusy zahrnuté do PID

e Zprovoznénim vyznamnych silni¢nich staveb dojde k uvolnéni kapacity na stavajici siti, coz pfinese
vy8Si cestovni rychlost a vy8Si spolehlivost pro autobusové linky na této siti

e ZvySeni kvality silni¢ni sité zatraktivni individualni dopravu a mlze dojit k diléimu pfesunu napf.
ze zelezni¢ni dopravy na silnici

V letech 2026-2030, pro které bude v platnosti tento dokument, Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD)

planuje ve StfedoCeském kraji a Praze zprovoznéni nasledujicich vyznamnych silni¢nich staveb, které

maji potencial ovlivnit i vefejnou dopravu:

e DO 511 Béchovice — D1

e D7 MUK Knoviz — MUK Panensky Tynec

e 1/12 B&chovice — Uvaly, prelozka

e 1/16 Mlada Boleslav — Martinovice, pfelozka

Integrovana doprava Stiedo¢eského kraje

13



Stredoceského kraje

e /16 Jizerni Vtelno, pfelozka; Bezno, obchvat; Mélnické Vtelno, obchvat
e /18 Pribram, obchvat (¢ast Bohutin — Brod); KreSice, prelozka

e /38 Lusténice — Ujezd, pfelozka; Malin — Kuchyrika, pfelozka

e |/61 Kladno, obchvat

Podobné jako byly analyzovany stavby pfipravované RSD, které maji potencial pozitivng ovlivnit i
vefejnou autobusovou dopravu, byla podobna analyza provedena i na silnicich Il. tfidy, které jsou ve
spravé StfedoCeského kraje. Z koncep&niho Planu optimalizace silni¢ni infrastruktury Stfedodeského
kraje v obdobi 2023-2042 byly jako investice s pfedpokladanym pozitivnim dopadem na rychlost a
spolehlivost linkové autobusové dopravy vybrany nasledujici stavby v pfipravé:

e 11/101 Brandys nad Labem — pielozka; Uvaly — Jirny, Uvaly — Riany, prelozka
e [1/112 BeneSov — SV obchvat

e |I/114 - 11/117 Hofovice, vychodni obchvat

e [1/229 Rakovnik, obchvat

e 11/240 Velké Prilepy, pfelozka; Kralupy nad Vitavou — obchvat

e 111245 Celakovice, obchvat

e [1/603 Jesenice, obchvat

e [I/605 Jizni obchvat Berouna a Kralova Dvora

e [1/611 Nehvizdy, obchvat

StfedocCesky kraj zarover podporuje multimodalitu a udrzitelnou mobilitu, tak jak o téchto terminech
hovofi strategické dokumenty statu, EU a OSN. S podporou multimodality a udrzitelné mobility souvisi
motivace k omezovani IAD a pfesunu cestujicich do vefejné dopravy. Jednou z cest je vystavba
zachytnych parkovist P+R, B+R a K+R, prioritné u Zelezni¢nich stanic a zastavek, u vyznamnych
autobusovych zastavek ¢i u zastavek planovanych tramvajovych €i trolejbusovych trati. Podporu vefejné
dopravy je mozno zvysit i nabidkou modernich, bezpeénych a komfortnich pfestupnich terminall ve
vétSich dopravnich uzlech, ale i kultivaci menSich nadraznich budov a okolniho prostoru, a to pfedevsim
ve spolupraci s jednotlivymi mésty &i Spravou Zeleznic, s. o.

Vy8e zminéné projekty vSak vyZaduji pfekonani mnoha pfedevSim administrativnich i finan€nich
prekazek, které brani jejich realizaci.

1.4.3 Zakladni porovnani verejné a individualni dopravy

Porovnani dojezdovych ¢asu vefejné a individuaini dopravy bylo vypracovano zejména za ucelem
ilustrovat konkurenceschopnost vefejné dopravy ve vztahu k dopravé individualni. Vybrané typické
relace uvadi Tabulka 1.8. Nejedna se o exaktni vypoclet & hodnoty zjiSténé v terénu dopravnim
prazkumem, ale spi$e o indikativni hodnoty, kdy bylo snahou naplanovat cestu verejnou a individualni
dopravou z urcité lokality ve zdrojovém mésté (obvykle centra mésta) do urcité lokality v cilovém mésté
(také obvykle centra mésta). U vefejné dopravy byl vybiran obvykle ten nejrychlejsi dostupny spoj.
V pfipadé, Ze nebyl k dispozici spoj z centra mésta, byla pfipo¢tena doba nutné dojizdkou vefejnou
dopravou k odjezdovému terminalu, pfipoCtena byla rovnéz dochazkova vzdalenost na nadrazi nebo
zastavku. U individualni dopravy byl zvolen ¢as v pracovni den v ranni $pi¢ce zohledriujici primérné
kongesce v daném Case.

Tabulka 1.8: Typické dojezdové ¢asy veiejné a individualni dopravy

. . Typicky cestovni €as verejnou Typicky cestovni ¢as

Zdroj Cil S T

dopravou individualni dopravou
Mlada Boleslav Praha 60 min. 50 min.
Nymburk Praha 50 min. 55 min.

Kolin Praha 45 min. 80 min.
Benesov Praha 40 min. 55 min.
Pribram Praha 60 min. 55 min.

Kladno Praha 45 min. 45 min.
Dobfichovice Praha 30 min. 35 min.
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. , Typicky cestovni €as verejnou Typicky cestovni ¢as
Zdroj Cil S T
dopravou individualni dopravou
Mélnik Mlada Boleslav 60 min. 45 min.
Nymburk Kolin 25 min. 30 min.
SedlI¢any Pfibram 45 min. 30 min.
Beroun Kladno 65 min. 30 min.

Na zakladé provedeného srovnani Ize obecné konstatovat, Ze vefejna doprava je konkurenceschopna
zejména v relacich mezi Prahou a mésty ve StfedoCeském kraiji, které jsou napojeny na pfiméstskou
Zeleznici. Pfikladem mohou byt cesty Praha — Nymburk, Praha — BeneSov nebo Praha — Kolin, kde je
dojezdovy Cas vefejnou dopravou ve SpiCkach podstatné kratSi nez dopravou individualni nebo
srovnatelny. Rovnéz lokality obsluhované autobusovymi linkami vyuzivajicimi dalnice jsou v porovnani
s individualni dopravou relativné konkurenceschopné, pro ilustraci uvedme linky na trasach Praha —
Pfibram nebo Praha — Mlada Boleslav, pfi¢emz vliv ma také délka cesty osobnim automobilem, resp.
navazujicim metrem do centra Prahy. O poznani méné pfizniva situace pro vefejnou dopravu je obvykle
pro tangencialnich spojeni dvou mést situovanych ve Stfedo¢eském kraji. Pokud nejsou tato dvé mésta
propojena pfiméstskou Zeleznici, mOzZe byt cesta vefejnou dopravou v porovnani s dopravou
individualni Casové delsi vice nez dvojnasobné, jako je tomu napfiklad v pfipadé spojeni mést Beroun
a Kladno.

Nicméné i tangencialni spojeni doznalo v poslednich letech dilCi zlepSeni i v souvislosti s dokon¢enou
integraci autobusové dopravy do systému PID a tim souvisejici optimalizaci linkového vedeni (napf.
linka 646 Mélnik — Kralupy nad Vltavou). Z tohoto dlivodu je potfeba vénovat maximalni Usili vystavbé
a zasadni modernizaci predevSim Zelezniéni dopravni sité (elektrizace, zrychleni, odstranéni
rychlostnich propadud), ktera by rychlé tangencidini spojeni vétSich sidelnich celkll v ramci
StfedoCeského kraje dokazala zaijistit. Pro tento proces je vSak nutna vyrazna podpora statu a
provozovatele drahy (SZ).

1.5 Socialné vylou€ené lokality a jejich dopravni
obsluznost

Na uzemi StfedoCeského kraje jsou socialnim odborem krajského ufadu sledovany lokality, které Ize
oznacit za socialné vyloucené. Vyznacuji se obvykle fadou faktord, v jejichz dusledku maji lidé Zijici
v t&chto lokalitach obtizné&ji dostupny pfistup na trh prace, ke vzdélani nebo socialnim sluzbam. Casto
byvaji také omezeny socialni vazby zde zijicich obyvatel s vn&jSim svétem, vyskytuji se nizka kvalita
bydleni, Spatné hygienické podminky, dale pak rizikové formy chovani obyvatel v€etné kriminality.

Celospole¢enskym rizikim spojenym se vznikem a vyskytem vylou¢enych lokalit je vhodné predchazet,
pfipadné je zmirfiovat snahou o postupné zapojovani téchto oblasti zpét do struktury spole€nosti.
Jednim z nastrojl je i dostupna vefejna doprava, ktera zajisti obyvatelim vylouc¢enych lokalit pfistup ke
vzdélani, na trh prace a zakladnim spole€enskym potfebam.

Ve StfedoCeském kraji jsou jako socialné vylou¢ené sledovany lokality v obcich, které prezentuje
Tabulka 1.9.

Tabulka 1.9: Socialné vyloucené lokality na uzemi Stredoceského kraje (rok 2024)

Nazev obce (tu€né jsou ?o%t ?VIZZ Ve vktgr_ych Z Ly Z toho kvalifikovany
= prevazné prislusnici romské obyvatel v = 5
vyznaceny ORP) - odhad po¢tu Romu
mensiny SVL
Bakov nad Jizerou 1 40 30
Befovice 1 30 25
Bore¢ 1 70 60
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Nazev obce (tuéné jsou Pocet SVL, ve kterych 2iji | Pocet Z toho kvalifikovany

vyznac¢eny ORP) prevazne ;r::;sr:gisnr;;m TRTEL obysvclt_el v odhad poctu Romii
Caslav 1 32 30
Horovice 1 30 20
Chotanky 1 20 25
Kladno 7 1000 850
Klaster Hradisté nad Jizerou 1 30 20
Klobuky 1 30 26
Kolin 1 160 158
Kralupy nad Vitavou 3 174 160
Kutna Hora 4 260 250
Lib&ice nad Vitavou 1 40 35
Mélnické Vtelno 1 40 38
Mélnik 3 100 98
Milovice 1 170 150
Mlada Boleslav 1 640 600
Neratovice 4 270 250
Nymburk 3 150 140
Postfizin 1 20 15
Pribram 6 600 550
Rozdalovice 1 20 15
Sadska 1 80 70
Slany 6 470 450
Spomysl| 1 120 110
Trebestovice 1 50 40
TrebeSice 1 80 70
Vrdy 2 40 30
Zlonice 1 200 180
Zelenice 1 20 15

Priblizné lokalizovat mozny vyskyt socialné vylou¢enych lokalit Ize i za pomoci dat o vyplaceni pfispévku
na zivobyti. Pro StfedoCesky kraj je lokalizacni kvocient domacnosti pobirajicich tento pFispévek
zobrazuje obrazek 1.6. Cim tmav$i barvou je zobrazena oblast, tim vétsi podet lidi pobirajicich
pfispévek. Toto statistické zobrazeni nefika nic o vyskytu konkrétnich vylou€enych lokalit, nicméné
mZze indikovat problematické oblasti ve StfedoCeském kraji, kde je vy$si koncentrace lidi pobirajicich
prispévek na Zivobyti, coz mliZze byt zpUsobeno prave i $patnou dopravni dostupnosti danych lokalit.

V navaznosti na zpracovany plan dopravni obsluznosti a vylou€ené lokality v ném identifikované je
vhodné udélat samostatnou analyzu téchto jednotlivych lokalit. Ta by méla pfinést informace o kvalité
dopravni obsluznosti v téchto lokalitdch. Nasledna analyza pfinese informace o tom, zda situaci v téchto
lokalitach Ize zlepsit zvySenim kvality dopravni obsluznosti.
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1.6 Dopravni chudoba

Dopravni chudoba neni jednoznaéné definovana, zejména vzhledem k doposud limitovanému pokryti
v odborné literatufe. Nejedna se pouze o horsi finanéni dostupnost dopravnich moznosti, ale také o
jejich nedostate&nou kapacitu, bariéry pouziti ¢i Casové pfrili§ naroéné spojeni. Dopravni chudobou je
tedy ohroZzena domacnost, ktera bud na pokryti svych dopravnich potfeb dava velkou &ast svého
rozpoctu (a musi se uskromnit jinde), nemuze naplnit vSechny své dopravni potfeby anebo pro ni nejsou
dostupné levnéjsi i bezbariérové alternativy.

Dle analyzy vyzkumného institutu STEM jsou touto situaci v Cesku ohroZena v priméru 3 %
domacnosti. Ve skupiné 20 % nejchudSich obyvatel se ale podil ohrozenych zveda az na 10,6 %. Toto
procento bude narlstat v pfipadé, Ze se nebude situace komplexné fesit nebo se zdrazi pohonné hmoty.
To je oCekavatelny scénar nejenom v dlsledku zavedeni systému ETS 2 (emisni povolenky), ale také

kvuli inflaci a béznému vyvoji trznich cen.

Obrazek 1.6: Prispévek na zivobyti v roce 2014 — lokaliza¢ni kvocient na izemi
Stredoceského kraje

LQ 0 05 1 15 2avice

d * Podil*

0 197 % 39,4% /59,1% 78.8%avice

LQ = Lokalizaéni kvocient domacnosti pobirajici doplatek na bydieni
S,  Fodil domacnosti pobirajicich piispévek na Zivobyt! (proma&my mésfc v roce 2014)

: !' Histogram | Mapa pro tisk

Analyza STEM dale ukazuje, ze zejména domacnosti ve véku 30-44 let jsou nejvice ohrozeny skokovym
nartdstem cen pohonnych hmot, jelikoZ jsou relativné aktivnéjsi nez ostatni skupiny a zaroveri nepobiraji
napf. slevy na jizdné. Zaroven je nejvétSi pravdépodobnost zasaZeni dopravni chudobou v fidce
osidlenych oblastech, které zpravidla nemaji hustou sit' vefejné dopravy a jsou daleko od ostatnich
sidel.

PFiciny dopravni chudoby:
- fidké osidleni venkova

- nizka frekvence nebo absence spoji linkové dopravy na venkové nebo v malych
méstech

Integrovana doprava Stiedo¢eského kraje

17



Stredoceského kraje

- vysoké naklady na dopravu (nemoznost pofizeni auta nebo drahé jizdné)
- zdravotni nebo pohybova omezeni (nevyhovuijici infrastruktura)

Mozna FeSeni v ramci IDS:
- zavedeni poptavkové dopravy
- rozSifeni minibusovych linek v méné zalidnénych oblastech
- koordinace spadovosti Skol, zdravotnickych zafizeni apod.
- zlepseni navaznosti vlak-bus-MHD (pfestupni uzly) a koordinace JR
- zajisténi ,posledniho kilometru“ (napf. sdilena kola)
- bezbariérové zastavky, vozy a terminaly
- pravidelné mapovani dopravnich potfeb (dotazniky nebo analyzy anonymizovanych
dat)

2 Nabidka a poptavka ve verejné dopraveée

Systém integrované dopravy v Praze a okoli je v provozu jiz od roku 1992 a nabizi obyvatelim Prahy a
od roku 2022 celého Stredoceského kraje moznost cestovat na jeden jizdni doklad.

Na linkach Prazské integrované dopravy jsou pravidelné provadény dopravni prlizkumy za ucelem
zjisténi vyuziti jednotlivych linek v dilich mezizastavkovych usecich, poctu nastupujicich a
vystupujicich v zastavkach nebo zaznamenani skladby jizdnich doklad(i. Uzemi Stfedogeského kraje
zahrnuté v PID je rozdéleno do Sesti ¢asti, ve kterych jsou prizkumy pravidelné provadény, obvykle
s periodicitou 3 let.

2.1 Zelezniéni doprava

Vefejna doprava ve Stfedoleském kraji je zaloZzena na siti patefnich Zelezni¢nich linek, které jsou
doplnény patefnimi linkami autobusovymi ve smérech, kde neni k dispozici kapacitni Zelezni¢ni
infrastruktura. Sit' vefejné dopravy pak dotvareji autobusové linky v lokalitach s nizSi poptavkou po
vefejné dopravé. Vefejna doprava kromé zakladni dopravni obsluznosti plni i vyznamnou funkci z
pohledu cestovniho ruchu, hlavné o vikendech a o prazdninach je vyuzivana turisty véetné cyklisth.

VSechny linky PID téZi z integrace, kterd umoZzfuje cestovani na jeden jizdni doklad vSemi dopravnimi
prostfedky, které jsou zapojené do PID. Zajem o pfiméstskou Zeleznici je silny diky kombinaci
demografickych zmén a diky postupnému zkvalithovani Zelezni¢nich sluzeb, v€etné moderngjsich
vlaka.

2.1.1 Celkovy pocet prepravenych cestujicich v PID

V roce 2024 bylo pfepravovano v pracovni dny v ramci PID v priméru pres 245 000 cestujicich. 86 %
cestujicich cestovalo na patefnich linkach sméfujicich do Prahy (linky S1, S2, S3, S4, S5, S6, S7, S8,
S9, S22, S49, S88, R9, R10, R16, R17, R18, R19, R20, R21, R24, R26, R41, R43, R44, R45 a R49).
Vlaky v objednavce StfedoCeského kraje a Prahy na paternich tratich (tzn. linky S1, S2, S3, S4, S5, S6,
S7, S8, S9, S22, S49, S88, R41, R43, R44, R45 a R49) vyuZilo v pracovni dny v priméru 164 000
cestujicich (tzn. 67 % z celkového poctu pfepravenych cestujicich ve vlacich integrovanych do PID,
resp. 84 % cestujicich, ktefi v prGmérny pracovni den cestovali osobnim nebo spésSnym viakem v ramci
systému PID).

témér 40 tis. os.), dale linky S7 (pfes 30 tis. os./den) a S1 (pfes 21 tis. os./den).

95 % cestujicich ptepravily vlaky dopravce Ceské drahy, 3 % dopravce ARRIVA viaky. Podil ostatnich
dopravcl (RegioJet, Die Landerbahn Ustecky kraj, KZC, Die Landerbahn Liberecky kraj a Leo Express
Tenders) byl nizSi nez 1 %.

V roce 2024 bylo prepravovano ve vlacich zapojenych do systému PID v sobotu v praméru 147 000
osob, v nedéli v priméru pres 140 000 osob. NejvytizengjSimi linkami v sobotu a v nedéli byly linky S9
(v primérném vikendovém dnu cestovalo cca 18 tis. os./den), S1 a S7 (prdmér cca 12 tis. os./den).
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V priméru nad 2 tis. osob denné cestovalo v sobotu a v nedéli jesté na linkach S2, S3, S4, S6, S8. S22
a S88. Podrobna disla za jednotlivé linky pro pracovni dny, sobotu i nedéli shrnuje tabulka v pfiloze A
— Pocet cestujicich ve vlacich PID (Praha, Stfedolesky kraj, zaintegrované useky v okolnich krajich),
ktera obsahuije:

e Cislo a usek linky
e Pocet cestujicich — denni priméry poctu cestujicich v obou smérech za jednotlivé provozni dny (PD
— Pracovni den, So — sobota, Ne — nedéle)

Pro dvacet nejvyznamnéjSich linek byly zpracovany grafy nabizené kapacity a poptavky po pfepravé
(obsazenosti) ve $pickovych obdobich (Pfiloha B). Znazornéné hodnoty pfedstavuji soucet dennich
primérl obsazenosti za s¢itani ze fijna 2024 (neni-li z dlvodu vyluky nebo chybnych dat uvedeno jinak)
za jednotlivé vlaky jedouci v daném Casovém obdobi a v daném sméru.

Tabulka 2.1: Linky pro zobrazeni poméru obsazenosti a kapacity v Priloze B

Linka Zachyceny usek

S1+S7 Praha Masarykovo nadrazi/Praha hl. n. — Cesky Brod — Kolin
S2+S9+S22 Praha Masarykovo nadrazi/Praha hl. n — Lysa nad Labem — Milovice/Kolin
S3+R43 Praha hl. n. — Neratovice — V§etaty — Mélnik/Mlada Boleslav
S4+U4+R44 Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou — Roudnice nad Labem
S5 Praha-Dejvice — Kladno-Ostrovec

S6 Praha-Smichov — Beroun (trat’ 173)

S7 Praha hl. n. — Karl$tejn (trat 171)

S8 Praha hl. n. — Vrané nad Vltavou — Ceréany

S9 Praha hl. n. — BeneSov u Prahy

S23 Celakovice — Neratovice

S31 Nymburk — Mlada Boleslav

S40+U40 Kralupy nad Vltavou — Slany — Louny

S43 Kralupy nad Vlitavou — Neratovice

S44 Kralupy nad Vltavou — Velvary

S45 Kladno — Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou

S75 Beroun — Rakovnik

S88 Praha hl. n. — Vrané nad VItavou — Dobfi$

R41 Praha hl. n. — Cesky Brod — Kolin — Kutna Hora

R45 Praha-Dejvice — Hostivice — Kladno — Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi
R49 Praha-VrSovice — Benesov u Prahy — Mezno

Pro radialni linky grafy zachycuji ranni Spi¢ku (obdobi 5:00 — 9:00, 4 hodiny) ve sméru do Prahy a
odpoledni Spic¢ku (obdobi 14:00 — 19:00, 5 hodin) ve sméru z Prahy. Pro tangencialni linky S31, S43,
S45 a S75 jsou pro stejna Casova obdobi zachyceny oba sméry.

Podle dat Ministerstva dopravy CR (,Roenka dopravy 2023“) vede nejvice mezikrajskych cest ze
Stfedoleského kraje po Zeleznici do Prahy (pfes 12 mil. ro€n&). V Praze ma cilovou zastavku pfes 88 %
osob, ktera vyjedou ze Stfedogeského kraje do jiného regionu v CR (Obréazek 2.1).

2.1.2 Pocet prepravenych cestujicich na hranici Prahy a Stredoceského kraje

Mezi StfedoCeskym krajem a Prahou cestuje podle udaji z ,Prizkumu skladby jizdnich dokladd na
Zeleznicnich tratich PID — 2024" v primérny pracovni den (Tabulka 2.1) témér 128 000 osob. Nejvice
po trati 011 (témérf 35 tis. os./den, tzn.27 % dojizdéjicich), trati 221 (pfes 25 tis. os./den, tzn. 19 %
dojizdéjicich) a 231 (téméf 18 tis. os./den, 14 % dojizdéjicich). Nejméné po trati 122 (v prilméru cca
500 os./den, tzn. cca 0,4 % dojizdgjicich). Vysoka vytizenost vlakli na hlavnich tratich je vysledkem
kombinace vice faktor( — kratkych intervall, nasazovani kapacitnich vozidel, modernizace vozového
parku a infrastruktury. Na strané druhé se jedna o vysoky pocet obyvatel v tzv. prazském metropolitnim
regionu, pfirozeny rlGst po¢tu obyvatel, vysoké naklady na bydleni v Praze (a ztoho vyplyvajici
stéhovani obyvatel do StfredoCeského kraje - Zeleznice pfedstavuje jeden z kliovych prostfedkd pro
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dopravu obyvatel do Prahy, zaroven predstavuje multiplikator rozvoje novych lokalit) a nepfiznivou
dopravni situaci na komunikacich na pfijezdech do Prahy a v Praze.

Nejvyssi procentudlni narlist poCtu prepravenych cestujicich ve vlacich na pfijezdu do Prahy ze
StfedoCeského kraje byl na trati 070, oproti roku 2019 vzrostl po€et cestujicich o 30 %. Je to dano
zejména rlstem poctu prepravenych osob v Useku mezi Prahou, VSetaty a Mélnikem a otevienim
novych zastavek Neratovice-sidli§té (v roce 2020) a stanice Praha-Rajska zahrada (v roce 2023).

Na hlavnich tratich na pfijezdu do Prahy ze Stfedoceského kraje vyuziva vlakové spoje pfiblizné stejny
pocet cestujicich jako v obdobi pfed pandemii covid-19. Rist poétu prepravenych cestujicich je v
nékterych pfipadech jiz limitovan kapacitou souprav. Je-li v soupraveé v celé trase vlaku dostatek volnych
mist k sezeni, pocet cestujicich mize narlstat. Pfresahuje-li vS§ak obsazenost soupravy pravidelné byt i
v Casti trasy 85 %, je to v mnoha pfipadech divodem zastaveni narGstu poctu cestujicich. P¥i
kolisajicich poétech cestujicich v ramci dnl v tydnu nebo obdobi roku pak nastavaji situace, kdy
v nejzatizengjSich usecich dojde nejen k vyCerpani volnych mist k sezeni, coz cestujici ve vlacich uz
vnimaji jako snizeni komfortu cestovani vefejnou dopravou, ale v nékterych pfipadech se vSichni
cestujici ani do vlaku nevejdou — Castéji pak pfi zpozdéni vlak(, nedodrzeném fazeni souprav viaku
nebo pfi odfeknuti nékterého spoje. Tyto situace pak bohuzel cestujici oteviené odrazuji od vyuzivani
vefejné dopravy.

Obrazek 2.1: Pocet vyjezd(i viakem ze Stfedoceského kraje do ostatnich krajii v roce 2023
(tis. ob.)

Pocet vyjezdli v roce 2023 (tis.)
[1o-100

[ 100 - 200

I 200 - 300

I Nad 300

Ve vlacich na nejvytizené&jSich tratich v nejzatiZzené&jSich Usecich cestuje v ranni Spi¢ce i pfes 600 lidi
(kapacita vlaku v fazeni 2x F. 471 je 620 mist k sezeni). NejobsazenéjSim je vlak na lince S9 s pfijezdem
do stanice Praha hl. n. v 7:35 (obrazek 2.2). Podle séitani CD jim b&zné cestuje v nejzatizensj§im Gseku
mezi 600 a 850 cestujicimi. Spoje linky S9 pfitom jezdi v nejvytiZzen&jS§im Useku 4x za hodinu a jsou
doplfiovany spoji linky R49. Obsazenost ostatnich viaku linky S9 v nejzatizenéj$im Useku v ¢asech
pfijezdu do stanice Praha hl. n. mezi cca 6:45 az 8:30 se pohybuje kolem 600 cestujicich. S ohledem
na infrastrukturu (omezend délka nastupist i kapacity trat&) a vozovy park neni jiz v kratkodobém
horizontu dal$i posilovani linky S9 mozné. Kapacitni problémy tak &astecné fesi vlaky linky R49
(kapacita souprav zde prozatim dostacuje i ve Spickach pracovniho dne, a i diky tomu doslo k navySeni
celkového vyuziti linky R49 v pracovni dny na hranici Prahy a Stfedo€eského kraje mezi roky 2019 a
2024 0 97 %. V této souvislosti je nutno pfipomenout, Ze doslo také ke zméné poctu vliakd — v roce 2019
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byly vedeny 4 pary vlak({/den a na hranici Prahy a StfedoCeského kraje v primérny pracovni den bylo
pfepraveno celkem 1 111 os./den, v roce 2024 pak v 5 parech celkem 2 185 os./den).

S ohledem na vysokou vytizenost viak( ve Spicce, kdy se jiz dal$i cestujici do vlak( nevejdou, postupné
dochazi k upravam provoznich konceptli na hlavnich tratich tak, aby se alespor ¢astec¢né posilila
kapacita regionalnich vlakd. Proto doslo od prosince 2024 ke zménam na tratich 011 a 231. Na trati 011
byla kapacita v pracovni dny navySena zménou konceptu vedeni spéSnych vlaku. Na trati 231 byly
zavedeny spésné vlaky. Je pfedpoklad, Ze se diky témto Upravam procento pfepravovanych osob na
trech nejvytizenégjSich tratich (tzn. tratich & 011, 221 a 231) v poméru k celkovému poctu
pfepravovanych osob na Zeleznici jesté zvysi.

Negativné ovliviiuji poptavku po Zeleznici ¢asté vyluky souvisejici s modernizacemi trati, ¢i v souvislosti
se Spatnym stavem infrastruktury (napf. stav Zelezni¢niho mostu pfes Vitavu v Praze — Vytoni). Je to
patrné zejména na trati 171 (linka S7), kde oproti roku 2019 ubylo v primérném pracovnim dnu na
hranici Prahy a StfedoCeského kraje témérF 14 % cestujicich (tzn. ubytek cca 3 000 os./den) a na trati
120, kde kvuli vylukam v uzlu Kladno a zkraceni tras vlak(i do Zst. Praha-Dejvice, ubylo na hranici Prahy
a Stfedoceského kraje v roce 2024 oproti roku 2019 v primérném pracovnim dnu 22 % cestujicich
(témér 1 400 os./den).

Tabulka 2.2: Pocty osob ve vlacich PID v pracovni dny na hranici Prahy

(t::::) Linky 2018 2019 2021 2022 2023 2024
S1, S7, R9, R10, R18,
011 R19, R49 30554 35656 32299 32013 | 34329 | 34601
070 S3, R21, R43 3 395 2914 3200 2235 3 606 3816
090 S4, S41, R20, R44 16103 | 14729 @ 14019 14739 @ 16558 @ 16576
120 S5, R24, R45 5121 6 380 5127 5707 4317 4 985
122 S65 76 551 500 530 449 502
171 S7 21025 0 21794 15778 18549 @ 19670 | 18772
173 S6 2156 2324 2278 2321 2614 2 991
210 S8, S88 2521 2662 2265 2708 2117 2865
221 S9, R49, R17 23860 @ 24357 19381 20941 24459 25106
231 S2, S9, S22, R42 22643 | 20350 | 15580 16853 @ 16240 | 17622
Celkem 127 454 131717 110427 116596 124 359 127 836
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Obrazek 2.2: Obsazenost opakované nejvytizenéjSiho Os vlaku v PID
(za obdobi prosinec 2024 az brezen 2025)

Obsazenost vlaku z Bene$ova u Prahy do Prahy hl.n.
s pfijezdem do Prahy hl. n. v 7:35 hodin

T RSS s os ms
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2.1.3 Vyse kompenzace z provozu zelezni€ni dopravy

Vy8e kompenzace prokazatelné ztraty z provozu Zelezniéni dopravy za roky 2017-2025 uvadi Tabulka
2.4.

V Zelezniéni dopravé se pocet vlakokilometr( objednavanych krajem zvysil o pfiblizné 6,5 %, v dopravé
autobusové se dopravni vykony mezi lety 2017 a 2025 zvySily zhruba o 27 %.

Tabulka 2.3: Rozsah objednavané regionalni dopravy ve Stredoceském kraji

2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zelezniéni
doprava 16,2 16,2 15,8 15,6 15,7 16,3
(mil. vlkm)

Mezi roky 2017 a 2025 doslo k narGstu kompenzaci v Zelezni¢ni dopravé placenych Stfedo¢eskym
krajem o vice nez 165 % az na Castku 3,19 mid. K& v roce 2025 (pfedpoklad), pfiéemz dopravni vykon
ve vlakokilometrech se za stejné obdobi zvysil o necelych 7 %. Tento nepomeér je zplsobeny pfedevsim
vysokou mirou inflace, ktera jen za roky 2021-2024 ¢&inila témé&f 30 % a taktéZ v souvislosti
s modernizaci vozového parku, ke které dochazi pfedevsim v poslednich dvou letech uvedeného
obdobi.
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Tabulka 2.4: VySe kompenzace prokazatelné ztraty z provozu zelezni¢ni dopravy ve

Stredoceském kraji

2020 2021 2022 2023 2025*
Zelezniéni doprava
financovana krajem 16194 1820,7 @ 1966,1 2 096,7 2 553,8 3196,2
(mil. KE)
Zelezniéni doprava
financovana MD CR 507,5 521,3 537,9 558.,4 642,7 711,5
(mil. KE)
Celkem 21265 | 23420 25041 26551 31965 & 3907,7
(mil. KE)
Kompenzace najednotku 4144 57 14457 15849 170,20 239,74
vykonu (K&/vlkm)
2.1.4 Seznam linek zarazenych v systému PID
Tabulka 2.5. uvadi Seznam linek zafazenych v systému PID.
Tabulka 2.5: Seznam linek zarazenych v systému PID
Linka Trat’ Trasa Objednavatel
S1 011 Praha — Cesky Brod — Pofigany — Pegky — Kolin PHA + STC
S2 232, 231 Praha — Celakovice — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin PHA + STC
S3 070, 072 Praha — Neratovice — V§etaty — Mélnik PHA + STC
S4 091, 090 Praha — Kralupy nad Vltavou — Vrafiany — Hnévice PHA + STC
S5 120, 093 Praha — Hostivice — Kladno PHA + STC
S6 173 Praha — Rudné u Prahy — Beroun PHA + STC
S7 171 Praha — Beroun PHA + STC
S8 210 Praha — Vrané nad Vlitavou — Ceréany PHA + STC
s9 232, 221 I\V/Iilovvice —Lysa ljad Labem — Praha — Riany — Strandice — PHA + STC
Cercany — BeneSov u Prahy
S10 010 Kolin — Tynec nad Labem — Pfelou¢ PAK
S11 012 Pecky — BoSice — Koufim STC
S12 060 Pofi¢any — Nymburk STC
S18 212, 014 Kolin — BeCvary — Lede¢ko — Sazava STC
S20 230 Kolin — Kutna Hora — Caslav — Svétla nad Sazavou STC +VYS
S21 061 Nymburk — Kfinec — Kopidlno — Ji¢in STC
S22 232 Praha — Lysa nad Labem — Milovice STC
S23 074 Celakovice — Brandys nad Labem — Neratovice STC
S27 236 Caslav — Tfemosnice STC
S28 235, 212 Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou STC
S30 070, 064 Vsetaty — Mlada Boleslav STC
S31 062, 064 Nymburk — Mlada Boleslav STC
S32 072 g;tlgtall nad Labem — Stara Boleslav — VSetaty — Mélnik — STE + ULK
S33 076 Mé&lnik — M3eno — Mlada Boleslav STC
S34 071 Praha Masarykovo n. - Praha-Cakovice PHA
S35 064, 070 Mlada Boleslav — Turnov STC + LBK
336 064 Mlada Bpleslav — Dolni Bousov — Mladé&jov v Cechéach ST
(- Lomnice nad Popelkou)
S40 110 Kralupy nad Vitavou — PodleSin — Slany STC
S43 092 Neratovice — Kralupy nad Vitavou STC
S44 111 Kralupy nad Vltavou — Velvary STC
S45 093 Kladno — Kralupy nad Vlitavou STC
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Linka Trat’ Trasa Objednavatel
S49 091 Praha — Roztoky u Prahy PHA
S50 120, 161 Kladno — Luzna u Rakovnika — Rakovnik STC
S54 120, 121, 110 glr::; — Hostivice — Stfedokluky — Noutonice — PodleSin — STG
S57 161 Rakovnik — Blatno u Jesenice — Zlutice STC + KVK
S58 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika ULK *
S60 200, 203 Beroun — Zdlce — Lochovice — PFfibram — Bfeznice — Blatna STE + JHE
(- Strakonice)

S61 011 Praha — Uvaly PHA

S65 122 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy PHA + STC

S66 203 Bfeznice — Cimelice — Pisek (- Protivin) JHC

S70 170 Beroun — Zdice — Rokycany (- Plzef — Klatovy) PLK

S75 174, 161 Beroun — Rakovnik STC

S76 172 Zadni Tfeban — Lochovice STC

S80 212 Cer&any — Sazava — Lede&ko — Zru¢ nad Sazavou STC

S82 212 Zr'uc nad Sazavou — Lede€ nad Sazavou — Svétla nad VYS
Sazavou

S88 210 Praha — Vrané nad Vltavou — Dobfi$ STC

S90 220 Olbramovice — Mezno (- Tabor) STC

S98 223 Benesov u Prahy — Olbramovice — SedI€any STC

S99 222 Benesov u Prahy — Vlasim STC

R9 230, 250 Pr’aha — Kolin — Kutna Hora — Caslav — Svétla nad MD CR
Sazavou (- Brno)

R10 | 231, 020, 032 Praha — Nym'burlf — Podébrady — Chlumec nad Cidlinou MD GR
(- Hradec Kralové — Trutnov)

R16 170 Prahva — Beroun — Zdice — Hofovice — Kafez (- Rokycany — MD GR
Plzen — Klatovy)

R17 220 Prahf —.Benvesov’u Prahy — Olbramovice (- Tabor — Ceské MD GR
Budéjovice/Ceské Velenice)

R18 001, 330, 341 Prahaj - Kolm — Pfelou€ (- Pardubice — Olomouc — MD GR
Luhacovice)

R19 002 Praha — Kolin — Pfelou¢ (- Pardubice — Brno) MD CR

R20 090 Prgha’— Kralupy nad Vvltva’vou — Roudnice nad Labem MD GR
(- Usti nad Labem — Dé&cin)

R21 | 070, 030, 035 | Praha — VSetaty — Mlada Boleslav — Turnov (- Tanvald) MD CR

R22 | 231, 062, 080 K’olm — Nymburk —leada Boleslav — Staré Splavy - (Ceska MD GR
Lipa — Rumburk — Sluknov)
Kolin — Nymburk — Lysa nad Labem — V3etaty — Mé&lnik — *

R23 231,072 s (- Usti nad Labem) MD CR

R24 120 Praha — Kladno — Rakovnik MD CR +vSTC

(spoje CD)

Praha — Beroun — Zdice — Pfibram — Bfeznice — Cimelice — *

R26 200 (Pisek — Ceské Budsjovice) MD CR

R41 011, 230 Praha — Cesky Brod — Pe¢ky — Kolin — Kutna Hora PHA + STC

R42 232,231 Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin PHA + STC

R43 070, 064 Praha — V3etaty — Mlada Boleslav PHA + STC

R44 091 Praha — Kralupy nad Vltavou PHA + STC

R45 120, 093 Praha — Hostivice — Kladno PHA + STC

R49 221 Pravha —wCercany' — BeneSov u Prahy — Olbramovice — PHA + STC
Hefmanicky - (Tabor)

L4 | 064, 080, 081 Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou — Staré Splavy LBK

(- Ceska Lipa — Rumburk)
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Linka Trat’ Trasa Objednavatel
L34 041, 030 (Ro.vensko pod Troskami -) Turnov mésto — Turnov LBK
(- Liberec)
P2 170 Klatovy — Plzeri — Rokycany (- Hofovice — Beroun) PLK
T 122 Praha hl. n. - Praha-Zli¢in PHA
T2 | 011, 060, 061 : Praha — Nymburk — Ji€in PHA + STC
T3 070,072,076  Praha — Neratovice — Mé&lnik — MSeno PHA + STC
T4 122,121,110 Praha — Stfedokluky — Slany PHA
T6 200, 203 Praha — Beroun — Pfibram — Blatna PHA + STC
T7 171,174 Praha — Beroun — Kfivoklat — Rakovnik PHA + STC
T8 210 Ii’rafja hl. n. - Vrané n. VIt. - Jilové u P. - Tynec n. Saz. - PHA + STC
Cer€any
T9 204 Bfeznice — Rozmital pod Tfems$inem STC
T10 070, 080, 081,  Praha — Mlada Boleslav — Staré Splavy (- Ceska Lipa — PHA + STC +
084 Svor — Mikulasovice) LBK
T88 210 Prarlzl:lvhl. nadr. - Vrané nad Vltavou — MniSek pod Brdy — PHA + STC
Dobfis
U4 090 Hnévice — Roudnice nad Labem (- Usti nad Labem) ULK
U11 080, 114 Doksy — vStare Splavy - (Ceska Lipa — Lovosice - ) Louny — ULK + LBK
Louny mésto (- Postoloprty)
U12 126 (Osek —’Most -) Louny — Louny mésto — DomousSice — ULK
Rakovnik
U14 161, 124 Rakovnlk — Luzna u Rakovnika — Zatec (- Chomutov — ULK
Jirkov)
u21 096 Roudnice nad Labem — Straskov — Bfiza obec ULK
u22 095 Vranany — Stradkov — Bfiza obec ULK
u40 110 Slany — Louny ULK
U54 090 Hrj?}nce — Roudnice nad Labem (- Usti nad Labem — ULK
Décin)
V5 041 (Hradec Kralové — Ji¢in -) Turnov mésto — Turnov HKK
Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (- Novy
Va1 231,020,040 Bydzov — Stara Paka — Trutnov) HKK
V50 041 (Hradec Kralové — Ji€in -) Turnov mésto — Turnov HKK
V51 028, 040, 046 Mest,ec Kralové — thumec nad Cidlinou (- Novy Bydzov — HKK
Stara Paka — Lomnice nad Popelkou)
Hlavni mésto Praha PHA Ministerstvo dopravy Ceské republiky MD CR
JihoCesky kraj JHC Pardubicky kraj PAK
Karlovarsky kraj KVK Plzerisky kraj PLK
Kraj Vysocina VYS Stredocesky kraj STC
Kralovéhradecky kraj HKK Ustecky kraj ULK
Liberecky kraj LBK

2.2 Autobusova doprava

Autobusova doprava ve StfedoCeském kraji z hlediska poctu pfepravenych cestujicich po propadu
z pandemického roku 2020 roste. Nejprve byl analyzovan vyvoj dopravni nabidky, kterou pfedstavuji
dopravni vykony autobusové dopravy objednavané krajem v ramci PID (do roku 2022 také v ramci SID
a PAD). Ty uvadi Tabulka 2.6. Za sledované obdobi, doslo k vyraznému zvySeni dopravniho vykonu.

Tabulka 2.6: Rozsah objednavané regionalni dopravy ve Stiredo¢eském kraji

2016 2017 : 2018 @ 2019 2020 2021 2022

2023 | 2024

Autobusova doprava
(mil. vzkm)

45,0 46,7 49,9 51,4 54,6 57,5 77,6

79,4 81,9
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Se zvysujicimi se dopravnimi vykony na Uzemi Stfedoceského kraje nedilné souvisi i narlstajici
kompenzace prokazatelné ztraty z provozu vefejné dopravy. Do té se promita kromé zvySujicich se
vykonu i narlst cen za jednotku dopravniho vykonu. Od roku 2022, kdy byla dokonéena integrace
dopravy, tyto Uudaje vSak tyt hodnoty stagnuji a to mj. i diky postupnému zvySovani finanéni vytéZnosti
linek.

VySe kompenzace prokazatelné ztraty z provozu autobusové dopravy na uzemi StfedoCeského kraje
pro obdobi 2016-2024 vycisluje Tabulka 2.7.

Tabulka 2.7: VySe kompenzace prokazatelné ztraty z provozu autobusové dopravy ve
Stredoceském kraji

2016 2017 2018 @ 2019 | 2020 @ 2021 = 2022 ;| 2023 @ 2024

Autobusova doprava
financovana krajem 776,5 958 1116 0 1187 1357 1764 2216 2094 2211
(mil. K&)

Kompenzace na
jednotku vykonu 17,26 . 20,51 22,36 . 23,09 25,04 30,71 28,55 26,39 27,00

(K&/vzkm)

Verejna doprava provozovana v ramci Prazské integrované dopravy (PID)

Systém integrované dopravy v Praze a okoli je v provozu jiz od roku 1992 a nabizi obyvatellim Prahy a
od roku 2022 celého Stfedoceského kraje moznost cestovat na jeden jizdni doklad.

Na linkach Prazské integrované dopravy jsou pravidelné provadény dopravni prlizkumy za ucelem
zjisténi vyuziti jednotlivych linek v diléich mezizastavkovych Usecich, poctu nastupujicich a
vystupujicich v zastavkach nebo zaznamenani skladby jizdnich doklad(i. Uzemi Stfedodeského kraje
zahrnuté v PID je rozdéleno do Sesti ¢asti, ve kterych jsou prizkumy pravidelné provadény, obvykle
s periodicitou 3 let.

Souhrnné podty cestujicich v asové fadé uvadi Tabulka 2.8.

Tabulka 2.8: Podty cestujicich na linkach 3xx-8xx a 95x v pracovni den

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Vnitroméstské cesty (pocet cestujicich) 36036 22029 32104 36544 41133 35764
Profil hranice Prahy (pocet cestujicich) 109 034 66652 98606 111295126 244 133 700
Prepraveno cestujicich za Prahou 215859 132 254 197 595206 361 : 257 855 : 300 001
Prepraveno cestujicich celkem 251 895 154 282 229 699 242 905 298 988 335 765

Podty cestujicich na pfiméstskych autobusovych linkach vykazuji ve sledovanych letech nejprve pokles
v souvislosti s pandemii COVID19 a nasledny strmy narlst poétu cestujicich zejména v ukazateli
vycislujicim pocet cestujicich za Prahou. Pocet cestujicich na hranici Prahy roste také, ale ne tak
vyraznym tempem. V této souvislosti je tfeba zdUraznit, Ze data do roku 2022 nejsou vzajemné piné
porovnatelna, protoZze postupnou probihajici integraci se rozSifovalo Uzemni PID v ramci
Stfedoceského kraje. V kazdém jednotlivém roce bylo tudiz uzemi PID vetSi a do poctu cestujicich PID
jsou zahrnuti i ti, ktefi plvodné cestovali v ramci SID/PAD.

Rozvoj PID v autobusové dopravé je mozné pozorovat i na ukazateli po¢tu skute¢né ujetych kilometr(i
na uzemi StfedoCeského kraje v rdmci tohoto systému a s tim souvisejici vy3i vyplacené kompenzace
PID. Tyto udaje prezentuje Tabulka 2.9.

Tabulka 2.9: Pocet skute¢né ujetych vzkm a vySe kompenzace v autobusové dopravé PID na
uzemi Stredoceského kraje

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Podet vzkm = 25452573 34 742155 47 078 644 = 75388389 @ 78715814 = 81 167 942
f;;’penzace 560 121 702 835 369 642 1432 725889 2 146 103 200 2 082 398 232 2 197 370 154
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2019 2020 2021 2022 2023 2024
Kompenzace
na jednotku 22,01 24,04 30,43 28,47 26,45 27.07
vykonu
(K&/vzkm)

2.3 SWOT analyza — vychozi stav pro obdobi 2026 -2030

Za ucelem popisu sou¢asného stavu integrovaného dopravniho systému na tzemi StfedoCeského kraje

byla vytvofena SWOT analyza, kterou prezentuje Tabulka 2.10.

Tabulka 2.10: SWOT analyza

Silné stranky

Slabé stranky

PIné integrovana Zelezni¢ni i autobusova doprava
v ramci Stfedoceského kraje v&. navaznosti
Ekonomicky pfijatelna vySe jizdného pro vSechny
socialni skupiny

Témér vSechny spoje jsou bezbariérové

Hustota silni¢ni i zelezniéni sité umoziujici ploSnou
obsluhu Uzemi

Nedostate¢na kapacita nékterych linek ve
Spickovych obdobich

VétSina regionalnich Zeleznicnich linek je
zakonc&ena v Praze, jen nepatrna ¢ast z nich
Prahou projizdi a pokracuje dale do regionu

Prilezitosti

Hrozby

Vystavba vysokorychlostnich trati a s tim souvisejici
uvolnéni kapacity trati stavajicich pro regionalni
dopravu

Pfesun cestujicich z automobilové dopravy do
dopravy vefejné motivovany zlepSenim sluzeb
(zkraceni intervall, vystavba P+R a B+R, Mobilita
jako sluzba...)

Rozsifeni kapacity a Upravy vozového parku pro
pfepravu jizdnich kol, ko¢arku a invalidnich voziki

ZvySeni tempa suburbanizace v Prazské
aglomeraci a s tim vyznamné zvy3eni
kapacitnich narokl na systém verejné
dopravy

Kongesce na silni¢ni siti zpUsobujici
zpozdéni patefnich autobusovych linek
Technologické zmény v Zelezni¢ni dopravé
(ETCS, konverze napajeci soustavy) a jejich
financovani

Nedostatek vozidel v Zelezni¢ni dopravé
(zejména na paternich pfiméstskych
radialnich tratich)

Zvyseni nakladd na dopravni obsluznost

v souvislosti se Smérnici EP 2019/1161 (vice
v kapitole 3.3.5)

3 Doprava, koncepce a infrastruktura

3.1 Navaznost zasad projektovani a standardui na prijaté

dokumenty

Planovani a projektovani systému vefejné dopravy provadéné ve StfedoCeském kraji IDSK
v soucinnosti s Odborem vefejné mobility Krajského ufadu StfedoCeského kraje ma oporu v fadé

a zasady v nich obsazené byly shrnuty v této kapitole.

3.1.1 Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Plan udrzitelné mobility Prahy je zakladnim koncep&nim dokumentem hlavniho mésta pro oblast
dopravy a jeji infrastruktury. Cilem dokumentu pfipraveného v uzké spolupraci se Stfredoceskym krajem
je nastavit strategické dopravni planovani tak, aby umoznilo hlavnimu méstu i jeho okoli dlouhodoby
rGst kvality Zivota, a pfitom zbyte¢né nezatéZovalo Zivotni prostiedi a extrémné ani verejné zdroje. Svym
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pfesahem do tzv. Prazské metropolitni oblasti se plan pfimo dotyka zhruba 867 tisic obyvatel
Stfedoceského kraje v feSeném Uzemi; infrastrukturni i provozni opatfeni v planu feSené vSak budou
slouzit jesté vétsimu poctu uzivatell, ktefi se po StredoCeském kraji pohybuji ve vazbé na hlavni mésto
Prahu.

Plan feSi dopravu jako celek, neodtrhava od sebe jednotlivé druhy dopravy. Naopak se snazi vyuzit
prednosti kazdého z nich, klade diraz na vzajemnou provazanost. Zabér Planu mobility zahrnuje
dopravu automobilovou, vefejnou, pési, cyklistickou, ale také zasobovani. Na pfipravé planu pracoval
tym odbornikll nominovany hlavnim méstem Prahou a Stfedo¢eskym krajem od roku 2015 do roku
2018. Dalsi partnefi z fad akademické sféry, nezavislych expertl, zajmovych sdruzeni a méstskych ¢asti
Prahy i stredo¢eskych mést se pridali externé formou workshop( a konzultaci. VSechny etapy planu
byly pfipraveny se zapojenim Siroké verejnosti, at’ uz sociologickymi prazkumy ¢i sbérem individualnich
nazord. Priprava planu se odehravala pod hlavickou projektu Polad Prahu.

Strategickymi cili planu jsou:

- ZvySeni prostorové efektivity

- Snizeni uhlikové stopy

- ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti
- ZvySeni bezpec€nosti

- Zvyseni finanéni udrzitelnosti

- Zlepseni lidského zdravi

- Zlep$eni dostupnosti dopravy

Plan byl schvalen Zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy v kvétnu 2019. Novy Akéni plan na obdobi
2024-2026, ktery je provadécim dokumentem platného Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli, byl
schvalen v €ervnu 2024. AkEni plan tvofi seznam konkrétnich opatfeni, ktera jsou zavazna pro
organizace hlavniho mésta s pUsobnosti v dopravé. Postupna realizace opatfeni pfispiva k naplhovani
strategickych cil(i udrzitelnosti dopravy. Informace o planu jsou pribézné aktualizovany na webovych
strankach . Opatfeni s dopadem na StfedoCesky kraj jsou podrobné pfedstavena
v kapitole 9.1.3.

3.1.2 Strategie rozvoje uzemniho obvodu Stredo¢eského kraje na obdobi
2019-2024, s vyhledem do 2030

Rozvoj Stfedoleského kraje v dobé&, na kterou se sestavuje plan dopravni obsluznosti, je definovan
v dokumentu Strategie rozvoje Uzemniho obvodu StfedoCeského kraje na obdobi 2019-2024,
s vyhledem do 2030. Ten byl vypracovan v letech 2018 a 2019 a nasledné byl 25. 11. 2019 schvalen
zastupitelstvem kraje.

V dokumentu jsou definovany zasady strategie pro stanovené prioritni oblasti kraje. Mezi témito deseti
prioritami je pozornost zaméfena také na prioritni oblast 4, kterou je doprava. Ta se zaobira jak
problematikou vefejné, tak individualni dopravy. V ramci této prioritni oblasti jsou definovany f{fi
specifické cile, z jejichz principll je mozZné vychazet pfi planovani a projektovani systému vefejné
dopravy. Tyto cile jsou ve strategii definovany nasledovné:

o Specificky cil 4.1: Zajistit kvalitni, bezpe€nou a kapacitni patefni dopravni infrastrukturu
zaijistujici prichodnost a obsluznost uzemi

e Specificky cil 4.2: Zaijistit a zkvalitnit dostupnost spadovych center a jejich zazemi, zlepsit
dopravni dostupnost perifernich oblasti s maximalnim vyuzitim novych technologickych trendi
reagujicich na spolec¢enskou poptavku

e Specificky cil 4.3: Zajistit koordinaci a efektivni planovani dopravni infrastruktury a dopravni
obsluznosti jak v ramci Uzemi kraje na riznych Urovnich, tak ve spolupraci se sousednimi kraji

Cil 4.1 mimo jiné konstatuje, Ze se kraj planuje zaméfit na dostavby patefnich tras silniéni i Zelezniéni
sité, konkrétné je zmifiovan naptiklad Prazsky okruh nebo Zelezni¢ni trat na Kladno. Zddraznéna je
rovnéz nutnost zaméfit se na pfipravu vysokorychlostnich trati a jejich pfinos v uvolnéni kapacity pro
regionalni Zelezniéni dopravu, ktera v soufasné dobé narazi na kapacitni moznosti stavajici
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infrastruktury. Vyzdvizen je zejména pfinos tohoto opatifeni pro zrychleni vlakd obsluhujicich
StredocCesky kraj a zajistujicich jeho kolejové propojeni s Prahou a na vyznamné zkraceni intervald
regionalni dopravy na téchto tratich, coz by pfineslo podstatné zkvalitnéni nabidky. Je rovnéz
doporuceno zlep$ovat vybaveni prestupnich uzll s cilem zatraktivnit vefejnou dopravu vystavbou
infrastruktury P+R nebo B+R.

V ramci cile 4.2 je akcentovan vyznam integrovaného dopravniho systému jako tradiCniho nastroje pro
napojeni kraje na centralni Prahu, propojeni regionalnich center i pro zlepSeni dostupnosti perifernich
oblasti. Zminéna je rovnéz ucelnost zavadéni spésnych vlaku, které diky vyssi cestovni rychlosti budou
vytvaret atraktivnéjsi alternativu k cestovani individualni dopravou. Podporu v této strategii maji i tzv.
rychlikové autobusové spoje, které vyuzivaji dalnice. Stfednédobé cile pak akcentuji zvySeni kvality a
modernizaci sité silnic niZSich tfid a regionalnich trati, ktera by reflektovala jejich sou€asnou vytizenost
a planovany rozvoj uzemi.

Specificky cil 4.3 zdlrazriuje potfebu vybudovat v ramci kratkodobého vyhledu kapacitni parkovisté na
prestupnich uzlech Zelezni¢ni dopravy v regionu, coz by zatraktivnilo pouzivani vefejné dopravy a
omezilo dopravni kongesce. Zminén je rovnéz spoleény organizator dopravy pro Prahu a StfedoCesky
kraj, ktery by zjednodusil a zefektivnil planovani vefejné dopravy a systém zkvalitnil. Strategie navrhuje
zajistit funkéni koordinaci mezi krajem a sousednimi kraji po jeho vnéjsi hranici, kde se nachazi tzv.
vnitfni periferie. V dlouhodobém horizontu ma ve strategii oporu planované zavadéni principu ,Mobility
as a Service".

3.1.3 Koncepce verejné dopravy 2020-2025, s vyhledem do roku 2030

Koncepce vefejné dopravy 2020-2025 je vychozi strategicky dokument Ministerstva dopravy CR pro
oblast vefejné dopravy. Jeho hlavnim cilem je prosazovat v prostfedi Ceské republiky vytvafeni
takovych podminek, aby byl systém vefejné dopravy vniman jako stejné kvalitni alternativa k dopravé
individualni. Dle tohoto strategického dokumentu by vefejna doprava méla reagovat na realnou i latentni
poptavku po prepravé, a to vramci infrastrukturnich a finanénich moznosti, a poskytovat rychlé,
pravidelné a konkurenceschopné sluzby.

Co se tyce konkrétnich priorit, cild a opatfeni zminénych v této koncepci je mozné z hlediska Planu
dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje akcentovat pfedevsim nasledujici témata:

e potfeba podpory ucelné veriejné dopravy v ramci pfedem nastaveného finanéniho ramce, coz
pFispiva k udrzitelnému dopravnimu systému Ceské republiky, a to z pohledu prostorového,
environmentalniho i sociélniho

e zvySovani kvality vefejné dopravy a z toho se odvijejici motivace vefejnosti k jejimu pouzivani
a uprednostiiovani pred individualni automobilovou dopravou

o vytvafeni funkéniho systému dopravy spoleéné s dopravou individualni a nemotorovou
(napfiklad formou parkovist P+R, B+R nebo zafizenimi pro cyklistickou dopravu jako jsou
zabezpecené stojany na bicykly)

e prosazovani vhodného multimodalniho planovani objednavky vefejné dopravy

e zajisténi podminek pro interoperabilitu dopravniho systému tak, aby vefejna doprava pusobila
z hlediska cestujiciho jako jeden celek

3.1.4 Koncepcni plan optimalizace silni€ni infrastruktury Stredoceského kraje
v obdobi let 2023-2042

Plan analyzuje problematiku spravy silni¢ni infrastruktury a jejiho rozvoje a jaké to sebou nese finan¢ni
naklady. Dokument se zaobira opravami/rekonstrukcemi silnic Il. a lll. tfidy a jejich mostd, béznou
udrzbou a také vystavbou chybéjici silniéni sité. Je zdlUraznéno, Ze pro zachovani a zvyseni komfortu
prepravy, a hlavné optimalizace celé silni¢ni sité silnic Il. a lll. tfid ve StfedoCeském kraji je nutné provést
ve vymezeném obdobi finanéni stabilizaci.
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3.1.5 Technicka studie potencialu rozvoje systému VHD v PMO

Uvedenou studii vypsala Krajska sprava a udrzba silnic Stfredoceského kraje, pfispévkova organizace,
zpracovatelem se stala spoleénost AFRY CZ a dokonc¢ena byla v roce 2025. Dil&i a kon¢ené vysledky
studie byly konzultovany s IDSK (vice v kapitole 4.3).

V roce 2025 probiha pfiprava koncep&niho materialu StfedoCeského kraje s nazvem ,Doprava 2035

3.1.6 Program rozvoje cestovniho ruchu Stredoc¢eského kraje na léta 2024-
2030

Program je zakladnim koncep&nim dokumentem definujicim smér, cile, nastroje a opatfeni rozvoje
cestovniho ruchu na Uzemi Stfedogeského kraje. Casové obdobi 2024—2030 &ini z Programu nastroj
stfednédobého planovaciho vyhledu, pfi€emz vS8ak na urovni vize je Zadouci stav a smér rozvoje
cestovniho ruchu definovan dlouhodobégji.

Program se sklada ze tfi ¢asti: analytické, navrhové a implementacni. V navrhové &asti jsou vytyeny
tfi obecné cile: 1. Zaijistit a posilit u¢innou organizacéni a finanéni podporu pro rozvoj cestovniho ruchu.
2. Zabezpecit efektivni marketing cestovniho ruchu. 3. Zajistit infrastrukturu a dopravni obsluznost pro
rozvoj cestovniho ruchu. Nezbytnou infrastrukturou pro rozvoj cestovniho ruchu jsou cyklostezky, pési
turistické znacky a parkovaci mista. Rozvoj nabidky vefejné dopravy pro uc€ely cestovniho ruchu se
odviji od nové budovanych autobusovych zastavek pro tyto potfeby a od narlstu prepravnich vykonu
vefejné dopravy v nepracovni dny.

3.1.7 Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoc¢eském kraji na obdobi 2024 - 2030

Identifikuje cyklistiku jako vhodny zplsob rychlého a efektivniho pokryti prvni nebo posledni mile mezi
domovem nebo pracovi§tém a zastavkou verejné dopravy. To zlepSuje celkovou efektivitu cestovani a
zkracuje dobu potfebnou na presun mezi rdznymi misty. Aby mohla cyklistickd doprava plnit roli
plnohodnotného zplsobu dopravy, je potfeba zajistit jeji integraci do systému PrazZské integrované
dopravy (PID), a to jak na urovni StfedoCeského kraje, tak na urovni Hlavniho mésta Prahy. Koncepce
integraci cyklistické dopravy do systému dopravni obsluznosti regionu stanovi v ramci priority C a pro
jeji naplnéni uklada Odboru vefejné mobility ve spolupraci s DSO, mésty, obcemi, IDSK a KSUS
realizaci opatfeni:

o C.1 Zaclenovani cyklistické dopravy do systému PID (vyuziti PID LitaCky k hrazeni parkovani
kol v chranénych ulozistich atd.)

o (.2 Budovani cyklistické infrastruktury podporujici intermodalni provazanost cyklistické dopravy
s ostatnimi druhy dopravy v regionu (budovani chranénych uloZist' kol, a nabijecich stanic pro
elektrokola v kli€ovych dopravnich uzlech)

Nadregionalni cyklotrasy sméfujici k budoucim nebo sou¢asnym terminaliim VHD:

e NR23 - konecné trasy metra D Depo Pisnice

e NR21 - kone€na tramvajové trati Sedlec, Terminal
¢ NR14 — stanice metra B Zli¢in a StodUlky

o NR22 - stanice metra C Lethany

Soucasti téchto terminalu je potfeba zajisténi kvalitnich B+R.

3.2 Projektovani a objednavka zelezni€ni dopravy

3.2.1 Omezujici faktory pro souéasnou nabidku zelezni€¢ni dopravy ve
Stredoceském kraji

Udrzitelnost sou€asné nabidky regionalni dopravy na radialnich tratich z/do Prahy

Specialni pozornost si zasluhuiji radialni traté z/do Prahy. Na regionalni dopravu na vétsiné t&chto trati
pusobi nékolik problematickych faktort, zejména:
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e vysoka a dale rostouci poptavka po prepravé, zejména dojizdka z prazské aglomerace do
Prahy, ktera v kritickych obdobich ptepravnich $pi¢ek zplsobuje prepliiovani souprav, na které
nelze adekvatné reagovat pouze dalsim navySenim pfepravni kapacity,

e naopak nizka relativni obsazenost nasazovanych souprav o vysoké kapacité ve vétSich
vzdalenostech od Prahy (provozné-ekonomicka neefektivita ve vyuZziti vozidel),

e existence takového rozsahu dalkové osobni dopravy, ktery na stavajici infrastruktufe vyrazné
ovliviuje konstrukci jizdniho Fadu a stabilitu provozu regionalni dopravy,

¢ vysokd nehomogenita jizdniho fadu, na které se velkou mérou podili zejména zastavkové viaky
osobni dopravy a ktera dale snizuje jiz tak nedostateénou kapacitu trati,

o pfili§ dlouhé cestovni doby do/z Prahy ze vzdalengjSich lokalit,

e nezadouci aplikace atypické intervalové skupiny 10/20 min.

Jednou z moznosti, jak reagovat na tyto faktory jiz ve sttednédobém horizontu bez nutnosti velkych
infrastrukturnich Uprav a bez velkych narokd na navySeni turnusové potfeby vozidlového parku,
muize byt na nékterych tratich zavedeni pasmového jizdniho fadu, ktery:

e segreguje cestujici dojizdéjici do Prahy z vétSich vzdalenosti od cestujicich dojizdg&jicich na
kratSi vzdalenost,

e zajiStuje navySeni pfepravni kapacity v kritickém Useku (ve vnitinim prazském aglomeracénim
pasmu),

e zkracuje cestovni doby do Prahy ze vzdalengjSich lokalit,

e oproti zkracovani intervall zastavkovych vlakd osobni dopravy neprohlubuje nehomogenitu
jizdniho fadu,

e umoziuje zefektivnit vyuziti souprav z hlediska nabizené kapacity

Nizsi efektivita objednavky zelezni€¢ni dopravy na regionalnich tratich

StfedocCesky kraj vzhledem ke své poloze disponuje historicky patefnimi tratémi vedoucimi do Prahy a
hustou navazuijici siti regionalnich i celostatnich trati s men3&i poptavkou. Vlivem demografického vyvoje
a restrukturalizace regionalniho hospodafstvi jiz fada trati svym stavem a urenim neodpovida
soucasnym potfebam a pozadavkim cestujicich. Rada trati disponuje stale znaénym potencialem pfi
realizaci odpovidajicich opatfeni na strané infrastruktury a provozniho konceptu. Pfi rozsahlosti sité
regionalnich trati ve StfedoCeském kraji je nutné podrobné analyzovat miru subvence a smysluplnosti
takové subvence u jednotlivych provoznich koncept(, jejich vyuzitelnost pro cestujici a udrzitelnost
infrastrukturnich zasah(, které budou pro zkvalitnéni nabidky realizovany v Uzké spolupraci se statni
organizaci Sprava Zeleznic. PFi dlouhodobé omezeném objemu penéz, které mlze StfedoCesky kraj
s ohledem na diskriminaéni nastaveni rozpoc¢tového ur€eni dani vynakladat na zajisténi regionalni
obsluznosti Zelezniéni dopravou, musi byt poté tyto penize sméfovany predevSim na posileni
provoznich konceptll na téch regionalnich tratich, kde Ize predpokladat vétsi prepravni poptavku na
ukor trati s klesajicimi €i trvale nizkymi pfepravnimi vysledky.

Situace u téchto regionalnich trati/linek bude i nadale pribézné sledovana a vyhodnocovana za ucelem
zajisténi udrzeni kvalitni dopravni obsluhy Uzemi. Relevantnim nastrojem miize byt jak zména dopravni
koncepce na trati spojena s prehodnocenim intenzity obsluhy jednotlivych prepravnich bodu, tak i
zména v poméru obsluhy oblasti jednotlivymi dopravnimi moédy v ramci zajisténi maximalni funkénosti
a efektivity integrovaného dopravniho systému. Zasadnim faktorem, ktery je potfeba sledovat a ktery
mize mit vyrazny dopad na zvySeni poptavky na méné vyuzivanych Zelezni¢nich trati, je vyrazna
investice do stavu Zelezni¢ni infrastruktury (zvyseni tratové rychlosti, Uprava trasovani vybranych Useku
a celkové vyrazné zkraceni jizdnich dob). Z pohledu objednavky osobni zelezni¢ni dopravy je nutné
zminit také mozZnost objednavky na tratich ve StfedoCeském kraji sousednimi kraji nebo svazky obci.
Tato mozZnost byla vyuzita od 10. 12. 2023 svazkem obci ODORAK a Plzefiskym krajem na trati
Rakovnik — Kralovice.

Nékteré ZelezniCni linky vykazuji niz§i konkurenceschopnost z hlediska cestovnich dob, ktera je dana
dopravné-technologickymi omezujicimi podminkami (kfizovani vlak(, predjizdéni vlak(). Tyto dopravné-
technologické limity stoji v nékterych pfipadech i za nedosazitelnosti kliCovych pfipojnych vazeb.
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3.2.2 Provozni koncepty

Rozsah dopravy a popis aplikovanych modelt jizdnich fadu v ramci objednavky zelezni¢ni dopravy jsou
v této kapitole specifikovany ve dvou ¢asovych horizontech, ke kterym se jednotlivé provozni koncepty
vztahuji:

e Kratkodoby vyhled — do roku 2030, je ohrani¢en platnosti tohoto dokumentu, u jednotlivych trati
StfedoCeského kraje popisuje aktualni pfepravni nabidku s pfipadnymi navrhy feSeni akutnich
dopravné-prepravnich problémd, jejichz realizace jiz v tomto horizontu je podminkou pro zamezeni
jejich dalSi kumulace.

e Stfednédoby vyhled — za ¢asovym horizontem roku 2030, obsahuje realizaci vétSich projektu
v mensi podrobnosti, a to zejména téch, které jsou odvislé od dokonéeni infrastrukturnich projekt,
které jsou nyni ve stadiu projektu Ci zaméru a zacatek jejich realizace se pfedpoklada nejpozdéji
vroce 2035. Informace o stfednédobém vyhledu jsou uvedeny pouze u trati, u nichZz jsou
predpokladany zmény oproti kratkodobému vyhledu.

V pfipadé, Ze u prezentovanych trati neni uveden stfednédoby vyhled, je tento totozny s vyhledem
kratkodobym. Realizace opatfeni uvadénych v dlouhodobém vyhledu je podminéna projednanim
s dotéenymi relevantnimi subjekty.

V navazujicich kapitolach je dale feSena otdzka vozidlového parku a infrastruktury.

Trat’' 010 Kolin — Pardubice — Ceska Tfebova

Osobni vlaky linky S10 Kolin — Pfeloug (— Pardubice hl.n. — Chocer — Usti nad Orlici — Ceska Trebova):

- Zakladni interval:
] 60/120/120 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spic¢kach

- Zména z&kladni konstruk&ni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):
" Kolin (na odjezdu L:45, na pfijezdu S:15) — Pardubice hl.n. (na pfijezdu S:30, na
odjezdu L:30)
] od prosince 2025 na zakladni konstrukéni polohu: Kolin (na odjezdu L:45, na pfijezdu
S:15) — Pfelou¢ (ve sméru Pardubice S:30, zpét L:30) Pardubice hl.n. (na pfijezdu S:45, na
odjezdu L:15) vlivem zmén ¢asovych poloh vlakd dalkové dopravy
] prioritni navaznosti na rychlikové linky R18 a R19 v Koliné ve sméru Praha

Predpoklad pokraovani objednavky regionalni drazni dopravy pod Pardubickym krajem i na uzemi
Stfedoceského kraje.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Pardubickym krajem.

Trat’ 011 Praha — Kolin

V pfepravnich Spic¢kach pracovnich dni je aplikovan pasmovy model jizdniho fadu, ktery tvofi spole¢ny
provoz osobnich vilaku linky S1 v relaci Praha — Pofi¢any a spéSnych vlaku linky R41 v relaci Praha—
Pofi¢any — Kolin (— Kutna Hora), které zajidtuji zastavkovou obsluhu v Useku Pofi¢any — Kolin.

V ostatnich obdobich neni linka R41 v provozu a obsluhu vSech stanic a zastavek zajistuji osobni vliaky
linky S1.

Spésné vlaky linky R41 Praha — Pofi¢any — Kolin (- Kutn& Hora):

- Zastavovaci politika:
" Praha hl.n. / Praha Masarykovo n., Praha-Liberi, Cesky Brod, PoFi¢any a dale ve véech
stanicich a zastavkach

- Zakladni interval:
. 30/-/- minut (v useku Kolin — Kutna Hora hl.n. 60/-/-)

- Zakladni konstrukéni polohy:
. Praha — Cesky Brod — Pofi¢any X:00/X:30 — Kolin X:30/X:00 - Kutna Hora hl.n.

Osobni vlaky linky S1 Praha — Cesky Brod — Pofi¢any — Kolin:

- Zakladni interval:
. Praha — Cesky Brod 15/30/30 minut
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. Cesky Brod — Pofi¢any 30/60/60 minut
" Pofi¢any — Kolin -/60/60 minut
- Zakladni konstruk&ni polohy:
] Praha — Pofi¢any X:00/X:30 — Kolin X:30
] kratké navaznosti v Zelezni€ni stanici Pofi¢any na spéSné vlaky Praha — Kolin ve
Spickach pracovnich dni
V useku Praha — Uvaly je déle provozovana linka S61 v objednavce hl. m. Prahy.

Stfednédoby vyhled
Bude sledovano nasazeni novych elektrickych kapacitnich jednotek kategorie EMU400.

Bude sledovano rozsifeni provozu pasmovych spésnych vlakl v useku Praha — Kolin — Kutna Hora
mésto i do obdobi prepravnich sedel a vikend( a svatkd v zavislosti na moznostech nasazeni novych
vozidel a v souvislosti s timto opatfenim bude rovnéz sledovano zkracovani tras osobnich viak( Praha
— Kolin o usek Pofi¢any — Kolin.

Bude sledovano zavedeni prijezdného modelu z trati 171 v zavislosti na dokonéeni rekonstrukce
Zelezniéniho mostu pod Vy$ehradem (Vytorisky most).
V Gseku Praha — Uvaly bude dale provozovana linka S61 v objednavce hl. m. Prahy.
Trat’ 012 Pecky — Beévary, BoSice — Koufim
Osobni vlaky linky S11 Pe¢ky — Plafiany — Plariany zastavka — BoSice — Koufim:
- Zakladni interval:
] v useku Pecky — BosSice zakladni interval 60/120/120 minut s moznymi lokalnimi
posilenimi v pfepravnich Spi¢kach
] v useku Bosice — Koufim v provozu pouze vybrané spoje
- Zakladni konstrukéni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):

] PecCky — Planany L:30 ve sméru Koufim, S:30 ve sméru PeCky — Planany zastavka —
BoSice — Koufim
] prioritni navaznosti na linky R41 a S1 v Pe€kach ve sméru do Prahy

] v pfipadé pretrvavajici nizké prepravni poptavky muze byt provoz v relaci Pecky —
Koufim zcela zastaven a nahrazen v potfebné mife autobusovou &i poptavkovou dopravou.
Trat’ 014 Kolin — Ledecko

Osobni vlaky linky S18 Kolin — Uhlifské Janovice — Ledecko:
- Zakladni interval:
" v useku Kolin — Uhlifské Janovice: 60/120/120 minut
" v useku Uhlifské Janovice — Ledecko 120/120/120 minut
- Zakladni konstrukéni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):
" Kolin — Ratbor L:00 — Uhlifské Janovice — Ledecko S:00
. prioritni navaznosti na rychlikové linky R18 a R19 v Koliné ve sméru Praha

Strednédoby vyhled

V souvislosti se zprovoznénim vysokorychlostni traté Praha — Svétla nad Sazavou a terminalu Kofenice
— Bedvary se predpoklada zvySeni vyznamu traté navySenim rozsahu dopravy.

Trat’ 020 Velky Osek — Hradec Kralové

Vlaky linky V41 Kolin — Chlumec nad Cidlinou (- Trutnov):
- Zakladni interval:
] 120/120/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pFepravnich 3pi¢kach nebo
s vynechanim spoju
- Zakladni konstruk&ni polohy:
= Chlumec nad Cidlinou L:30 ve sméru Trutnov, S:30 ve sméru Kolin
Aktualné je sledovan provoz linky z diivodu dlouhodobé nizké prepravni poptavky.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Kralovéhradeckym krajem
Trat’ 028 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec
Osobni vlaky linky V51 (Lomnice nad Popelkou — Stara Paka -) Chlumec nad Cidlinou — Méstec Krélové:
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- Z&kladni interval:
. 60/120/240 minut
- Zakladni konstruk&ni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):
" Chlumec nad Cidlinou L:30 ve sméru Méstec Kralové, S:30 ve sméru Stara Paka
] provoz s ¢asovymi polohami dle navaznosti v uzlu Chlumec nad Cidlinou na linku R10

V Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou pfedpoklad pokraovani objednavky drazni dopravy
pod Kralovéhradeckym krajem.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Kralovehradeckym krajem.
Trat’ 060 Poricany — Nymburk

Osobni vlaky linky S12 Pofi€any — Nymburk,
- ZA&kladni interval:
] 60/60/60 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spic¢kach
- Zakladni konstrukéni poloha:
" Pofic¢any X:00 — Nymburk hl.n.
] kratké navaznosti v Pofi¢anech na spéSné a osobni vlaky Praha — Pofi¢any — Kolin
V pribéhu platnosti PDO moznost nasazeni elektrickych jednotek.
Trat’ 061 Nymburk — Ji¢in
Osobni vlaky linky S21 Nymburk — Ji¢in:
- Zakladni interval:
" Nymburk — Rozdalovice 60/60/120 minut
. Rozdalovice — Ji€in 60/120/120 minut
- Zakladni konstrukéni polohy:
" Nymburk hl. n. X:00 — Kfinec X:30 — Rozdalovice — BartouSov (o vikendech a mimo
prepravni $picku pracovnich dnu S:00, v pfepravni $pi¢ce pracovnich dnl i v L:00) — Ji¢in (o
vikendech a mimo prepravni Spic¢ku pracovnich dnl na pfijezdu S:15, na odjezdu L:40, v
pfepravni $pi¢ce pracovnich dndiv L:15, resp. v S:40)
] prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R10 ve stanici Nymburk hl. n.

Pfedpoklad objednavky regionalni drézni dopravy pod StifedoCeskym krajem i na uUzemi
Kralovéhradeckého kraje.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Kralovehradeckym krajem.
Trat’ 062 Nymburk — Mlada Boleslav

Osobni vlaky linky S31 Nymburk — Mlada Boleslav:
- Zakladni interval:
. 120/120/120 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spickach
- Zakladni konstrukéni polohy:
" Nymburk hl. n. L:00 — Mlada Boleslav mésto S:00
] prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R10 ve stanici Nymburk hl. n.

Strednédoby vyhled

Po dokon&eni modernizace a elektrizace trati Nymburk — Nepfevazka a Mlada Boleslav mésto — Mlada
Boleslav hl.n. a vystavbé V3ejanské a Bezdé&inské spojky:

Spé&sné vlaky Praha — Milovice — Cachovice — Mlada Boleslav mésto (— Mlada Boleslav hl.n.):
- Zakladni interval:
. 60/60(60 minut
- Zakladni konstrukéni poloha:
" Mlada Boleslav mésto v X:00

Osobni vlaky Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav mésto (mimo hl.n.):
- Zakladni interval:
. 60/120/120 minut s moznym posilenim
- Zakladni konstrukéni poloha:
] Nymburk hl.n. v X:30
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Trat’ 063 Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov
Bez predpokladu provozu pravidelné osobni dopravy v objednavce StfedoCeského kraje.
Trat’ 064 Mlada Boleslav — Lomnice nad Popelkou

Osobni vlaky linky S36 Mlada Boleslav — Mlad&jov v Cechach — Lomnice nad Popelkou:
- Zakladni interval:
] v Useku Mlada Boleslav — Mlad&jov v Cechach 60/120/120 minut s moznymi lokalnimi
posilenimi v pfepravnich $pi¢kach a kvdli turistické poptavce
- Zakladni konstrukéni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):
. Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto L:30 — Dolni Bousov S:00 ve sméru
Mladé&jov v Cechéach, L:00 ve sméru Mlada Boleslav — Mladé&jov v Cechéach S:30

Vedeni vlaki Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto pro zajisténi pfipoju ve stanici
Mlada Boleslav hl.n. (resp. moznost jejich pfimého pokragovani ve smérech Praha, Nymburk, Ceska
Lipa a Turnov — v zavislosti na pozadavcich Libereckého kraje a na propustnosti tratového Useku).

Predpoklad objednavky regionalni drazni dopravy pod StfedoCeskym krajem i na Gzemi
Kralovéhradeckého a Libereckého kraje.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Kralovehradeckym a Libereckym krajem.
Stfednédoby vyhled

Po dokonéeni modernizace a elektrizace tratového useku Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl.n.
a vystavbé Bezdédinské spojky dojde ke zkraceni linky do trasy Mlada Boleslav mésto — Mladéjov
v Cechéach (- Lomnice nad Popelkou).

Trat’ 070 Praha — Turnov

Zmény od prosince 2025:
Usek Praha — Vsetaty.
Osobni vlaky linky S3 (na relaci Praha — Mélnik):
- Zakladni interval:
" 60/60/60 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spickach
- Zakladni konstrukéni poloha:
] Praha — Neratovice X:30 — VSetaty — Mélnik

Spésné vlaky linky R43 Praha — Mlada Boleslav:
- Zakladni interval:
] 120/-/- minut, v provozu pouze ve Spi¢kach pracovnich dni
- Zakladni konstrukéni poloha:
" Praha — Neratovice L:00 - Mlada Boleslav

Usek Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov.
Zastavkové vlaky linek S30 (VSetaty — Mlada Boleslav) a S35 (Mlada Boleslav — Turnov):
- Zakladni interval:
] 120/120/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach
- Zakladni konstrukeni polohy:
" VSetaty L:15 na pfijezdu, S:45 na odjezdu — Mlada Boleslav hl. n. L:30 na pfijezdu od
Vsetat, S:30 na odjezdu ve sméru VSetaty
" Mlada Boleslav mésto S:30 na pfijezdu od Turnova, L:30 na odjezdu ve sméru Turnov
— Mlada Boleslav hl. n. — Bakov nad Jizerou S:00 — Turnov

Spésné vlaky linky R43 Praha — Mlada Boleslav:
- Zakladni interval:
. 120/-/- minut, v Useku VSetaty — Mlada Boleslav vedeny jako zastavkové
- Zakladni konstrukéni poloha:
] Praha — Neratovice L:00 — Mlada Boleslav hl. n.
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Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Libereckym krajem a Hlavnim méstem
Prahou.

Strednédoby vyhled

Od zmény provozniho konceptu ze strany Ministerstva dopravy (MiniDeal) je planovano nahrazeni linky
R43 v Useku Praha - Mlada Boleslav linkou R24 Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk ve
vysledném prokladu s linkou R21 v Useku Praha — Mlada Boleslav na interval 60 min.

Dokoné&eni stavby modernizace tratového Useku vyh. Skaly — Praha-Cakovice bude mit vliv na zkraceni
jizdnich dob a stabilitu provozniho konceptu. Nedojde vSak k jeho zasadnim zménam. K tém dojde az
po dokon€eni modernizace a elektrizace celé trati Praha — Neratovice — VSetaty.

Po dokonéeni modernizace a elektrizace tratového useku Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl.n.
a vystavbé Ptacké (Dalovické) spojky dojde k vedeni vlaki Mlada Boleslav mésto — Turnov mimo ZST
Mlada Boleslav hl.n.

Planovano nasazeni vozidel BEMU na relaci Praha — VSetaty — Mélnik.

Posileni linky S3 v useku Praha — Neratovice v obdobi Spi€ek pracovnich dni (2 spoje / hod.), réno ve
sméru Praha a odpoledne smér Neratovice.

Po modernizaci traté planovany interval linky S3: 30/60/60 minut a linky R43: 30/60/60.
Trat’ 072 Usti nad Labem — Lysa nad Labem

Osobni vlaky linky S32 Usti nad Labem — Lysa nad Labem:
- Zakladni interval:
] 120/120/120 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spic¢kach

Provozni koncept ukotven pozadavky Usteckého kraje na dosaZeni taktového uzlu Usti nad Labem
v S:00. Snahou bude zkvalitnit pfestupni vazby v Zelezni¢ni stanici Lysa nad Labem, zejména ve
smérech Praha a Nymburk (v souvislosti s pfipadnym zkracenim jizdnich dob v Useku Usti nad Labem
- Zakladni konstrukeni polohy:
] Usti nad Labem S:00 — Mé&Inik L:00 — Lysa nad Labem

Osobni vlaky linky S3 Praha — VSetaty — Mélnik (od prosince 2025):
- Zakladni interval:
. 60/60/60 minut s moznymi odchylkami v ranni $picce

Pfipadné upravy provozniho konceptu v reakci na eventualni zmény v provoznim konceptu dalkové
dopravy (na tratich 070 a 072).

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Usteckym krajem.
Trat' 074 Celakovice — Neratovice

Osobni vlaky linky S23 Celakovice — Neratovice:

- Zakladni interval:
" v iseku Celékovice — Brandys nad Labem 60/60/60 minut s moznymi lokalnimi
posilenimi v pfepravnich Spi¢kach
" v useku Brandys nad Labem — Neratovice 60/120/120 minut

- Zakladni konstruk&ni polohy:
" Celakovice X:30 — Brandys nad Labem X:00 — Neratovice S:30 na pfijezdu, L:30 na
odjezdu (mimo pfepravni Spicku)

Pfipadna moznost Upravy ¢asovych poloh spoju v reakci na aktualni provozni koncepty na tratich 070
a 232.

Strednédoby vyhled

Je sledovana moznost implementace systému vlakotramvaji s rozSifenim provozu.
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Trat’ 076 Mélnik — Mlada Boleslav

Zajisténi zejména vikendového rekreacéniho provozu linky S33 v pfiblizném rozsahu 4 par vlakd
v zimnim obdobi a 6 par vlakd v letnim obdobi s jizdnim fadem dle pozadavkl obci, s moznosti
zajisténi dopravy v mensim rozsahu i ve dnech predchazejicim dniim volna. V pfipadé pretrvavajici
nizké prepravni poptavky mliZze byt provoz zcela zastaven a nahrazen v potfebné mife autobusovou &i
poptavkovou dopravou.

Trat’ 080 Mlada Boleslav — Jedlova (- Rumburk)

Osobni vlaky linky L4 Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Jedlova (-Rumburk):
- Z&kladni interval:
] 120/120/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi nahrazujicimi chybéjici spoje
rychlikové linky R22
- Zakladni konstruk&ni polohy:
. Mlada Boleslav — Okna S:00 — Ceska Lipa L:30 ve sméru Mlada Boleslav, S:30 ve
sméru Rumburk

Pfipadné upravy stavajiciho provozniho konceptu v reakci na mozné zmény v provoznim konceptu
dalkové dopravy.

Predpoklad objednavky regionalni drazni dopravy pod Libereckym krajem i na Uzemi Stfedoceského
kraje.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Libereckym krajem.
Stfednédoby vyhled

Od zmény provozniho konceptu ze strany Ministerstva dopravy (MiniDeal) je planovano nahrazeni linky
L4 v useku Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk linkou R24 Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa
— Rumburk ve vysledném prokladu s linkou R22 v iseku Mlada Boleslav — Ceskéa Lipa — Rumburk na
interval 60 min.

Po dokonéeni modernizace a elektrizace tratového Uuseku Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl.n.
a vystavb& Ptacké (Dalovické) spojky dojde k vedeni vlak(i Mlada Boleslav mésto — Ceska Lipa (-
Rumburk) mimo ZST Mlad4 Boleslav hl.n.

Trat' 090 Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem

Osobni vilaky linky S4/U4:
- Zakladni interval:
] 60/120/120 minut s lokalnim posilenim v Useku Kralupy nad Vltavou — Vranany
- Zakladni konstrukéni polohy:
. uzel Kralupy nad Vitavou v X:15 a X:45

Se zacatkem platnosti jizdniho fadu 2029/2030 se predpoklada zména provozniho konceptu se
zavedenim pasmového jizdniho fadu. Sp&sné viaky linky R44/U4 Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti
nad Labem:
- Zastavovaci politika:
. Praha Masarykovo n., Praha-Podbaba, Lib&ice nad Vltavou, Kralupy nad Vltavou a dale
ve v8ech stanicich a zastavkach
- Zakladni interval:
" 30/60/60 minut v iseku Praha — Kralupy nad Vltavou
] 60/120/120 minut v Gseku Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem s lokalnim posilenim
v useku Kralupy nad Vitavou — Vrafiany
- Zakladni konstrukeni polohy:
" Praha — Kralupy nad Vltavou X:30
. Lovosice X:30
= Usti nad Labem X:00

Trat’ 091 Praha — Kralupy nad Vitavou

Osobni vlaky linky S4:
- Zakladni interval:
. 30/30/30 minut s posilenim v ranni Spi¢ce ve sméru do Prahy
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- Zakladni konstrukéni polohy:
. Kralupy nad Vitavou v X:15 a X:45

V Useku Praha — Roztoky u Prahy je dale provozovana linka S49 v objednavce hl. m. Prahy:
- Z&kladni interval:
" 30/30/60 minut
- Zakladni konstruk&ni polohy:
" Praha-Liben v X:00 a X:30

Se zacCatkem platnosti jizdniho fadu 2029/2030 se predpoklada zména provozniho konceptu se
zavedenim pasmového jizdniho Fadu. Spésné vlaky linky R44 Praha — Kralupy nad Vltavou — Usti nad
Labem:
- Zastavovaci politika:
" Praha Masarykovo n., Praha-Podbaba, Lib&ice nad Vltavou, Kralupy nad Vitavou a dale
ve v8ech stanicich a zastavkach
- Zakladni interval:
" 30/60/60 minut v Useku Praha — Kralupy nad Vitavou
] 60/120/120 minut v Gseku Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem s lokalnim posilenim
v Useku Kralupy nad Vitavou — Vrafiany
- Zakladni konstrukeni polohy:
. Praha — Kralupy nad Vltavou X:30
] Lovosice X:30
. Usti nad Labem X:00

Osobni vlaky linky S4 Praha — Kralupy nad Vltavou:
- Zakladni interval:
" 30/30/30 minut
- Zakladni konstruk&ni polohy:
] Kralupy nad Vlitavou v X:15 a X:45

Trat’ 092 Neratovice — Kralupy nad Vitavou

Osobni vlaky linky S43 Kralupy nad Vltavou — Neratovice:
- Zakladni interval:
] 60/120/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pfepravnich $pi¢kach
- Zakladni konstrukéni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):
" Kralupy nad Vltavou S30 na pfijezdu, L:30 na odjezdu
" Neratovice S:00
. prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R21 ve stanici Neratovice

V pfipadé realizace pfedpokladané elektrizace traté oCekavano nasazeni elektrickych jednotek.
Trat’ 093 Kralupy nad Vitavou — Kladno

Osobni vlaky linky S45:
- Zakladni interval:
" 60/120/120 minut
- Zakladni konstrukéni poloha:
" Otvovice v X:00

V useku Kladno — Kladno-Ostrovec (- Kladno-Dubi) dale provozovany vilaky linek R45 a S5 smér Praha
(viz trat 120).

Se zalatkem platnosti jizdniho fadu 2029/2030 a s pfedpokladanou zménou provozniho konceptu na
trati 091 (zavedeni pasmového jizdniho fadu) dojde ke zméné konstrukénich poloh linky S45:; Kladno
X:45/X:15 — Kladno-Dubi X:00 — Kralupy nad Vltavou X:30. V pfipadé realizace pfedpokladané
elektrizace traté oCekavano nasazeni elektrickych jednotek.
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Strednédoby vyhled

Dokonceni stavby modernizace tratového Useku Kladno — Kladno-Ostrovec v roce 2025 mélo pouze
dil&i vliv na stabilitu provozniho konceptu. Vyrazny dopad na provozni koncept bude vSak mit dokonc&eni
v8ech staveb v useku Praha-Veleslavin — Praha-Leti§té Vaclava Havla — Kladno s planovanym
terminem dokonceni v roce 2030, protoze v Useku Kladno — Kladno-Ostrovec (- Kladno-Dubi) budou
dale provozovany pfimé vlaky smér/ze sméru Praha.

StfedoCeskym krajem je sledovan cilovy provozni koncept se zavedenim linky S53 v trase Kladno —
Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Mélnik v intervalu 60/60/60 minut.
Trat’ 094 Vranany — Luzec nad Vitavou
Bez pfedpokladu provozu pravidelné dopravy v objednavce StfedoCeského kraje.
Trat’ 095 Vranany — Zlonice
Osobni vlaky linky U22:
- Zakladni interval:
] Vranany — Horni Befkovice v pracovni dny 60/120 minut s vynechavkami v dopolednim
sedle, o vikendu a ve svatky jen vybrané spoje
" Horni Befkovice — Straskov celotydenné jen vybrané spoje
- Zakladni konstruk&ni poloha:
] zajisténi kratkych navaznosti v Zelezni¢ni stanici Vrariany na/od vlakd smér Praha

Usek Straskov — Zlonice bez predpokladu provozu pravidelné dopravy v objednavce Stfedodeského
kraje.

Predpoklad zachovani objednavky drazni dopravy Usteckym krajem i na tizemi Stfedogeského kraje.
Trat’ 110 Kralupy nad Vitavou — Louny

Osobni vlaky linky S40/U40:
- Zakladni interval:

] Kralupy nad Vitavou — Slany 30/60/60 minut s vynechavkami v pfepravné slabsich
obdobich

" Slany — Louny jen vybrané spoje v &asovych polohach podle pozadavku Usteckého
kraje a obci

- Zakladni konstrukéni poloha:
] uzel Kralupy nad Vitavou v X:45 a X:15
" prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R20 v Kralupech nad Vitavou ve sméru
Praha

Se zacatkem platnosti jizdniho fadu 2029/2030 a s pfedpokladanou zménou provozniho konceptu na
trati 091(zavedeni pasmového jizdniho fadu) dojde ke zméné konstrukénich poloh: uzel Kralupy nad
Vitavou v X:30 a X:00.

V pripadé pretrvavajici nizké prepravni poptavky miize byt provoz v relaci Slany — Louny zcela zastaven
a nahrazen v potfebné mife autobusovou dopravou. V ramci dlouhodobého horizontu (obdobi za
platnosti tohoto PDO) v§ak m(ize dojit k vyraznému navyseni potencialu a také poctu spojl v této relaci,
a to v pfipadé realizace nového Zelezni¢niho spojeni (Praha) — Kladno — Slany.

Trat’ 111 Kralupy nad Vitavou — Velvary
Osobni vlaky linky S44:
- Zakladni interval:

] 60/60/60 minut s posilenim v ranni Spi¢ce
- Zakladni konstrukéni poloha:

. uzel Kralupy nad Vitavou v X:15
] prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R20 v Kralupech nad Vitavou ve sméru
Praha

Se zacatkem platnosti jizdniho fadu 2029/2030 a s pfedpokladanou zménou provozniho konceptu na
trati 091(zavedeni pasmového jizdniho Ffadu) dojde ke zméné konstrukéni polohy: uzel Kralupy nad
Vitavou v X:30.
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Trat’ 120 Praha — Kladno — Rakovnik

Usek Praha — Kladno.
Spésné vlaky linky R45 nebo R24:
- Zakladni interval:
. 120/120/120 minut (v prokladu s rychliky linky R24 na vysledny interval 60/60/60 minut)
] s posilovymi spoji ve SpiCkach pracovnich dni ve Spi¢kovém sméru
- Zakladni konstrukéni poloha:
. Hostivice v X:30

Osobni vlaky linky S5:
- Zakladni interval:
] 60/60/60 minut s posilenim v ranni $pi¢ce
- Zakladni konstrukéni poloha:
] Kladno v X:30

Usek Kladno — Rakovnik.
Osobni vlaky linky S50:
- Zakladni interval:
" 120/120/120 minut s posilenim ve Spi¢kach
- Zakladni konstrukéni poloha:
] Kladno L:15 na pfijezdu, S:45 na odjezdu

Strednédoby vyhled

Po dokon&eni modernizace Useku Praha-Veleslavin — Kladno (pfed dokonéenim novostavby traté pres
Letisté Vaclava Havla Praha).
Spésné vlaky linky R45:
- Zakladni interval:
" 30/60/60 minut
- Zakladni konstrukéni polohy:
" Kladno v X:30 a X:00

Osobni vilaky linky S5:
- Zakladni interval:
. 60/60/60 minut
- Zakladni konstrukéni poloha:
] Kladno X:45 na pfijezdu, X:15 na odjezdu

Osobni vlaky linky S50 v useku Kladno — Rakovnik:
- Zakladni interval:
" 120/120/120 minut s posilenim ve Spi¢kach (ode dne zahajeni platnosti smiuv
Ministerstva Dopravy s dopravci v dalkové dopravé, pfedpoklad 12/2029, interval 60/60/60
minut s posilenim v ranni Spi¢ce ve sméru do Kladna)
- Zakladni konstrukéni poloha:
" Rakovnik v X:00

Po zprovoznéni modernizovaného Useku Praha-Bubny — Praha-Veleslavin a po dokonéeni novostavby
traté pfes Letisté Vaclava Havla Praha (tedy celého useku Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Vaclava Havla
— Jened/Hostivice, tzv. “zaokruhovani”) dojde jesté k vyznamnému navySeni poctu vlakl a nabizené
kapacity.

Spésné vlaky linky R45:
- Zakladni interval:
" 10-20/30/30 minut
- Zakladni konstrukéni polohy:
. Kladno v X:00 a X:30 (ve Spickach téz X:15 a X:45)
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Osobni vlaky linky S5:
- Zakladni interval:
. 30/30/30 minut
- Zakladni konstrukéni polohy:
] Kladno v X:15 a X:45

Osobni vlaky linky S50 v useku Kladno — Rakovnik:
- ZA&kladni interval:
] 120/120/120 minut s posilenim ve S3piCkach (ode dne zahdjeni platnosti smluv
Ministerstva Dopravy s dopravci v dalkové dopravé, pfedpoklad 12/2029, 60/60/60 minut
s posilenim v ranni Spi¢ce ve sméru do Kladna)
- Zakladni konstrukéni poloha:
] Rakovnik v X:00

Trat’ 121 Hostivice — PodleSin

Osobni vlaky linky S54:
- Zakladni interval:
. 60/— minut v pracovni dny, o vikendu a ve svatky jen vybrané spoje
] v Useku Noutonice — Podlesin v provozu pouze vybrané spoje o vikendu a ve svatky
- Zakladni konstrukéni poloha:
. Hostivice v X:30
. prioritni navaznosti z/na linky R24 a R45 v Hostivici

Stfednédoby vyhled: v pfipadé vybudovani odbocky =z Lichocevse do Velkych Pfilep moznost
zakladniho intervalu 30/- minut v pracovni dny , 60 minut o vikendech a o svatcich

Trat’ 122 Praha - Hostivice — Rudna u Prahy

Osobni vilaky linky S65:
- Zakladni interval:
" Praha — Hostivice 60/60/60 minut
. Hostivice — Rudna u Prahy 60/120/120 minut
- Zakladni konstrukéni poloha:
" Hostivice v X:30
] prioritni navaznosti z/na linky R24 a R45 v Hostivici

Dokoné&eni modernizace ZST Praha-Smichov umozni vyrazné zkraceni jizdnich dob.
Stfednédoby vyhled
V navaznosti na planované infrastrukturni zmény na trati 120 a nasledné zmény dopravniho modelu:
- Zakladni interval:
" Praha — Hostivice 30/60/60 minut
" Hostivice — Rudna u Prahy 60/120/120 minut
- Zakladni konstrukéni polohy:
" Praha-Zli¢in v X:30 a X:00

Po zprovoznéni modernizovaného Useku Praha-Bubny — Praha-Veleslavin a po dokonéeni novostavby
traté pfes Letisté Vaclava Havla Praha (tedy celého useku Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Vaclava Havla
— Jenec¢/Hostivice, tzv. “zaokruhovani”) dojde jesté k navysSeni pocétu vlakd a nabizené kapacity.

Osobni vlaky linky S55 Praha-Smichov — Hostivice — Letisté Vaclava Havla Praha — Praha-Veleslavin:
- Zakladni interval:
" 60/60/60 minut
. Praha-Smichov — Hostivice v prokladu s linkou S65 na vysledny interval 30/30/30 minut
Osobni vlaky linky S65 Praha-Smichov — Hostivice — Rudné u Prahy:
- Zakladni interval:
. Praha-Smichov — Hostivice 60/60/60 minut (v prokladu s linkou S55 na vysledny interval
30/30/30 minut)
. Hostivice — Rudna u Prahy 60/120/120 minut
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Trat’ 124 Luzna u Rakovnika — Jirkov

Osobni vlaky linky U14:
- ZA&kladni interval:
] 120 az 240 minut v polohach podle pozadavk(i obci
V pfipadé pretrvavajici nizké prepravni poptavky muize byt provoz zcela zastaven a nahrazen
v potfebné mife autobusovou dopravou.

Trat’ 125 Krupa — KoleSovice
Bez predpokladu provozu pravidelné dopravy v objednavce Stfedoceského kraje.
Trat’ 126 Most — Rakovnik

Osobni vlaky linky U12:
- Zakladni interval:
L] 60/120/120 minut
- Zakladni konstrukéni poloha:
L] Rakovnik v X:00

Trat’ 161 Rakovnik — Bec¢ov nad Teplou

Osobni vlaky linky S57:
- Zakladni interval:
= Rakovnik — Blatno u Jesenice 30/60/60 minut
. Blatno u Jesenice — Be¢ov nad Teplou 120/120/120 minut
- Zakladni konstrukeni polohy:
Ll Rakovnik v X:00 a X:30

Objednavka v relaci (Rakovnik) - Jesenice — Zihle je v gesci jak Stfedogeského, tak i Plzefiského kraje.
Trat’ 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika

Turisticky provoz v podobé vybranych spoju linky S58 v patky, o vikendech a ve svatcich podle
pozadavk( Plzefiského kraje a obci. V pfipadé nezajisténi financovani ze strany Plzeriského kraje Ci
obci maze dojit k Uplnému zastaveni provozu.
Trat’ 170 Beroun — Plzen - Klatovy
Osobni vlaky linky S70/P2 Beroun — Hofovice — Plzen — (Klatovy):
- Zakladni interval:
] Beroun — Horovice 120/120/120 minut
. Hofovice — Plzeri 60/120/120 minut
- Zakladni konstrukeni polohy:
= Beroun S:00 — Hofovice — Rokycany L:00 — Plzeri

Bude sledovana moznost zkraceni intervalu na 60 minut ve Spi¢kach pracovnich dni i v Useku Beroun
— Horovice.

Predpoklad pokratovani objednavky regiondlni drazni dopravy Plzefskym krajem i na Gzemi
Stfedoceského kraje.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Plzerfiskym krajem.
Trat’ 171 Praha — Beroun

Osobni vlaky linky S7 Praha — Revnice — Zadni Ttebari — Beroun:
- Zakladni interval:
L] Praha — Revnice 10-20/30/30 minut
L] Revnice — Beroun 30/30/30 minut s moZnosti omezeni v sedlech pracovnich dni na 60
minut
- Zakladni konstruk&ni polohy:
. Praha — Revnice — Zadni Trebari X:00 a X:00 — Beroun X:15 a X:15.

Stfednédoby vyhled

Bude sledovano nasazeni novych elektrickych kapacitnich jednotek kategorie EMU400,
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Bude sledovano zavedeni prlijezdného modelu z trati 011 v zavislosti na dokonceni rekonstrukce
Zelezni&niho mostu pfes Vitavu pod Vy$ehradem,

V navaznosti na dokon&eni souboru staveb optimalizace trati Praha — Beroun sledovana moznost
zkraceni intervalu na 10 minut ve $pi¢kach pracovnich dni v iseku Praha — Dobfichovice/Revnice (jeden
par ze Sesti za hodinu pojede z technologickych divodu jen do Dobfichovic).

Trat’' 172 Zadni Treban — Lochovice

Osobni vlaky linky S76 Zadni Treban — Literi — Lochovice:

- ZA&kladni interval:
] Zadni Tieban — Litefi: 60/120/120 minut s mozZnosti lokalnich posileni v obdobi
prepravnich Spicek
] Lite — Lochovice: 120/120/120 minut s moznosti lokalnich posileni v obdobi
pfepravnich Spi¢ek a posileni provozu ve vybranych dnech s vy3Si poptavkou cestujicich
(tydenni dojizdka)

- Zakladni konstrukéni polohy:
" Zadni Treban S:30 — Lochovice
" Lochovice — Zadni Tfeban L:30 s vychylkami dle denni doby a technologickych
moznosti jednokolejné trati
" kratké ndvaznostmi v Zelezniéni stanici Lochovice smér Pfibram.

Trat’ 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

Osobni vlaky liny S6 Praha — Rudna u Prahy — Beroun:

- Zakladni interval:
" Praha — Nucice zastavka 30/60/60 minut
" Nucice zastavka — Beroun 60/120/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v obdobi
pfepravnich Spicek

- Zakladni konstrukéni polohy:
] Praha-Smichov X:45 — Beroun
] Beroun — Praha-Smichov X:15

Stfednédoby vyhled

Stfedocesky kraj pozaduje prodlouzeni téchto osobnich vliak(i az do centra Prahy (Zelezni¢ni stanice
Praha hl.n.) nejpozdéji po zkapacitnéni Useku Praha-Smichov — Praha hl.n. v zavislosti na dokon¢eni
rekonstrukce Zelezniéniho mostu pres Vitavu pod Vysehradem.

Po elektrizaci a modernizaci sledovano zavedeni intervalu 15/30/30 minut v Useku Praha — Nudice
zastavka a nasazeni novych elektrickych vozidel.

Trat’ 174 Beroun — Rakovnik

Osobni vlaky linky S75 Beroun — Rakovnik:
- Nepravidelny interval:
" 40-90/90-120/40-120 minut dle poZadovanych navaznosti a technologickych moznosti
jednokolejné trati
" V obdobi rekreaéniho obdobi moZnost posileni provozu vy$sim poctem spoju

Strednédoby vyhled

Po ukonc&eni optimalizace zelezni¢ni stanice Rakovnik a Upravé konceptu provozu na trati 120 Praha —
Kladno — Rakovnik v souvislosti s dokon&enim modernizace trati Praha — Kladno bude sledovana
moznost zpravidelnéni intervalll a zakladnich konstrukénich poloh na trati 174.

Trat’ 200 Beroun — Protivin

Osobni vlaky linky S60 Beroun — Bfeznice — Blatna — (Strakonice):
- Zakladni interval:
] 120/120 minut s lokalnim posilenim v pfepravnich $pickach
- Zakladni konstrukéni polohy:
] Beroun L:00 — Bfeznice — Blatna
] pravidelny proklad s linkou R26 v useku Beroun — Bfeznice
] prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R16 v Berouné ve sméru Praha
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Osobni vlaky linky S66 Bfeznice — Protivin:
- Zakladni interval:
] 120/120 minut s lokalnim posilenim v prepravni Spi¢ce
- Zakladni konstrukéni polohy:
] stanoveny navaznostmi na linku S60 v Bfeznici a pozadavky Jihoceského kraje
. prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R11 v Protiving ve sméru Ceské Budé&jovice

Objednavka koordinovana s JihoGeskym krajem.

Predpoklad pokraCovani spole€né objednavky regionalni drazni dopravy s JihoCeskym krajem, ktery
objednava spoje v useku Bfeznice — Strakonice.

Bude zvazena moznost zkraceni linky do trasy Zdice — Breznice — Blatna — (Strakonice) z divodu
zavedeni ETCS v useku Beroun — Zdice, aby mohly byt na linku nadale nasazovana vozidla bez ETCS.

Strednédoby vyhled
Po elektrizaci traté 200 planovana zména linkového vedeni.

Osobni vlaky linky S60 - noveé vedeny v trase Beroun — Bfeznice — Protivin (v Useku Bfeznice — Protivin
nahradi stavajici linku S66):
- Zakladni interval:
] 120/120 minut s lokalnim posilenim v pfepravnich Spic¢kach
- Zakladni konstrukeni polohy:

" Beroun L:00 — Bfeznice — Protivin

] pravidelny proklad s linkou R26 v useku Beroun — Protivin

" prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R16 v Berouné ve sméru Praha

] prioritni ndvaznosti z/na rychlikovou linkou R11 v Protiving ve sméru Ceské Budé&jovice

Po elektrizaci budou na linku nasazeny elektrické jednotky o kapacité pfiblizné 150 mist k sezeni.

Predpoklad pokracovani objednavky regionalni drazni dopravy JihoCeskym krajem i na uUzemi
Stfedoceského kraje.
Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Jiho€eskym krajem.
Trat’ 203 Bfreznice — Strakonice
Osobni vlaky linky S60 Beroun — Bfeznice — Blatna — (Strakonice):

- Zakladni interval:

] 120/120 minut s lokalnim posilenim v pfepravnich $pi¢kach
- Zakladni konstrukeni polohy:

" Beroun L:00 — Bfeznice — Blatna
" prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R16 v Berouné ve sméru Praha

Objednavka koordinovana s Jiho€eskym krajem.

Predpoklad pokracovani spole€né objednavky regionalni drazni dopravy s JihoCeskym krajem, ktery
objednava spoje v Useku Bieznice — Strakonice.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s JihoCeskym krajem.

Stfrednédoby vyhled

V souvislosti s dokonéenim elektrizace traté 200 planovana zména linkového vedeni. Linka S60 bude
nové vedena v trase Beroun — Bfeznice — Protivin. V Useku Bfeznice — Protivin nahradi stavajici linku
S66. Linka S66 bude nové zajiStovat obsluhu relace Bfeznice — Blatnd — Strakonice s obdobnymi
parametry pfedchazejici linky S60 na tomto useku. Casové polohy budou stanoveny poZadavky
JihoCeského kraje.

Trat’ 204 Breznice — Rozmital pod TremSinem

Bez pfedpokladu provozu pravidelné osobni dopravy v objednavce Stfedoeského kraje. Moznost
provozu rekreacnich forem dopravy.
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Trat’ 210 Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany, Vrané nad Vlitavou — Dobfis

Osobni vlaky linky S8 Praha — Vrané nad Vltavou — Ceréany:
- Zakladni interval:
] 60/120/120 minut s lokalnimi posilenimi ve $pi¢kach a pro rekrealni poptavku
- Zakladni konstruk&ni polohy:
] Praha — Vrané nad Vitavou X:30 — Jilové u Prahy X:00 — Tynec nad Sazavou X:30 —
Cer&any
Strednédoby vyhled

Bude sledovano nasazeni novych bateriovych elektrickych multifunkénich jednotek, které budou
vyuzivat moznosti dobijeni v koncovych Usecich linky a pfipadné nové elektrizované Useky trati 210.

V zavislosti na technologickych mozZnostech jednokolejné trati bude sledovano zkraceni zakladniho
intervalu az na:

. 30/60/60 minut v iseku Praha — Davle

. 60/60/60 minut v Useku Davle — Cergany

V souvislosti se zvazovanym rozsifenim provozu spésnych vlak( linky R49 bude sledovano zlepseni
navaznosti v Cer¢anech mezi témito vlaky a linkou S8.

Osobni vlaky linky S88 Praha — Vrané nad Vitavou — Dobfis:

- Zakladni interval:
] Praha — Cisovice 60/120/120 minut s moznosti lokalnich posileni v prepravnich
Spickach
] Cisovice — Dob¥i$ -/-/60—120 minut, v pracovni dny pouze vybrané spoje v &asovych
polohach dle pozadavku obci a provozné-technickych pozadavku

- Zakladni konstrukeni polohy:
" Praha — Vrané nad Vitavou X:00 — Dobfis X:00

Rozsah provozu v Useku MniSek pod Brdy — Dobfi§ bude dale zvazovan v zavislosti na pfepravni
poptavce, zajisténi financovani i moznych alternativnich provozné technickych feSenich (napfiklad
implementace systému vlakotramvaiji) s tim, Ze jednou z moznosti je i Uplné zastaveni provozu a jeho
nahrazeni v potfebné mife autobusovou dopravou.

Trat' 212 Ceréany — Svétla nad Sazavou

Usek Ceréany — Zrué nad Sazavou.
Osobni a sp&sné vlaky linky S80 (Praha -) Ceréany — Sazava — Lede&ko — Kacov — Zrué nad Sazavou:
- Zakladni interval:
. 120/120/120 minut s pfipadnymi lokalnimi posilenimi ve Spi¢kach pracovnich dni a o
vikendech v obdobi rekreacniho obdobi
- Zakladni konstrukéni poloha (mimo obdobi pfepravni Spicky a o vikendech a svatcich v obdobi
rekreacniho obdobi):
" Cer&any L:00 na pfijezdu, L:15 na odjezdu — Sazava L:50 ve sméru Ledecgko, S:25 ve
sméru do Ceréan — Lede¢ko S:00 — Zru& nad Séazavou L:00
" prioritni navaznosti na osobni vlaky linky S9 ze sméru Praha a BeneSov u Prahy

Usek Zrué nad Sazavou — Svétla nad Sazavou.
Osobni vlaky linky S82 Zru¢ nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou — Havlickav
Brod:
- Zakladni interval:
" 60/120/120 minut
- Zakladni konstrukéni poloha (mimo obdobi pfepravni Spi¢ky pracovnich dni a o vikendech a
svatcich v obdobi rekreaéniho obdobi):
" Zru¢ nad Sazavou L:00 — Lede¢ nad Sazavou L:30 ve sméru Havli¢ktv Brod, S:30 ve
smeéru do Zru¢e — Svétla nad Sazavou S:00 — HavlickGv Brod S:20 na pfijezdu, L:40 na
odjezdu
] sledovany kratké navaznosti na rychliky ve sméru Praha v Zelezni¢ni stanici Svétla nad
Sazavou
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Pfedpoklad pokradovani objednavky regionalni drazni dopravy pod Krajem Vyso€ina i na uzemi
Stfedoleského kraje.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Krajem Vysocina.
Stfednédoby vyhled

Usek Ceréany — Zrué nad Sazavou.

V navaznosti na pfipadné zmeény provozniho konceptu na trati 221 bude sledovana zakladni konstrukéni
poloha (mimo obdobi pfepravnich Spi¢ek pracovnich dni a o vikendech a svatcich v rekreacnim obdobi)
Cer&any: L:00 — Ledegko S:00 — Zru& nad Sazavou L:00, s moznosti navaznosti na pasmové spésné
vlaky linky R49 Praha — Bene$ov u Prahy v Zelezniéni stanici Ceréany.

Bude sledovana varianta nasazeni akutrolejovych elektrickych jednotek, které budou vyuzivat moznosti
dobijeni v Zelezniéni stanici Ceréany (elektrizovana stanice nyni 3 kV DC, ve vyhledu zména na 25 kV
AC) a ve Zruti nad Sazavou s podminkou vybudovani dobijeciho bodu.

Trat' 220 Olbramovice — Ceské Budéjovice

Osobni vlaky linky S90 Olbramovice — Tabor:
- Zakladni interval:
] 120/120/120 minut s moznosti lokalniho posileni
- Zakladni konstrukeni polohy:
" Olbramovice S:45 — Votice — Tabor L:20; Tabor S:40 — Votice — Olbramovice L:15
. prioritni navaznosti na rychlikovou linkou R17 v Olbramovicich ve sméru Praha
. prioritni navaznosti na dalkovou linkou Ex7 v Tabore ve sméru Ceské Budé&jovice

Vyvoj pfepravni poptavky bude vyhodnocovan s moznym dopadem do rozsahu provozu.

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Jiho¢eskym krajem,
Strednédoby vyhled

Bude sledovana moznost zruseni i zasadniho omezeni provozu linky S90 s ¢asteCnym nahrazenim
spésnymi viaky linky R49.

Spésné vlaky linky R49 Praha — Bene3ov u Prahy — Votice (- Tabor):
-V useku Olbramovice — Tabor vedeny vybrané spoje v obdobi zvySené prepravni poptavky.

Bude sledovana moznost zvySeni rozsahu provozu linky R49 mezi BeneSovem u Prahy a Taborem az
do zakladniho intervalu 60/120/120 minut

Trat’ 221 Praha — BeneSov u Prahy

Osobni vlaky linky S9 (Milovice —) Praha — Cergany — Bene$ov u Prahy:

- Zakladni interval:
" Praha — Rigany 10-20/10-20/30 minut
" Rigany — Strangice 10-20/30/30 minut
" Strancice — BeneSov u Prahy 30/30/30 s moznym omezenim v obdobi se snizenou
pfepravni poptavkou

- Zakladni konstrukéni polohy:
" Praha — Strangice — Ceréany X:15 a X:45 — Bene$ov u Prahy s vlozenymi spoji Praha
— Rigany/Strangice v pracovni dny
" Prijezdny model vybranych vilaki z a do Milovic je aplikovan v obdobi prepravnich
$picek pracovnich dnu dle kapacitnich moznosti uzlu Praha a vysledk( konstrukce grafikonu
vlakové dopravy pro pfislusné obdobi jizdniho fadu.

Bude sledovana moznost zpravidelnéni intervalll na 15 minut v pracovni dny mezi Prahou a
Ri¢any/Strancicemi.

Spésné vlaky linky R49 Praha — Benesov u Prahy — Tabor:
- Zakladni interval:
" v Useku Praha — BeneSov u Prahy: 60/-/- minut
. V soboty, nedéle a statni svatky vedeny jednotlivé spoje véetné rekreacnich spoju z
Cer&an pokraéujicich jako linka S80 do Zruée nad Sazavou
- Zakladni konstruk&ni polohy:
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. Praha — Ceréany X:00 — Bene$ov u Prahy (- Votice — Tabor)
Strednédoby vyhled

Bude sledovana mozZnost zvySeni rozsahu provozu linky R49 mezi Prahou a BeneSovem u Prahy aZ do
z&kladniho intervalu 30/60/60 minut.

V navaznosti na infrastrukturni zmény bude pfipadné sledovana mozZnost zavedeni pasmového
provozniho konceptu linek R49 a S9.

Bude sledovana moznost zvy$eni rozsahu provozu linky S9 mezi Prahou a Rigany az do zakladniho
intervalu 10/10-20/30 minut.

Bude sledovana moznost novych navaznosti na linky S8 a S80 v Ceréanech.
Trat' 222 Bene$ov u Prahy — Trhovy Stépanov

Osobni vlaky linky S99 BeneSov u Prahy — Vlasim:

- Zakladni interval:
" 60/60/60 minut

- Zakladni konstruk&ni polohy:
" v pracovni dny BeneSov u Prahy X:30 — Postupice — VlaSim v preferovaném sméru
pfepravni Spicky
] v sobotu, nedéli a statni svatky BeneSov u Prahy X:15 — Postupice — Vlasim; VlaSim —
Postupice — BeneSov u Prahy X:45
] prioritni navaznosti na rychlikovou linkou R17 v BeneSové u Prahy ve sméru
prepravnich $pic¢ek (v rannim a dopolednim obdobi ve sméru Vlasim — BeneSov u Prahy —
Praha; v odpolednim a ve€ernim obdobi v opaéném smeéru; o vikendu delSi pfestupni vazby
v BeneSové u Prahy)

V Useku Vlasim — Trhovy Stépanov bez predpokladu provozu pravidelné osobni dopravy v objednavce
Stfedoceského kraje.

Trat’ 223 Benesov u Prahy — Sedl¢any

Osobni vlaky linky S98 BeneSov u Prahy — Olbramovice — SedI¢any.

- Zakladni interval:
" 60/120/120 minut

- Zakladni konstruk&ni polohy:
] Benesov u Prahy X:30 — Stétkovice — SedI&any s dil&imi odchylkami dle denniho obdobi
] prioritni navaznosti na rychlikovou linkou R17 v BeneSové u Prahy ve sméru
prepravnich Spi¢ek (v rannim a dopolednim obdobi ve sméru SedI€any — BeneSov u Prahy —
Praha; v odpolednim a vecernim obdobi v opacném sméru)

Spésné vlaky linky R49 Praha — BeneSov u Prahy — Tabor.
" Vybrané spoje predevsim ve Spi¢kach pracovnich dni jako doplfikové spojeni.

Strednédoby vyhled

Bude sledovano zkraceni linky S98 do trasy Olbramovice — SedI€any s kratkymi navaznostmi na linky
R17 nebo R49 v Olbramovicich ve sméru Praha a Tabor.

Bude sledovdna moZznost zvy3eni rozsahu provozu linky R49 mezi BeneSovem u Prahy a Taborem az
do zakladniho intervalu 60/120/120 minut.

Linka R49 mU(ze ¢aste¢né nahradit linku S98 mezi BeneSovem u Prahy a Olbramovicemi.
Trat’ 230 Kolin — Havli¢kav Brod

Osobni vlaky linky S20 Kolin — Caslav — Havligkiv Brod:
- ZAakladni interval:
] 120/120/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pfepravnich 3pi¢kach v useku
Kolin — Caslav
- Zakladni konstrukéni poloha (mimo obdobi pfepravni $picky):
. Kolin S:30 na odjezdu, L:30 na pfijezdu — Caslav S:00 — Havli¢kdv Brod L:00
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Spésné vlaky linky R41 Praha — Kolin — Kutna Hora:

- Zakladni interval :
" 60/-/- minut v Useku Kolin — Kutna Hora hl.n.

- Zakladni konstrukéni poloha:
] ranni Spi¢ka -> Kolin X:00 ve sméru Kutna Hora, X:30 ve sméru Praha
] odpoledni Spicka -> Kolin X:30 ve sméru Kutna Hora, X:00 ve sméru Praha
" popsany stav je vysledkem kompromisu moZznosti danych dostupnou kapacitou
infrastruktury, cilem je $irSi uzel Kolin X:30 celodenné.

- Z dlvodu obéhovych souvislosti jsou do/z Kutné Hory prodlouzeny i nékteré vybrané spoje linky

S1.

Zména provozniho konceptu pfi zacatku platnosti jizdniho fadu 2026/2027 s ohledem na zménu
provozniho konceptu rychlikové linky R9 Praha — Havli¢kdv Brod — Jihlava/Brno:

- Predpoklad rozsifeni objednavky regionalni drazni dopravy linky S20 pod Krajem Vysocina na
Uzemi StfedoCeského kraje s predpokladem prodlouzeni téchto vlaki na relaci Kolin —
Havli¢kav Brod — Jihlava

- Zakladni konstrukéni poloha (mimo obdobi pfepravni $piCky): Kolin L:15 na odjezdu, S:45 na
pFijezdu — Kutna Hora hl.n. — Caslav — Havligk(v Brod — Dobronin L:00 — Jihlava mésto

- Rozsah objednavky a pfipadné zmény na uzemi StfedoCeského kraje jsou koordinovany
s Krajem Vysocina.

Stfednédoby vyhled

Spésné a osobni vlaky Praha — Kolin — Kutna Hora:
- Bude sledovano nasazeni novych elektrickych kapacitnich jednotek kategorie EMU400,
- Bude sledovano rozsifeni provozu pasmovych spésnych vlakd v Useku Praha — Kolin — Kutna
Hora i do obdobi pfepravnich sedel a vikendl a svatk(l v zavislosti na moznostech nasazeni
novych vozidel

Dokonéeni staveb modernizace v tratového useku Kolin — Caslav bude mit vliv na zkraceni jizdnich dob
a stabilitu provozniho konceptu. Nedojde vSak k jeho zasadnim zménam.

V pfipadé realizace stavby modernizace a elektrizace tratového useku Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora
mésto (Kutnohorsky oblouk) dojde k prodlouzZeni tras spé&Snych vlak( Praha — Kutna Hora hl.n. do
Zelezni¢ni stanice Kutna Hora mésto.

Trat’ 231 Lysa nad Labem — Kolin

V pFepravnich Spi¢kach pracovnich dni je aplikovadn polopasmovy model jizdniho fadu, ktery tvofi
spoleény provoz osobnich vlaku linky S2 v relaci Praha — Nymburk — Kolin, posilovych spoja linky S2
v relaci Praha — Nymburk a spésnych vlaku linky R42 v relaci Praha — Nymburk — Kolin, které, spole¢né
s linkou S2, zajistuji zastavkovou obsluhu v iseku Nymburk — Kolin.

V ostatnich obdobich neni linka R42 v provozu a obsluhu vSech stanic a zastavek zajistuji pouze osobni
vlaky linky S2.

Spésné vlaky linky R42 Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin:

- Zastavovaci politika:
" Praha Masarykovo n. / Praha hl. n., Praha-Vyso&any, Praha-Rajska zahrada, Lysa nad
Labem, Nymburk hl.n. a déle ve v8ech stanicich a zastavkach

- Zakladni interval:
" 60/-/- minut
] sledovana moznost rozsifeni provozu az na 60/60/60 minut

- Zakladni konstrukéni polohy:
] Praha — Nymburk hl.n. X:30 — Kolin X:00

Osobni vlaky linky S2 Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin:
- Zakladni interval:
. v useku Praha — Nymburk 30/60/60 minut
" v useku Nymburk — Kolin 60/60/60 minut
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- Zakladni konstrukéni polohy:
. Praha — Nymburk hl.n. X:00 - Kolin X:30
. prioritni navaznosti z/na rychlikovou linkou R10 ve stanici Nymburk hl. n.

Spésné, resp. osobni vlaky linky V41 Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (- Trutnov):
- Zakladni interval:
] 120/120/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach nebo s
vynechanim spojll
- Zakladni konstruk&ni polohy:
" Kolin — Chlumec nad Cidlinou (poloha v Chlumci ve sméru Trutnov L:30, zpét S:30)

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou u linek R42 a S2 koordinovany s Hlavni méstem Prahou a
u linky V41 s Kralovéhradeckym krajem.

Trat’ 232 Praha — Lysa nad Labem — Milovice

Spésné vlaky linky R42 Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin:

- Zastavovaci politika na trati 232:
" Praha Masarykovo n. / Praha hl. n., Praha-Vysocany, Praha-Rajska zahrada, Lysa nad
Labem

- Zakladni interval:
. 60/-/- minut
] sledovana moznost rozSifeni provozu az na 60/60/60 minut

- Zakladni konstrukeni polohy:
] Praha — Nymburk hl. n. X:30 — Kolin X:00

Osobni vlaky linky S9 (BeneSov u Prahy — Strancice -) Praha — Lysa nad Labem — Milovice:
- Zakladni interval:
" 30/-/- minut v Useku Praha — Milovice (na tomto Useku v provozu jen ve $pi¢kach
pracovnich dni)
- Zakladni konstrukeni polohy:
] v Useku Praha — Lysa nad Labem v prokladu se spoji linky S2

Osobni vlaky linky S22 Praha — Lysa nad Labem — Milovice:

- Zakladni interval:
. Praha — Lysa nad Labem -/60/60 minut
" Lysa nad Labem — Milovice -/30/30 minut

- Zakladni konstrukeni polohy:
] v Useku Praha — Lysa nad Labem v prokladu se spoji linky S2
" vlozené spoje relace Lysa nad Labem — Milovice maji v Lysé pfestupni vazby se spoji
linky S2

Osobni vlaky linky S2 Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin:
- Zakladni interval:
" Praha — Nymburk 30/60/60 minut,
" Nymburk — Kolin 60/60/60 minut
- Zakladni konstrukeni polohy:
] Praha — Nymburk hl. n. X:00 — Kolin X:30

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Hlavni méstem Prahou.
Strednédoby vyhled

Po dokonéeni modernizace a elektrizace trati Nymburk — Nepfevazka a Mlada Boleslav mésto — Mlada
Boleslav hl.n. a vystavbé VSejanské a BezdécCinské spojky:

Spé&sné vlaky Praha — Milovice — Cachovice — Mlad4 Boleslav mésto (— Mlada Boleslav hl.n.):
- ZAakladni interval:
. 60/60(60 minut
- Zakladni konstrukéni poloha:
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] Mlada Boleslav mésto v X:00

Osobni vlaky linky S9 (BeneSov u Prahy — Strancice -) Praha — Lysa nad Labem — Milovice — (Milovice-
Obora):
- Z&kladni interval:
" 30/60/60 minut
- Zakladni konstrukéni poloha:
] v useku Praha — Lysa nad Labem v prokladu se spoji linky S2

Trat' 233 Celakovice — Mochov
Bez pfedpokladu provozu pravidelné dopravy v objednavce Stfedodeského kraje.
Trat’ 235 Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou

Osobni vlaky linky S28 Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora mésto — Zbraslavice — Zru¢ nad Sazavou:

- Zakladni interval:
" usek Kutna Hora hl.n. — Zbraslavice: 60/120/120 minut, s lokalnim posilenim v Useku
Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora meésto ve Spickach pracovnich dnd nebo v turisticky
frekventovanych obdobich pro zajisténi pfipoji od a na viaky v Zelezniéni stanici Kutna Hora
hl.n.
" usek Zbraslavice — Zru¢ nad Sazavou: 120/120/120 minut

- Zakladni konstrukéni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):
. Kutna Hora hl.n. L:00 — Zbraslavice S:00 — Zru¢ nad Sazavou
] prioritni navaznosti na rychlikovou linku R9 v Kutné Hofe hl. n. ve sméru Praha

Prodlouzeni vybranych spojl linky S28 o Usek Kutna Hora hl.n. — Kolin za Uc¢elem zajisténi navaznosti

ve sméru do a z Prahy.

Strednédoby vyhled

Osobni vlaky linky S28 Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora mésto — Zbraslavice — Zru¢ nad Sazavou:

- Bude sledovano nasazeni akutrolejovych elektrickych jednotek, které budou vyuzivat moznosti

dobijeni v zelezni¢ni stanici Kutnd Hora hl.n. (elektrizovana stanice), ve Zru¢i nad Sazavou
s podminkou vybudovani dobijeciho bodu a v pfipadné realizace vystavby Kutnohorského
oblouku také v useku Kutna hora hl.n. — Kutna Hora mésto.

Spésné vlaky linky R41 Praha — Kolin — Kutna Hora:
-V zavislosti na realizaci vystavby Kutnohorského oblouku a elektrizaci iseku Kutna Hora hl.n.
— Kutna Hora mésto bude sledovano prodlouzeni pasmovych spésnych vlakd o tento Usek,
- Bude sledovano rozsiteni provozu pasmovych spésnych vlakl v Useku Praha — Kolin — Kutna
Hora i do obdobi pfepravnich sedel a vikendu a svatku.

Trat' 236 Caslav — Tfemos$nice
Osobni vlaky linky S27 Caslav — Tfemosnice:
- Zakladni interval:
] 120/120/120 minut s posilenim v ranni pfepravni $pi¢ce pracovnich dnl
- Zakladni konstruk&ni polohy (mimo obdobi pfepravni Spicky):
. Caslav — Zleby L:30 ve sméru Tiemos$nice, S:30 ve sméru do Céaslavi — Tfemo$nice
. prioritni navaznosti na rychlikovou linku R9 v Caslavi ve sméru Praha

Rozsah objednavky a pfipadné zmény jsou koordinovany s Pardubickym krajem.

3.2.3 Rekreacni doprava

V ramci Stfedoceského kraje je rovnéz vyznamnym zplsobem podporovana rekreacni a zazitkova
forma dopravy. Z tohoto ddvodu je vétsina vlakl vedenych historickymi soupravami ¢i soupravami
vhodnymi pro rekreacni ucely (napf. pro pfepravu kol, ¢&i jinych spoluzavazadel) v téchto relacich:

- Praha — Vrané nad Vitavou — Cer&any / Dobf¥is,

- Praha — Beroun — Rakovnik,

- Praha — Mélnik — MSeno,

- Praha — Mlada Boleslav — Bezdéz — Staré Splavy (- Ceska Lipa — Mikulasovice),

- Praha — Pfibram — Bfeznice — Blatna,
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- Praha — Nymburk (- Ji¢in)
- Posileni pravidelnych spoju v relaci Praha — Ceréany — Zru& nad Sazavou.

Paklize to finan&ni moznosti StfedoCeského kraje umozni, bude tato forma dopravy podporovana i do
budoucna.

3.2.4 Lokalni traté

Na vSech lokalnich tratich je pribézné a podrobné sledovan vyvoj prepravni poptavky a vyhodnocovana
efektivita vynaloZzenych verejnych prostiedkd. V pfipadech, kdy vyuZiti spojli nedosahne udrzitelné
urovné, bude aktivné hledan nejvhodnéjsi zplsob a podoba budouci optimalizace dopravni obsluhy
daného Uzemi. Tato optimalizace muze zahrnovat rlizné scénare, od Upravy ¢asovych poloh a rozsahu
provozu az po jeho upIné zastaveni a pfipadné nahrazeni jinym druhem vefejné dopravy. Rozhodnuti o
pfipadném omezeni &i zastaveni provozu na nékteré z trati tak nelze do budoucna vyloucit a bude vzdy
zaviset na peclivém zvazeni vSech relevantnich faktor(, zejména pak na realné a dlouhodobé
prokazované poptavce ze strany cestujicich.

V roce 2025 byla rozSifena analyza k zastaveni provozu z roku 2021 (traté 012, 062, 063, 064, 076,
094, 095, 162, 204, 210, 222 a 223), ktera poskytuje podklady pro informované rozhodnuti o dalSim
postupu. Cilem bylo zhodnotit potencialni dopady zastaveni provozu.

Trat’ 076 Mélnik — Mlada Boleslav

Dopravni obsluznost

Stavajici rozsah provozu byl stanoven dle dohody s dotéenymi obcemi.

Provozni naklady

Od 12/2023 provoz vyrazné omezen; dnes celoro€ni provoz o vikendu (zimni sezéna s cca 4 pary a
letni sezdéna s cca 6 pary, v letnim obdobi ¢asteény provoz i v patek — 1,5 paru).

Uspora vozidel

Zastaveni osobni dopravy mezi Mélnikem a Mladou Boleslavi nepfinese Usporu Zadného vozidla.
Nakladni doprava

Pravidelné je nakladnim dopravcem CD Cargo obsluhovana dopravna Katusice od Mladé Boleslavi. Do
Katusic je pfiblizné jednou tydné pfepravovano hnojivo.

Turisticky ruch

Trat prochazi oblastmi s vyznamnym turistickym potencialem (Kokofinsko, Machuyv kraj). Je vyuzivana
turisty a cyklisty. Je tfeba zvazit dopady pfipadného omezeni provozu na dostupnost téchto oblasti a na
mistni podnikatele v cestovnim ruchu.

Investice

V roce 2015 probéhla rekonstrukce Uuseku Mélnik — MSeno (obnova Zelezniéniho svrsku ¢i vystavba
novych nastupist).

Trat’ 110 usek Slany — Louny

Dopravni obsluznost

Zachovan provoz v omezeném rozsahu 4 paru spoju celotydenné. Vychozim impulsem pozadavek
dopravce na zachovani spojli (byt ve formé soupravovych jizd) do depa v Lounech v rozsahu 3 nebo 4
paru vlakl, kde probiha provozni osetfeni a tdrzba motorovych vozl fady 809 a 810 a kam se navazi
tyto motorové vozy z navazujiciho Useku trati 110 do Kralup a z trati 074, 092 a 111. Polohy spoju vzesly
na zakladé domluvy s obcemi, které chtély provoz zachovat, zruSené spoje nebyly nahrazeny
Financovani

Je nutné zohlednit smluvni zavazky a dopady pfipadného omezeni provozu na mezikrajskou spolupraci
s Usteckym krajem.

Uspora vozidel

Zastavenim osobni dopravy v useku Slany — Louny by do$lo k uspofe jednoho vozidla. OvSem jen za
predpokladu, Ze by neprobihaly navozy motorovych vozl do Loun k provozni udrzbé. S planovanym
nasazenim vozidel RS1 na vykony v této oblasti by mohlo vzniknout feSeni, Ze tato potfeba vyuZzivani
kapacit depa v Lounech zanikne a udrzba bude provadéna jinde, informace od dopravce nebyla
jednoznacné potvrzena.
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Nakladni doprava

V Useku Slany — Louny je nakladni doprava provozovana pouze ob¢asné nebo jako odklonova.
Budouci potencial

Obce podél trati usiluji o vznik novych Zelezni¢nich zastavek, v pfipadé realizace propojeni Slany —
Kladno ve vazbé na novou infrastrukturu traté Kladno — Praha by zvySilo atraktivitu traté.

Trat’ 124 usek Luzna u Rakovnika — Destnice

Dopravni obsluznost

Provoz nadale probihd ve standardnim reZimu, na Uuzemi StfedoCeského kraje se jedna o relativné
kratky Usek, v ramci projektu ,Ctyfmezi“ byl od 12/2023 rozsifen provoz z 3,5 paru v pracovni dny a ze
4 paru o vikendu na 6 parua celotydenné, a pribyly i pfimé spoje do a z Rakovnika. V pfipadé utlumeni
provozu by vlaky od Zatce byly ukon&eny pravdépodobné v Destnici.

Financovani

Je nutné zohlednit smluvni zavazky a dopady pfipadného omezeni provozu na mezikrajskou spolupraci.
Vyraznou &ast provozu hradi obce v ramci ODORAK. Ustecky kraj a Die Landerbahn CZ s.r.o. vaze
smlouva o vefejnych sluzbach s uc¢innosti do posledniho dne platnosti jizdniho Fadu 2028/2029 s urcitym
rozsahem provozu, a navic dopravce v Rakovniku zbroji a provazuje obéhy s trati 126 (U12).

Uspora vozidel

Zastavenim osobni dopravy mezi Destnici a Luznou u Rakovnika pravdépodobné nedojde k Uspore
zadného vozidla, jen by se prodlouzily pobyty v Destnici, kde by byly dlouhé obraty.

Nakladni doprava

Trat 124 je v celé své trase pravidelné vyuzivana nakladni dopravou. Po trati vozi dopravce SD
(SeveroCeské doly) pravidelné tézké vlaky prepravujici vapenec z lomd u Nucic do elektraren
v Severnich Cechéach. Tato pfeprava probiha téméF kazdy den v tydnu véetné vikendd.

Trat’ 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika

Dopravni obsluznost

0Od 12/2021 kazdodenni provoz zastaven a nahrazen pouze 1 parem sezdnniho vikendového rychliku
.Rakovnicky rychlik“. Od 12/2023 byl ,Rakovnicky rychlik“ nahrazen 4 pary spoji dopravce DLB jezdici
o vikendu celoro¢né. Od 12/2024 doplnén paty par vikendovych spojli a dalsi 1 par v patek.
Financovani

Provoz hradi ODORAK a Plzerisky kraj, s tim Ze Plzefisky kraj se dobrovolné zavazal k uhradé vétsi
¢asti nakladll, nez by mu prislusela dle km poméru, avSak se zastropovanim c¢astky. V roce 2025 jesté
StfedocCesky kraj pfispél Castkou cca 1 mil. K&, od roku 2026 je financovani pIné v rezii obci a
Plzeriského kraje.

Uspora vozidel

Zastaveni osobni dopravy nepfinese Usporu zadného vozidla. Vlaky jsou zajiStény vozidly dopravce
DLB, ktera by jinak béhem vikendu nebyla vyuzita.

Nakladni doprava

Na trati probiha obasna nakladni doprava. V Kralovicich dochazi k nakladce dieva a obsluze
dopravcem CD Cargo.

Budouci potencial

Plzerisky kraj zvaZuje obnoveni neprovozované Casti trati v useku Kralovice — Marianska Tynice
(z iniciativy Plzerniského kraje a v souladu s uzavienym memorandem s méstem Kralovice a obci
Miladotice).

Trat’ 210 Gsek Cisovice / Mni$ek pod Brdy — Dobfi$

Dopravni obsluznost

Od 12/2021 zasadni redukce provozu v pracovni dny (o vikendu v plivodnim rozsahu). V pracovni dny
provoz zajistén v rozsahu 5 pard spoju (3 pary hrazeny obcemi).

Financovani

Obce pispivaji 2 900 000 K& na provoz vlakt v Useku Cisovice — Dobfi$ nad ramec SDO.

Uspora vozidel

- 1 vozidlo, z obéhovych divodu nutnost zavedeni dvou novych vlakd; jeden v ranni $pi¢ce z Vraného
nad Vitavou do Cisovic a druhy v odpoledni $pi¢ce z Cisovic do Prahy.
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V Cisovicich ani Mni$ku pod Brdy neni moZné nocovat z dGvodu absence odstavnych koleji a zazemi
pro personal.

Nakladni doprava

Trat je v celé trase pravideln& vyuzivana nakladni dopravou. V ZST Dob¥i§ probiha v pomérné velkych
objemech nakladka dfeva vytézeného v oblasti Brd. Dopravce CD Cargo obsluhuje stanici Dobfi$
obvykle 3x tydné.

Budouci potencial

V pfipadé elektrizace trati z Prahy do Vraného, nebo vybudovani dobijeciho bodu, se otevira moznost
nasazeni bateriovych jednotek (BEMU). Je tfeba posoudit tento Usek v SirSim kontextu celé traté 210 a
s ohledem na vypracovani studie ,Potencial Zelezniéni trati Dobfi$ — Praha®.

3.2.5 Vozidla

3.2.5.1 Vstupni parametry a faktory ovliviujici zelezni¢ni dopravu

Pfi planovani dalSiho rozvoje a koncepce vefejné Zeleznitni dopravy ve StfedoCeském kraji, a to
v€. zasadniho tématu jakym je obnova zelezni¢nich vozidel, je nutno brat v potaz veSkeré vyznamné
aspekty, které tuto dopravu bezprostfedné ovliviiuji, nebo ty, které mohou naopak pfispivat k vy$Simu
vyuziti cestujicimi na dkor individualni, v nékterych pfipadech i autobusové dopravy. Za ucelem zajisténi
stabilniho a dlouhodobého rozvoje tohoto segmentu dopravu je tak nutno zohlednit zejména tyto
zasadni aspekty:

e postupna implementace systému ETCS,
e zamér konverze napajecich soustav,
e demograficky rozvoj v ramci StfedoCeského kraje a v hraniéni oblasti sousednich kraju
(v€. Hlavniho mésta Prahy),
e technicky stav trati, jejich modernizace a elektrizace,
e realizace zcela novych infrastrukturnich projektl (nové Useky trati) vedouci ke zvySeni
konkurenceschopnosti s ostatnimi dopravnimi médy,
e moralni zastaralost i pfekro€eni zivotnosti nékterych Zelezniénich vozidel,
e pfisnéj$i normy a pozadavky na nové pofizovana Zelezni¢ni vozidla (napf. naplnéni pozadavku
TSI).
KliCova témata, ktera je tfeba v ramci budoucnosti Zelezni¢ni dopravy ve StfedoCeském kraiji Fesit, je
z pohledu regionalnich trati implementace systému ETCS (jednotny evropsky Zelezni¢ni zabezpecovaci
systém) a z pohledu hlavnich (pfevazné koridorovych) trati pak pfedevsim konverze napajecich soustav
a dokonc&ovani novych infrastrukturnich projektd. Problematika implementace ETCS z pohledu hlavnich
trati je v tuto chvili feSena jiZ probihajicim postupnym vybavovanim vozidel palubni &asti tohoto systému
do stavajicich vozidel fady 471 CityElefant a v této kapitole tak nebude dale popisovana. Od ledna 2025
je jiz ve vyhradnim provozu se zabezpecovacem ETCS provoz na trati 011 v useku Praha-Béchovice —
Kolin.

3.2.5.2 Projekty obnovy vozidel realizované v minulém obdobi

V ramci stavajici smlouvy s majoritnim dopravcem Ceské drahy, a. s. (dale jen CD) po pfedchozim
schvaleni v organech Stfedoceského kraje bylo pofizeno 22 ks novych trivozovych elektrickych
jednotek RegioPanter (EMU240) a 10 ks novych dvouclankovych motorovych jednotek RegioFox
(DMU120).

Tabulka 3.1: Nové pofrizena vozidla

Jednotka Pocet ETCS Trakce Kapacita Oblast nasazeni 1Tl ,
k= nasazeni
S6 Praha — Rudna u P.
DMU120 i lA (A — Beroun;
(Fada 847) 10 ANO | Nezavisla (diesel) cca. 120 S75 Beroun — 2Q/2024
Rakovnik
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Jednotka Pocet ETCS Trakce Kapacita Oblast nasazeni Termin .
ks nasazeni
S4 Praha —
EMU240 Elektricka Usti nad Labem; 12/2024
(fada 6402) 22 ANO yousystemova | %@ 230 Ra1 Prana - Kolin
(— Kutna Hora)

Pristup k budoucimu feSeni obnovy vozidel a smluvniho zajisténi na regionalnich tratich

Jak jiz bylo popsano vySe, z pohledu regiondlnich trati je tfeba aktivné pfistoupit k problematice
postupného zavadéni systému ETCS na Zelezni¢ni siti (nejen) ve Stfedoleském kraji, kdy jiz nyni
probiha instalace tzv. tratové casti. Aby byla Zelezni¢ni vozidla s timto systémem kompatibilni a
nehrozilo tak postupné vynucené ukonéovani provozu na regionalnich tratich, je tfeba mit na téchto
tratich nasazena vozidla, ktera budou vybavena i tzv. ,palubni €asti“. S ohledem na zna&nou investici
do této palubni ¢asti (vice nez 10 mil K¢ na jedno vozidlo), vdak neni ekonomicky vyhodné instalovat
tento systém do vozidel, jejichz stafi presahuje nékolik desitek let a jejichz zlistatkova hodnota je témér
nulova. Téchto vozidel je v§ak pravé na regiondlnich tratich jesté vétsina. Z tohoto divodu bylo nutné
pfistoupit k postupné, avS§ak komplexni obnové vozidel na téchto tratich, a to jeSté pfed uplynutim
smluvniho kontraktu se stavajicim dopravcem CD (cca 99 % vSech dopravnich vykon( za izemi kraje).

DalSi zasadni skuteCnosti, ktera hovofila pro obnovu regionalnich vozidel jesté pfed uplynutim
stavajiciho kontraktu, byla a stéle jesté je znacna nejistota z hlediska rozvoje zelezni¢ni infrastruktury,
a to nejen v oblasti elektrizace trati. U mnoha projektd se pocita s jejich realizaci po roce 2030, avSak
zavazny plan téchto akci neni ze strany Spravy Zeleznic ani Ministerstva dopravy k dispozici. Lze v§ak
predpokladat, ze pfed rokem 2029 by jiz meély byt tyto zaméry a plany rozvoje infrastruktury po roce
2030 konkrétngjSi a zavaznéjsi. S ohledem na konec smlouvy v 12/2029 by v8ak neexistoval prakticky
zadny Casovy prostor pro adekvatni reakci na vyvoj v oblasti infrastruktury, realizaci zadavaciho Fizeni
(soutéze) a naslednou dodavku vozidel. Cilem bylo tedy pfeklenout stavajici obdobi nejistoty tak, aby
bylo do budoucna minimalizovano riziko neefektivné vynaloZzenych finan¢nich prostfedkl kraje, ale i
statu — tedy zabranit situaci, kdy by byla pofizena napfiklad elektricka vozidla a nebyla dokonéena
infrastruktura, pfipadné opacnému stavu, kdy by byla hotova infrastruktura, avSak nebyla by v&as
zasmluvnéna a dodana patfi¢na vozidla. Z tohoto pohledu bylo tedy zadouci pieklenout toto obdobi
pofizenim novych &i zanovnich motorovych jednotek/vozidel.

Pro volbu vysledné varianty, ktera zajisti pokraCovani provozu na regionalnich tratich i po dokon&eni
prabézného spousténi provozu zabezpecovaciho systému ETCS, pak bylo zohlednéno mnoho
podstatnych faktor(, predevsim pak tyto:

e stavajici smluvni zaji$téni dopravnich vykont s CD uplyne v 12/2029

e ze strany Ministerstva dopravy ani Spravy zZeleznic v tuto chvili az na vyjimky nemame jistotu,
Ze budou dokon&eny vyznamnéjsi projekty, které by v horizontu zhruba deseti let ve vétsi mife
umoznily rozvoj bezemisni zelezni€ni dopravy na regionalnich tratich v kraji

e z duvodu efektivity vynaloZzenych prostfedkd je vhodné do systému dostat a provozovat
nova/zanovni vozidla nejméné po dobu 8-10 let

e aktualni smluvni zajisténi s CD umoziiuje odebrani asti stavajicich dopravnich vykond a jejich
.presoutézeni* v objemu maximalné 20 % téchto vykonl

e smluvni omezeni a moznosti z pohledu vztahu Hlavniho mésta Prahy a dopravce

Dale byly jak u stavajiciho dopravce, tak i nékterych dalSich provéfeny moznosti obnovy vozidel, a to
z hlediska jejich dostupnosti (doba vyroby novych vozidel, pfipadné& dostupnost zanovnich vozidel na
trhu) a doby jejich modernizace a Upravy pro provoz v ramci Ceské republiky a nasledné dodavky.

Na zakladé ziskanych informaci a zohlednéni omezujicich podminek byla vybrana varianta
prodlouzeni dopravnich vykon( na regionalnich tratich stavajicimu dopravci (CD) do 12/2034.

Systém a harmonogram postupné obnovy vozidel na jednotlivych tratich byl organizatorem IDSK
navrzen tak, aby reflektoval predevs§im postupné zavadéni systému ETCS (dle aktualni verze
implementac¢niho planu Ministerstva dopravy) a nedoslo tak k vynucenému zastaveni provozu
na zadné z regionalnich trati vlivem pfipadné nekompatibility vozidel s timto systémem. Nové
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pofizovana nizkopodlazni vozidla, at jiZ nova ¢i zanovni, pak rovnéz vyraznym zpuisobem prispéji
ke zkvalitnéni vozového parku a zvysSeni kultury a pohodli pfi cestovani. Jejich postupnym
pofizenim zaroven dojde k pribéznému vyfazovani nejstarsich vozidel ze systému. Predevsim se
bude jednat o postupné vyrazovani motorovych vozu fady 810, které budou v nékterych pripadech
docCasné nahrazeny jejich modernizovanou nizkopodlazni verzi v podobé& motorové jednotky fady 814.0
Regionova. | na tratich, kde nedojde k pfimému nasazeni novych/zanovnich vozidel v ramci
nového kontraktu, tak dojde ke zvySeni kvality a cestovniho komfortu pro cestujici.
Predpokladany harmonogram prvni etapy postupného nasazovani jednotlivych typl vozidel je blize
specifikovan v Tabulce €. 3.2. S ohledem na rozdilné pfepravni charakteristiky i na mozny budouci
vyvoj v pfepravni poptavce miize dojit k diléim zménam v nasazeni typl vozidel na jednotlivych tratich
(napf. pfesun vozidel RegioSpider na méné vytizenou trat apod.).

3.2.5.3 Aktualné realizované projekty obnovy vozidel

V ramci stavajici smlouvy s majoritnim dopravcem Ceské drahy, a. s. (dale jen CD) po pfedchozim
schvaleni v organech Stfedoceského kraje byl uzavien Dodatek na prodlouzeni dopravnich vykonl na
regionalnich tratich stavajicimu dopravci (CD) az do 12/2034. Diky tomuto fe$eni bylo mozné zagit
s obnovou vozidel jiz v pribéhu roku 2025 s pokracovanim v letech 2026 a 2027 tak, aby nebyl do
budoucna ohrozen provoz na téchto tratich s ohledem na postupnou implementaci ETCS. Soucasti této
etapy je 34 ks zanovnich motorovych vozl RegioSpider (DMU70) a 28 ks novych dvouélankovych
motorovych jednotek RegioFox (DMU120).

Tabulka 3.2: Nové pofizovana vozidla

Jednotka Pocet ETCS Trakce Kapacita Predpokladana'oblast Termin )
ks hasazeni nasazeni

D(';/:(szo 34 ANO Nezavisla cca. 70 traté 220, 222, 223 12/2025
841.3) (diesel) ’ traté 012, 061, 064, 070 12/2026
DMU120 Nezavisla trat 070 (¢ast vykon() 12/2025
(fadasa7) 28  ANO (diesel) cca. 120 t& 070 (dopinéni), 210 | 12/2026

3.2.5.4 Pripravované projekty obnovy vozidel na regionalnich tratich

Uvedené pocty vozidel by ale stéle nepokryly objednavané vykony na regiondlnich tratich. Je tedy
pfipravena dal$i etapa obnovy vozidel na regionalnich tratich se stavajicim dopravcem CD a
s prodlouzenim zajistovani dopravnich vykon( az do 12/2034., jejiz obsahem je dal$ich 7 ks zanovnich
motorovych vozl RegioSpider (DMU70), 5 ks novych dvouélankovych motorovych jednotek
RegioFox (DMU120) a také 10 ks novych dvouvozovych elektrickych jednotek RegioPanter
(EMU150).

Tabulka 3.3: Nové pofizovana vozidla

Jednotka Pocet ETCS Trakce Ve PFedpokIédané’obIast Termin )
ks nasazeni nasazeni

DMU70
(Fada 7 ANO . Nezavisla (diesel) | cca. 70 traté 110, 121, 122 12/2027

841.3)
(g\él:;i% 5 ANO . Nezavisla (diesel) cca. 120 trat 212 12/2027
EMU150 Elektricka trat 060 12/2029
(Fada 10  ANO dvousystémova cca. 150 traté 092, 093 12/2029
650.2) trat 200 12/2029
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3.2.5.5 Pristup k budoucimu feSeni obnovy vozidel a smluvniho zajisténi na hlavnich
tratich

Provérované varianty a moznosti smluvniho zajisténi

Prestoze bylo jak internimi, tak za pomoci externich zdroji a studii, provéfeno nékolik moznosti,
jak od prosince 2029 zajistit dopravni obsluznost na hlavnich Zelezni€nich tratich (a to v€. moZnosti
pofizeni vozidel do vlastnictvi kraje), byla s ohledem na omezujici podminky zvolena varianta
standardniho zadavaciho fizeni na dopravce. Zasadnimi skute¢nostmi, pro které nelze realizovat
jinou vhodnou variantu pro zajisténi budouci dopravni obsluznosti, je pfedevSim nedostatek ¢asového
prostoru pfed vyprSenim stavajiciho kontraktu (délka procesu standardni soutéZe na dopravce
a také problematika legislativniho nastaveni. To ve stdvajici podobé& prakticky znemozZhuje zajisténi
vétsiho objemu finan¢nich prostfedkd formou Uvéru z divodu prekroéeni hranice zadluzeni kraje (tzv.
,dluhova brzda"“), pfestoze bylo analyzou prokazano, ze pro StfedoCesky kraj, a tedy i statni prostfedky

by bylo toto feSeni ekonomicky vyhodnéjsi oproti standardni varianté ,soutéze” dopravce.

Vysledny zpuUsob a predpokladana délka predpokladaného smluvniho zajisténi

Na zakladé zjisténych informaci se v_pripadé hlavnich zelezni¢nich trati predpoklada realizace
standardnich zadavacich fizeni na dopravce, ktefi zajisti dopravu elektrickymi jednotkami na
hlavnich Zelezni¢nich tratich a to vé. zajiSténi provozu stavajicimi jednotkami fady 471
,CityElefant a jednotkami fady 640.2 ,,RegioPanter”. Pfedpokladany termin realizace smluvnich
kontraktii se predpoklada pro obdobi 12/2029-12/2044 s tim, Ze u kontraktu zahrnujiciho nakup
novych vysokokapacitnich elektrickych jednotek kategorie EMU400 bude délka smluvniho obdobi az
do roku 2059. Soucasti pfiprav zadavacich fizeni jsou vzdy oficialni pfedbézné trzni konzultace, a to
jak s vyrobci Zelezni¢nich kolejovych vozidel i s dopravci, stejné tak jako je nedilnou soucasti provéreni
legislativnich moZnosti a ekonomické vyhodnosti. Ziskané informace jsou vzdy vyhodnocovany a na
zakladé nich je zvolena vhodna délka smluvniho kontraktu (nejméné vSak na dobu 15 let). Z hodnoceni
ekonomickych i technologickych dopadl a souvislosti jednotlivych variant vys$lo rozdéleni vykont na
hlavnich trati do ¢étyf provoznich souborl, které vzdy spojuje provozovany typ vozidla.
Predpokladané nasazeni jednotlivych typl elektrickych vozidel je blize specifikovano v Tabulce €. 3.4.

Expertni pracovni skupina

S ohledem na to, Ze se jedna jednoznaéné o nejvétsi projekt obdobného charakteru v ramci Ceské
republiky (pfedpokladana maximalni hodnota zakazky vice nez 60 mid. K&), byla za timto ucelem
ustanovena zvlastni pracovni skupina slozena ze zastupcli IDSK a ROPID a dalSich externich
ucastnikll (administratofi verejnych zakazek, zastupci pravnich kancelafi, ale i odbornici na
problematiku Zelezni¢nich kolejovych vozidel, financovani a dalSich dudlezitych okruh(). Vznik této
expertni skupiny byl schvalen v organech kraje usnesenim €. 047-17/2023/RK ze dne 27. 04. 2023.
Ukolem této pracovni skupiny bylo a je zajistit co nejhladsi priibéh samotnych zadavacich fizeni,
ale i dalSich procesu, které po jejich skonceni budou nasledovat. Souc¢asti ¢innosti této pracovni skupiny
jsou realizace a ulast na oficialnich pfedbéZnych trznich konzultacich s relevantnimi vyrobci
Zelezni€nich vozidel, ale i samotnymi dopravci.

Nové elektrické jednotky a jejich planované nasazeni

V ramci prvniho zadavaciho Fizeni bylo pozadovano mj. pofizeni zcela novych dvousystémovych
elektrickych jednotek o kapacité minimalné 380 mist k sezeni, které doplni stavajici flotilu
elektrickych vozidel a zarover budou zajistovat dopravu primarné mezi Prahou a Kladnem a dale pak
mezi Prahou a Berounem (zajiténi kontinuity provozu i po planované konverzi/pfepnuti napéti
v 12/2029), mezi Prahou a Kolinem/Kutnou Horou a po roce 2030 v souvislosti s dokonéenim nové
infrastruktury pak i na trati mezi Prahou — Lysou nad Labem a Mladou Boleslavi.

Druhé vybérové fizeni pozadovalo zajist€ni provozu novymi akutrolejovymi (bateriovymi)
dvousystémovymi elektrickymi jednotkami o kapacité priblizné 145 mist k sezeni, které by
obslouzily vybrané relace, na kterych nelze vyuzit vozidla zavislé trakce v celé délce trasy.
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Tabulka 3.4: Predpokladané nasazeni vozidel elektrické trakce na hlavnich tratich k 12/2029
resp. az k 12/2030

Tabor)

Jednotka Pocet ETCS Trakce Kapacita Pl"edpoklédané'oblast Termin )
ks nasazeni nasazeni
traté 011 (linka S1 Praha - C. 12/2029
Brod) a 171 (linka S7 Praha —
Beroun)
Elektricka trat 120 (linky R45 a S5 Praha — 06/2029
EMU400 60  ANO dvousystémova cca. 380 Kladno a linka S55 Praha —
Praha-LVH)
trat 011 (linky R41 Praha — 12/2030
Kolin — K. Hora a S1 Praha -
Pofic¢any)
trat 070 (linka S3 Praha — 12/2029
Elektricka Mélnik)
dvousystémova a
BEMU145| 22 | ANO | - avisia cca- 145 2t 210 (linky S8 Praha — 12/2029
(bateriova) Cergany a
S88 Praha — Cisovice)
trat 221 (linka S9 Praha— 12/2029
Benesov u P))
EMU300 Elektricka
(fada 471) 2% ANO | icinosystemova | %@ 310 rate 2317232 (linky R42aS2 | 12/2029
Praha — Nymburk — Kolin a linky
S22 a S9 Praha — Milovice)
trat 090/091 (linky R44 Praha — 12/2029
EMU240 otk :\J;;;tr;/L. a S4 Praha — Kralupy
(fada 22  ANO ) . cca. 230 '
640.2) dvousystémova .
trat 220 (linka R49 Praha — 12/2029

V Tabulce 3.4 uvedené pocty vozidel EMU400 odpovidaji vychozimu stavu. V zavislosti na vyvoiji
poptavky mohou byt aktivovany opéni modely, které zaijisti zkraceni intervalt nebo navys$eni kapacity u

vybranych spoju. Tyto modely poéitaji s navy$enim poctu vozidel az na celkovy pocet 120 ks.

3.3 Projektovani a objednavka autobusové dopravy

Stfedocesky kraj je pro ucely projektovani a objednavky autobusové dopravy rozdélen po realizovanych
nabidkovych fizeni na dopravce do 35 dilCich oblasti. Kazda z téchto oblasti je spravovana svym

projektantem.

3.3.1 Vybérova fizeni na nové autobusové dopravce pro obdobi 2024-2034

Od prosince 2024 vramci zadavacich fizeni na autobusové dopravce pro obdobi 2024-2034 je
Stredocesky kraj rozdélen na celkem 35 provoznich soubord, ty byly soutéZeny celkem ve 4. vinach. Ve
viné A bylo soutéZzeno osm soubord, vina B obsahovala osm soubord, vina C celkem 10 soubor(l a

posledni vina D v rdmci soutézi zahrnovala celkem 9 provoznich soubord.
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Obrazek 3.1: Schéma oblasti v ramci zadavaciho fizeni véetné dopravcu
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Obrazek 3.2: Prehled oblasti v ramci zadavaciho fizeni véetné dopravcu
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Obrazek 3.3: Schéma rozdéleni dopravctli v ramci zadavaciho fizeni
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Obrazek 3.4: Piehled rozdéleni dopravct v ramci zadavaciho fizeni
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3.3.2 Prehled provoznich soubori od prosince 2024

Prehled oblasti projektovani autobusové dopravy od prosince 2024 pro jednotlivé viny véetné
dopravcl

Pro vyslednou prezentaci pro kazdou oblast vytvofena pfehledna tabulka obsahujici nasledujici udaje:

Dopravce v oblasti

Mésta s MHD vcetné zplsobu jejiho provozovani

Hlavni pfestupni uzly BUS x BUS

PFestupni uzly BUS x VLAK

Linky v oblasti

Denni vykony v km pro pracovni den, pracovni den prazdniny, sobotu a nedéli 2025 + vyvoj
Pocet vozu (pocet a typ vozu v ranni $pi¢ce pracovniho dne)

Vyhrazené zmény

Obecna opce s moznymi Upravami dopravniho freseni

Uvedeny jsou pouze zasadnéjSi zmény, které predpokladaji pfipadné upravy dopravnich vykon( o vice
nez 50 tis. km/ro€né.

A1 Kladensko

Dopravce CSAD MHD Kladno a.s.

Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z divodu
nepfistoupeni Statutarnino mésta Kladna ke smlouvé o zajistovani a
financovani dopravni obsluZnosti se Stfedogeskym krajem

Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS Praha,Nadrazi Veleslavin; Praha,U Hangaru; Kladno,nam.Svobody;
Kladno,autobusové nadrazi; Smecno, Slany,aut.nadr., Nova Ves, u dalnice

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Roudnice nad Labem,zel.st. Roudnice nad Labem
Kole¢,Zamek Kole¢
Kladno,Kiibeck Kladno-Svermov
Kladno,Nadrazi Kladno
Kladno,zelezni¢ni zastavka mésto : Kladno mésto
Knézeves,U Nadrazi Stredokluky
Pavlov,zel.zast. Pavlov
Praha,Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin
Zakolan Zakolany,Zakolany,zast.
Linky Linka Trasa

300 Praha,Nadrazi Veleslavin — Smecéno

322 Praha,Nadrazi Veleslavin — Kladno,Autobusové nadrazi

323 Praha,Nadrazi Veleslavin — Zelenice

324 Praha, Zli¢in — Kladno — Slany

429 Praha,Nadrazi Veleslavin — Unhost,nam.

616 Kladno — Vinafice — Slany

617 Kladno — Slany — Roudnice nad Labem

621 Hostoun — Stredokluky

624 Bratronice,Dolni Bezdékov — Druzec — Kladno — Dretovice
627 Smecno — Ledce — Slany

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11 390 Sobota 5214
Prazdniny 10 624 Nedéle 5214

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 0
Standardni 18 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 18
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V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1.

V souvislosti s ukonéenim modernizace Zelezni¢ni trati Praha — Kladno mUze dojit v k poklesu
poptavky cestujicich v této relaci. Pfedpokladany tbytek km vykond linky 300 az 248 000 linkovych
km/rok, vypraveni vozidel mlze klesnout az o 2 kloubové autobusy. Predpokladany termin
realizace prosinec 2029.

Do doby spusténi provozu na nové modernizované Zeleznic¢ni trati Praha — Kladno miize k narlstu
poptavky cestujicich z dlivodu stale rostouci dojizdky z mést Bustéhrad a Kladno do hlavniho
mésta Prahy. Pfedpokladany nartst km vykond linky 300 az 222 900 linkovych km/rok, vypraveni
vozidel muze vzrust az o 2 kloubové autobusy.

S ohledem na narlst poptavky a dlouhodobou modernizaci Zelezni¢ni traté Kladno — Praha byla
tato zména uplatnéna k 1.12.2024. Doslo k posileni linky 300 v useku (Kladno) - Hiebe¢ —
Bustéhrad — Praha -- narUst kilometrickych vykonu na lince 300 ¢ini cca 220 000 linkovych km/rok,
v souvislosti s opatfenim se zvySuje pocet vozidel o 1x SdN vozu v pracovni dny.

V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Kladno mize dojit ke zméné trasy linky
300 na uzemi mésta Kladna a jeji prodlouzeni az do mésta Smecno, kde nahradi stavajici linku
621. Pfedpokladany narast km vykon linky 300 az 130 000 linkovych km/rok, vypraveni vozidel
muze vzrlist az o 3 kloubové autobusy.

Tato zmény byla uplatnéna k 1.12.2024. Pocet vozidel v8ak zlstal beze zmény, doslo k navyseni
cca 80 000 linkovych km/rok.

V pfipadé spusténi provozu na nové modernizované zelezniéni trati Praha — Kladno v&etné Useku
do centra Prahy dojde k odstranéni neefektivnhiho soubéhu linek 300, 322 a 323 v Useku Praha,
Dlouha Mile — Praha, Nadrazi Veleslavin s rychlodrahou. Pfedpokladany ubytek km vykonu linek
300, 322 a 323 az 197 900 linkovych km/rok, vypraveni vozidel muze klesnout az o 1 kloubovy
autobus a 1 standardni autobus. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2029.

V souvislosti s uvazovanym zruSenim veétSiny spojl vlakové linky S54 (spoje Hostivice —
Noutonice) bude potfeba zajistit nahradu nékterych zruSenych spoja linkou 429. Pfedpokladany
narlst km vykonu linky 429 az 61 900 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mlize vzrist az o 1
standardni autobus.

V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Kladno mize dojit ke zruSeni provozu linky
621 v celé jeji trase. Linku nahradi prodlouzena linka 300. Predpokladany tbytek km vykona linky
621 az 164 400 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mGze klesnout az o 2 standardni autobusy a
1 kloubovy autobus.

A2 Hostivicko

Dopravce CSAD MHD Kladno a.s.

Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z dlvodu

nepfistoupeni Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajiStovani a
financovani dopravni obsluZnosti se Stfedogeskym krajem
Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni Zastavka BUS
uzly BUS x BUS Unhost, nam.; Kladno, autobusové nadrazi; Praha, Zli¢in
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Hostivice, nadrazi Hostivice
Hostivice, Ve Vilkach Hostivice-U hrbitova
Chyné, Nadrazi Chyné
Jeneé, nadrazi Jeneg; Jenec zast.
Malé PFito€no, U Hrn&irny Unhost
Linky Linka | Trasa

214 Sobin — Bila Hora

306 Praha, Zli¢in — Hostivice — Kladno

307 Praha, Zli¢in — Rudna — Kladno

336 Praha, Zli¢in — Jeneé

347 Praha, Zli¢in — Hostivice — Praha, Motol
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358 Praha, Zli¢in — Chyné — Rudna
957 Praha, Sidli§té Repy — Hostivice
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 5 850 Sobota 2440
Nedéle 2440
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozi
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 17 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 6

V prabéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1. Dokonceni vystavby svazkové Skoly v obci Chyné pro obce Chyné, Hostivice a Jene¢ vyvola
potfebu posileni linky 347 v iseku Chyné — Hostivice, aby byla zajisténa dopravni obsluznost jak
po dopravu do Skoly, tak i do volno€asovych aktivit déti i dospélych. Kilometrické vykony narostou
az o 79 360 linkovych km/rok, predpoklada se narust poétu vozu o 2 vypravené standardni vozy
ve Spickach PD a 1 vlz v ostatnich obdobich. Od terminu 31.8.2025 doSlo v souvislosti
s otevifenim nové Svazkové Skoly k upravé trasy a zastavek na uzemi mésta Chyné na linkach
336 (v€etné prodlouzZeni vybranych spoju do Jence) a 347. Narlst vypraveni o 1 Sd viiz a narlst
objemu kilometrickych vykont o 112 450 km / rok.

2. Dokonceni vystavby Zelezni¢ni stanice ,Malé Pfito¢no“ v ramci stavby modernizace trati Praha —
Kladno bude znamenat prodlouzZeni stavajici trasy linky 307 v Useku Unhost — Kladno z divodu
zaniku stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu na silnici 1/61. Zarovern umozni prodlouzeni stavajicich
spojli linky 307 ukonéenych v zastavce ,Unhost, namésti“ do nové vybudovaného autobusového
terminalu u zel. st. ,Malé Pfitocno“ a zajiSténi navaznosti linky na patefni zelezni¢ni dopravu.
Predpoklada se navyseni km vykon(l az o 58 370 linkovych km/rok a narlst 1 vypraveného
kloubového vozu celotydenné. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2029.

A3 Rakovnicko

Dopravce Transdev Stfedni Cechy s. r. o.
Mésta s MHD Praha — pIna integrace v systému PID
Rakovnik — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Rakovnicka v
roce 2019, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID
Hlavni prestupni Zastavka BUS
uzly BUS x BUS Rakovnik, aut. st.; Hofovi¢ky; Lubenec, Prazska; Bochov; Kralovice
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Cista, zel. st. Cista
Jesenice, Zel. st. Jesenice
Kralovice, zel. st. Kralovice u Rakovnika
Kounov, rozc. Kounov
KoZlany, Zel. st. KoZlany
Krivoklat, zel. st. Krivoklat
Luzna, zel. st. Luzna u Rakovnika
Milostin, zel. st. Milostin
Mutéjovice, K Nadrazi Mutéjovic
Nové StraSeci, zel. st. Nové StraSeci
Oracov Oracov
PSovlky PSovlky
Rakovnik, aut. st. Rakovnik
Rakovnik, zel. zast. Rakovnik zastavka
Rakovnik, Zel. zast. Zapad Rakovnik zapad
Senomaty, Hostokryje, rozc. Pfi¢ina
Stochov, Slovanka Il Stochov
Sanov Sanov
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Svihov Svihov u Jesenice
Zavidov, zel. zast. Zavidov
Linky Linka | Trasa

304 | Praha, Kukulova/Vypich — Rakovnik

305 Praha, Zli¢in — Karlovy Vary

404 Praha, Zli¢in — Rakovnik — Kralovice — Manétin

415 Praha, Zli¢in — Kadarn

560  Rakovnik — Kryry, Strojetice

561  Rakovnik — Refichy — KoleSovice

562 Lubna — Rakovnik — Ole$na

563 Rakovnik — Kounov — Mutéjovice

571  Rakovnik — Cista, Ktizova

572 Rakovnik — Krakovec — Zvikovec

574  Krivoklat — Skryje

575 Rakovnik — Pavlikov — Zvikovec

576 | Rakovnik — Slabce — Skryje

577 Rakovnik — Stochov

578 Rakovnik — Nezabudice — Kfivoklat — Rakovnik

581 Senomaty — Rakovnik — Nové Straseci

584 Rakovnik — Mutéjovice, Lhota pod DZbanem — Vinafice

760 Rakovnik — Podbofany

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 16 700 Sobota 5971
Nedéle 6 004
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 46 TFiosy (15 m) 7
V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:
1. Z dlvodu zleps$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi ve Stfredo¢eském kraji mlze byt

narust na lince 304 az o 122 880 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovaného vozu o 1
vice, z divodu omezeni platby SDO muze byt az 0 333 120 linkovych km/rok s dopadem na pocet
vypravovaného vozu o 1 méné.

Z dGvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi ve Stfedodeském, Usteckém a
Karlovarském kraji a zmény komunikacni sité s vystavbou dalnice D6 mozna uprava trasy linky
305 o Usek Lubenec — Karlovy Vary. NarUst kilometrického vykonu miize byt az 331 000 linkovych
km/rok. V souvislosti se zmé&nou dopravni obsluhy od 1.12.2024 doSlo ke zméné trasy linky 305,
vypraveni se zvysilo o 3 Sd vozy v pracovnich dnech a o0 2 Sd vozy o vikendech, nartst objemu
kilometrickych vykonu o 248 968 km / rok.

Z dGvodu zlepseni dopravni obsluznosti obsluhovaného tzemi ve Stfedoceském kraji, a v pfipadé
objednavky Plzenského kraje mozna uprava trasy linky 404 o usek Manétin — Nedctiny, Hrad
Nectiny. Narust kilometrickych vykon( maze byt az o 333 120 linkovych km/rok bez dopadu na
vypravovany pocet autobusul. Dale se zvaZzuje moznost prodlouzeni linky do Plzné (zejména z
ddvodu vystavby novych prelozek silnice 1/27).

Z divodu zlep$eni dopravni obsluZznosti obsluhovaného Gzemi ve Stfedogeském, Usteckém kraji
a mozna Uprava trasy linky 405 o Usek Zatec — Kadar. Nar(st kilometrického vykonu mdze byt az
223 000 linkovych km/rok. V souvislosti se zmé&nou dopravni obsluhy doslo ke zmé&né trasy linky
405 a zaroven se zménilo Ciselné oznaceni na 415. Od 1. 12. 2024 do$lo ke zmé&né& objemu
kilometrickych vykont o -96 916 km / rok.

Z davodu zleps$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi a zmény komunikacni sité s
vystavbou dalnice D6 mize byt nardst na lince 560 az o 51 600 linkovych km/rok.

V prabéhu zavazku mliZze dojit (zejména z dlivodu utlumeni Zelezni¢niho spoje Luzna u Rakovnika
— Zatec) k posileni linek 563, 584 a 405. NarGst kilometrického vykonu mlze byt az 127 400
linkovych km/rok.
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7. Z duvodu zlep$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného tzemi mdze byt narlst na lince 560 az
0 76 800 linkovych km/rok dopadem na pocet vypravovaného vozu o 1 vice.

8. V prubéhu zavazku muze dojit (zejména z dlvodu zlepSeni atraktivity Zelezni¢niho spojeni
Rakovnik — Jesenice) k zruSeni provozu linky 564 v Useku Rakovnik — Jesenice. Pokles
kilometrickych vykond mulze byt az 280 320 linkovych km / rok s dopadem na pocet
vypravovanych vozl o 1 méné.

9. Zdulvodu zlepseni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi (rozvoj mésta Rakovnik) mize byt
narlst na lince 581 az o 51 600 linkovych km/rok.

10. Z dlvodu zleps$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi a zmény komunikacni sité s
vystavbou dalnice D6 muZze byt narlst na lince 760 az o 105 600 linkovych km/rok.

A4 Mnisecko
Dopravce CSAD Bene$ov s. r. 0.
Mésta s MHD Praha - plna integrace v systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Mnisek p. Brdy, namésti; Jilovisté, Cukrak; Dobfi§, namésti; MniSek p. Brdy,

Kaple
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Cisovice, Bojov, Zel. st. Bojov

Dobfis, zel. st. Dobfis

Méchenice, rozc. k Zel. st. Méchenice

MniSek p. Brdy, Zel. zast. Rymané Rymané

Praha, Smichovské nadrazi Praha-Smichov
Linky Linka @ Trasa

314 Praha, Smichovské nadrazi — Davle — Nova Ves pod Plesi
317 | Praha, Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobfi$
318  Praha, Smichovské nadrazi — Ritka

319 | Praha, Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobfi$ — Pfibram
320 | Praha, Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy

334 | Praha, Smichovské nadrazi — Psary

338 | Praha, Smichovské nadrazi — Hradistko, Pikovice

390 | Praha, Smichovské nadrazi — Rabyné

449  Jilovisté — Cisovice — Mnisek pod Brdy

748 Bratfinov — Mnisek pod Brdy — Ritka

961 Praha, Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobf¥i§

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 9320 Sobota 4 650
Nedéle 4 366
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozii
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 15 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 13
V prabéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:
1. Z duvodu navyseni poctu obyvatel obce Trnova maze dojit k prodlouzeni ¢asti spojd na lince 318

v Useku Jilovisté — Trnova. Narlst vykonld mUze byt az 55 800 linkovych km/rok s naristem o 2
vozy typu KbN.

V souvislosti s vystavbou v oblasti miize dojit v pfepravnich Spi¢kach ke zkraceni intervalu v Useku
Praha — Mni$ek. NarGst vykonl mlze byt az 237 600 linkovych km/rok a narlist az 3 vozu typu
KbN.

Z dlivodu posileni provozu muze dojit na lince 334 k nardstu vykon( az o 70 000 linkovych km/rok
a s nartistem 1 vozu typu SdN. Od terminu 31.8.2025 v souvislosti s roz§ifenim dopravni obsluhy
doslo k nardstu vypraveni o 1 Sd viiz a k narlstu objemu kilometrickych vykonl o 66 280 km / rok.
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4. V souvislosti s modernizaci dalnice D4 a vyvolanou Upravou infrastruktury maze dojit k potrebé
alternativniho zajisténi obsluznosti obce Klinec. Narlst vykond maze byt az 80 000 linkovych
km/rok a narlist 2 voz{ typu KbN.

5. 0Od 1. 12. 2025 je pfipravovano posileni provozu linky 318 (s dirazem na koordinaci a posileni
dopravy v oblasti Zbraslavi), které predstavuje nartst objemu km vykon( o 521 400 km / rok a
narlst vypraveni o 5 SdN voz( (cilovy stav je nasazeni KbN vozu).

A5 Mnichovohradist'sko

Dopravce

OAD Kolin, s. r. o.

Mésta s MHD

Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,
predpokladany termin za&lenéni do PID je zafi 2026

Praha — pIna integrace systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Benatky n. Jiz., aut.st.; Brodce, sokolovna; Bakov n. Jiz., Zel. zast.; Mlada
Boleslav, aut.st.; Mnichovo Hradis§té, nam.; Bezno; Sobotka, nam.; KnéZzmost,

nam.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Bakov n. Jiz., Mala Béla Mala Béla
Bakov n. Jiz., Zel. zast. Bakov nad Jizerou mésto
Bfezina Brezina
Bfezina, podchod Brezina
Dolni Bousov, Bechov Bechov
Chotétov Chotétov
Kosatky Kosatky
Kropacova Vrutice, Kojovice Kojovice
Kropacova Vrutice, Stfizovice, u pily  Kropacova Vrutice
Loukov, Zel. st. Loukov u Mnichova Hradisté
Mlada Boleslav, aut. st. Mlada Boleslav mésto
Mnichovo Hradisté, dopravni terminal Mnichovo Hradisté
Rohatsko Rohatsko
Zdétin Zdétin u Chotétova
Linky Linka Trasa

315 Praha, Cerny Most — Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté

345 Liberec

Praha, Cerny Most — Mlada Boleslav — Hodkovice nad Mohelkou —

425 Praha, Cerny Most — Méstec Kralové — Trutnov — Pec pod Snézkou

427 Mimon — Ralsko — Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav

699 Mlada Boleslav — Horky nad Jizerou — Kadlin — MSeno

715 Mlada Boleslav — Ptyrov — Mnichovo Hradisté — Zd'ar, Zehrov

716 Bosen, Muzsky — Mnichovo Hradisté, Sychrov — Boseri, Muzsky

717 Mnichovo Hradisté — Turnov

718 Mnichovo Hradisté — Dolni Bousov — Sobotka

722 Cesky Dub — Hlavice — Mnichovo Hradisté

727 Mnichovo Hradisté — Dolni Krupa — Rokyta

733 Mnichovo Hradisté — Loukovec — Sezemice — Vlastibofice — Turnov

734 Mnichovo Hradisté — Mohelnice nad Jizerou — Sezemice

738 Mnichovo Hradisté — Horni Bukovina — Mukarov, Vicmanov

767 Mlada Boleslav — Kropacova Vrutice — Dolni Slivho

768 Benatky nad Jizerou — Dolni Slivno — BySice

769 Mlada Boleslav — Doubravicka — Chotétov

Denni vykony

Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11 753 Sobota 3892
Nedéle 4023
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Vozy Typ vozu Pocet vozi  Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 21 TFiosy (15 m) 15

V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1. Vybudovani dvoukolejné elektrifikované traté Praha — Mlada Boleslav mize vyvolat zménu v
trasovani linky 345, ktera by byla ukonCena v zastavce Mlada Boleslav, Ji¢inska. Kilometrické
vykony mohou poklesnout az o 563 040 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel Sd@N muze
poklesnout aZz o 3 v pracovni den a az o 2 v soboty a nedéle. Pfedpokladany termin realizace
prosinec 2031.

2. Rekonstrukce nadrazi Mlada Boleslav mésto a zavedeni pfimych vlakl z této stanice ve sméru
Bakov nad Jizerou a Mnichovo Hradisté bude vyvolat pokles objemu kilometrickych vykond na
linkach 315 a 715 az o 226 400 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel SA@N nebo SdN mize
poklesnout az o 2 v pracovni den. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2031.

Zvazuje se integrace linky 670365 Turnov — Zdar — Sobotka, ktera by presla vyhradné pod objednavku
Stfedoceského kraje.

A6 Libeznicko

Dopravce CSAD Stfedni Cechy, a. s.

Mésta s MHD Mélnik — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Slansko v roce
2017, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati jizdni
doklad vyhlaseny méstem Mé&lnik

Neratovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mélnicka v
roce 2015, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v rdmci mésta plati
jizdni doklad vyhlaSeny méstem Neratovice

Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS Libeznice II; Obfistvi, étépénsky most; Mélnik, aut. nadr.; Libéchov

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Ceska Lipa, aut. nadr. Ceska Lipa hlavni nadrazi
Libéchov, zel. st. Libéchov
Mélnik, aut. nadr. Mélnik
Mélnik, Mlazice Mélnik-Mlazice
Novy Bor, aut. nadr. Novy Bor
Rumburk, zel. st. Rumburk
Linky Linka | Trasa

348 Praha, Ladvi — Obfistvi
349 Praha, Ladvi — Mélnik, Mlazice
369 Praha, Ladvi — Stéti

396 Praha, Vinof — Prezletice
Praha, Stfizkov — MéInik — Ceska Lipa — Novy Bor — Varnsdorf —
400
Rumburk
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 12 330 Sobota 7615
Nedéle 7615
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) : Minibus 0 Midibus 0
Standardni 0 TFiosy (15 m) 19
Kloubovy 17

V prabéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:
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1.V navaznosti na dokonéeni nové tramvajové trati do Zdib/Sedlece a s tim souvisejici reorganizace
linkového vedeni v oblasti dojde na vSech linkach svazku ke zméné trasovani na uzemi Prahy
(Ladvi/Stfizkov — Kobylisy). Kilometrické vykony narostou az o 181 110 linkovych km/rok s
narGstem o 1 vypraveny viz v PD. Predpokladany termin realizace prosinec 2025.

2. 'V navaznosti na dokon¢eni nové tramvajové trati do Zdib/Sedlece a s tim souvisejici reorganizace
linkového vedeni v oblasti bude v pribéhu zavazku posilen Usek Libeznice — Praha. Kilometrické
vykony narostou az o 107 008 linkovych km/rok, pfedpoklada se narlist poétu vozl ve $pickach
PD o 2 vypravené vozy. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2025.

3. V prGbéhu platnosti zavazku mlze dojit ke zkraceni linky 400 o Usek Duba — Cvikov/Rumburk,
které muze vyvolat pokles km vykonl az o 470 220 linkovych km/rok s poklesem o cca 3
vypravené vozy v PD a o cca 3 vypravené vozy o vikendu.

V pribéhu V. ctvrtleti 2025 se predpoklada zavedeni noc¢ni linky 963 v trase Praha, Trebenicka —
Mélnik.
Ve spolupréaci objednatelt a dopravce je provéfovano nasazeni ECV (EbKb) na linku 369.

A7 Velvarsko

Dopravce AKV bus a.s.

Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z dtvodu
nedohody Stfedoceského kraje se Statutarnim méstem Kladno o pfispévku v
ramci Standardu dopravni obsluznosti

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS Velvary,nam; Nova Ves; Slapanice; Zizice; Brandysek, Nova Ves, u dalnice
Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
Prestupni uzly Kamenny Most,kfiz. Kamenny Most u Kralup nad Vitavou
BUS x VLAK Kladno,Ktibeck Kladno-Svermov
Kole¢,Zamek Kole¢
Kralupy nad Vitavou,Minice Kralupy nad Vitavou-Minice
Kralupy nad Zeméchy
Vltavou,Zeméchy,Zel.zast.
Kralupy n. VIt.,Zel.st. Kralupy nad Vlitavou
Nelahozeves Nelahozeves zamek
Nova Ves,Nové Ouholice Nové Ouholice
Neuméfice Neuméfice
Olovnice Olovnice
Peruc,zel.st. Peruc
PodleSin PodleSin
Slany,zel.st. Slany
Slany,Zel.zast.pfedmésti Slany pfedmésti
Straskov-Vodochody,zel.st. Straskov
Velvary,zel.st. Velvary
Zvolenéves Zvolenéves
Zvolenéves,hostinec Zvolenéves
Linky Linka @ Trasa

593 Slany — HobSovice — Velvary

594 Slany — Postovice — Zlonice — Slany

595 Velvary — PoStovice — Peruc

596 Velvary — Straskov-Vodochody

597 Velvary — Chrzin,Budihostice

617 Kladno — Slany — Roudnice nad Labem

620 Kladno — Tfebusice — Kralupy nad Vltavou

623 Kladno — Tfebusice — Velvary

626 Kladno — Knoviz — Velvary

857 Kralupy n. VIt.,Velvarska — Kralupy n. VIt.,obchodni centrum

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 5889 Sobota 1532
Prazdniny 5889 Nedéle 1532
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Vozy
(ranni Spicka PD)

Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

Minibus 0 Midibus 11

Standardni 10 Triosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1.

V souvislosti s vystavbou bytovych a rodinnych domd v Kralupech nad Vitavou Ize ocekavat
pozadavky na zajisténi spojeni do nové obydlenych oblasti nebo do oblasti, které dodnes nejsou
obsluhovany. Jedna se o lokality: Minice, Nehost, Hostibejk a severni ¢ast Lobecku. Obsluha bude
feSena bud variantnimi trasami linky 857, nebo novou linkou. Pfedpokladany nardst km vykonu
linky 857 ¢i nové linky az 124 000 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mlze vzrist az o 2 autobusy
kategorie midibus.

V souvislosti se zruseni Stfedni odborné Skoly a Stfedniho odborného ucilisté v Kralupech nad
Vitavou lze oCekavat zvySenou poptavku cestujicich po spojeni z Kralup do Mélnika, kde se
nachazi jedna z nastupnickych Skol. Zaroven existuje poptavka po chybéjicim zrychleném spojeni
mést Kralupy nad Vitavou a Mélnik. Toto spojeni bude zajisténo prodlouzenou linkou 620 do trasy
Kladno — Kralupy — Mélnik. Predpokladany nartst km vykonu linky 620 az 125 500 linkovych
km/rok, vypraveni vozidel mize vzriist az o 2 autobusy kategorie standard.

A8 Horovicko

Dopravce

ARRIVA STREDNI CECHY, s.r.o.

Mésta s MHD

Beroun - linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati
jizdni doklad vyhlaSeny méstem Beroun
Pribram — linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati
jizdni doklad vyhlaSeny méstem Pfibram

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Pfibram,Jiraskovy sady; Hofovice,nam.B.Némcové; Komarov; Dobfi§,nam.;
Hostomice,nam.; VSeradice; Zdice,nam.; Beroun,autobusové nadrazi;

Jince,nam.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Beroun,autobusové nadrazi Beroun
Cerhovice,zel.zast. Cerhovice
Dobfis,zel.st. Dobfis
Hofovice,zel.st. Horovice
Hostomice,Radous Radous
Hostomice,zel.st. Hostomice
Jince,zel.st. Jince
Jince,Rejkovice,zel.st. Rejkovice
Lochovice,zel.st. Lochovice
Neumétely,zel.zast. Neumétely
Osov,zel.zast. Osov
Pfibram,aut.nadr. Pribram
Rokycany,aut.nadr. Rokycany
Stasov Stasov
Vizina Vizina
Zdice,rozc.k zel.st. Zdice

Linky Linka Trasa

526 | Zdice — Bzova

527  Komarov — Cerhovice — Zebrak

528 Hofovice — Broumy

529 Horovice — Hvozdec

531 Horovice — Pribram

544 Hofovice — Komarov — Zaje€ov

545 Horovice — Zaje€ov — StraSice

546 Hofovice — Rokycany

547 Horovice — Karez — Cerhovice
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548 Praskolesy — Hofovice — Zbiroh

634 Hostomice — Skfipel — Lazovice — VSeradice

639 Horovice — Hostomice — Dobfis$

640  Zdice — Hostomice — Cenkov

641 Beroun — Zdice — Horovice

642 Hofovice — Praskolesy — Jince

643 Cerhovice — Hofovice — KreSin

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7488 Sobota 1719
Prazdniny 7 066 Nedéle 1719
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spi¢ka PD) Minibus 0 Midibus 11
Standardni 18 TFiosy (15 m) 0

B1 Stochovsko

Dopravce CSAD MHD Kladno a.s.

Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z divodu
nedohody Stfedoceského kraje se Statutarnim méstem Kladno o pfispévku v
ramci Standardu dopravni obsluznosti

Praha — pIna integrace v systému PID

Beroun — linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati

jizdni doklad vyhlaSeny méstem Beroun

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS Praha,Zli¢in; Praha,vMotoI; Kladno,nam.Svobody; Kladno,autobusové
nadrazi; Kamenné Zehrovice; Bratronice; Unhost, nam; Hostivice; Stochov,

Slovanka; Nové Straseci, Palackého; Beroun, autobusové nadrazi

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Beroun,autobusové nadrazi Beroun
Hostivice,Ve Vilkach Hostivice-U hibitova
Kladno,zelezni¢ni zastavka mésto : Kladno mésto
Kladno,Nadrazi Kladno
Krivoklat,Zel.zast. Krivoklat
Louny,aut.nadr. Louny stred
Nové StraSeci,zel.st. Nové StraSeci
Rakovnik,aut.st. Rakovnik
Stochov,Slovanka Stochov
Zbecno,zel. st. Zbecno

Linky Linka Trasa

365 Praha,Motol — Stochov, Namésti

386 Praha,Zli¢in — Kladno, Autobusové nadrazi

417 Praha,Zli¢in — MSec

555 Kladno — Béle¢ — Zbeéno — Roztoky — Nezabudice

600 Kladno — Nové StraSeci — Louny

618 Kladno — Kacice

619 Kladno — Lany — Titice — Rocov

625 Kladno — Ruda — Rakovnik

628  Kladno — Msec — Revnicov

630 Kladno — Unhost — Beroun

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 12115 Sobota 4048
Prazdniny 11 079 Nedéle 4048

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 0
Standardni 40 TFiosy (15 m) 0
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Dopravce

Martin UHER, spol. sr. o.

Mésta s MHD

Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Stéchovice; Novy Knin; Praha, Smichovské nadr.; Praha, Zbraslavské nam;
Dobfis, Zel. st.; Dobfi§, nam.; Korkyné

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Dobfis, zel. st. Dobfis
HradiStko, Pikovice, most Petrov u Prahy
Mé&chenice, rozc. k zel. st. Mé&chenice
Mokrovraty, Vilova Ctvrt Mokrovraty
Praha, Smichovské nadrazi Praha-Smichov
Stara Hut, zel. zast. Stara Hut
Linky Linka @ Trasa

338 Praha, Smichovské nadrazi — Hradistko, Pikovice

361 Praha, Smichovské nadrazi — Stéchovice — Dobfi$

390 ' Praha, Smichovské nadrazi — Rabyné

437  Novy Knin — Nové Dvory — Stéchovice — Hradistko

439 Novy Knin — Chotilsko

440  Stéchovice — Stéchovice, Maseéin

525 ' Novy Knin — Borotice — Novy Knin

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km

Pracovni den 4942 Sobota 896
Nedéle 896

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spi¢ka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 19 TFiosy (15 m) 0

B3 Jilovsko
Dopravce ARRIVA CITY s. r. 0.
Mésta s MHD BeneSov — doprava zdarma, IDSK zajistuje na zakladé smlouvy s méstem

pfipravu dat a propagaci linek MHD
Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Jesenice; Jilové u Prahy, namésti; Kamenice, Kult. dim; Tynec nad
Sazavou, Zel. st.; BeneSov, Terminal; Nespeky; Neveklov

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK BeneSov, Terminal BenesSov u Prahy

Davle, Sazava Davle

Jilové u Prahy, Borek Jilové u Prahy

Senohraby, Zel. st. Senohraby

Tynec nad Sazavou, Zel. st. Tynec nad Sazavou
Linky Linka @ Trasa

332 Praha, Budéjovicka — Neveklov

335 Praha, Budéjovicka — Kamenice

337 Praha, Budéjovicka — BeneSov

339 Praha, Budéjovicka — Tynec nad Sazavou

362 Praha, Budéjovicka — Jilové u Prahy

441 Jilové u Prahy — Jilové u Prahy, Luka pod Mednikem

444 Davle — Jilové u Prahy — Kamenice

651 Nespeky — PySely — Senohraby — Hrusice

956 Praha, Budéjovicka — Jilové u Prahy

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8324 Sobota 4 588
Nedéle 4 588
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0

Integrovana doprava Stiedo¢eského kraje

70



Stredoceského kraje

Standardni 15 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 18
V prabéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:
1. Zprovoznéni linky metra D v Useku Pankrac — Nové Dvory muze vyvolat zkraceni tras linek 332,

335, 337, 339 a 362 do zastavky Kacerov, které mize znamenat pokles km vykonl az o 69 680
km ro¢né. Pfedpokladdany termin realizace prosinec 2028.

2. Pokracovani vystavby ve mésté Jilové u Prahy a narlst po¢tu obyvatel mize vyvolat potfebu
zkraceni intervalu na lince 332 v Useku Jilové u Prahy — Praha ve $pic¢kach pracovnich dnli. Rano
z 10 az na 7,5 minuty a odpoledne z 15 az na 10 minut, o vikendech v pfepravné zatizengjSich
obdobich mlze nastat posileni z 30 az na 15 minut. Pfedpoklada se posileni obsluhy useku Jilové
u Prahy — Neveklov az o 2 spoje / pracovni den. V pracovnich dnech se celkové prfedpoklada
narust az o 2 kloubova vozidla a 1 standardni vozidlo, o vikendu az o 1 kloubové vozidlo. Celkovy
narast vykonl se predpoklada az o 163 056 linkovych km/rok.

3. V souvislosti s pokracovanim vystavby v BeneSové a rlstem poptavky po spojeni s Kamenici a
Prahou miize dojit ke zkraceni intervalu linky 337 v Useku BenesSov — Praha v ranni $pi¢ce z 30
az na 15 minut a v odpoledni $pi¢ce z 60 az na 30 minut, o vikendu aZ o 4 spoje. NarUst vykon(
se predpoklada az o 104 160 km/rok. V pracovnich dnech se celkové predpoklada narlst az o 2
kloubové vozidla.

4. V souvislosti s pokraCovanim vystavby v Tynci a vétSi poptavky po spojeni s Kamenici a Prahou
muze dojit ke zkraceni intervalu linky 339 v useku Tynec nad Sazavou — Praha v ranni i odpoledni
$pi¢ce z 30 az na 15 minut, o vikendu az o 4 spoje. Narust vykon( se predpoklada az o 81 840
km/rok. V pracovnich dnech se celkové predpoklada narist az o 2 kloubova vozidla.

B4 Voticko
Dopravce CSAD Benesov s.r.0.
Mésta s MHD BenesSov — doprava zdarma, IDSK zajistuje na zakladé smlouvy s méstem
pfipravu dat a propagaci linek MHD
Praha — plna integrace v systému PID
Vlasim — pIné integrovana do PID, tarif MHD na v$ech linkach PID na uzemi
mésta

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS Praha,Roztyly; BeneSov,Terminal; Vlasim,zel.st.; Votice,aut.st.; Mili€in;

Bystfice,nam.; Tabor,aut.nadr.; Jindfichv Hradec,aut.nadr.
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy
Bystfice, Tozice Tomice
Bystfice,Zel.st. Bystfice u BeneSova
Hefmanicky,zel.st. Hefmanicky
Jindfich(iv Hradec,aut.nadr. Jindfichuv Hradec
Mezno,hl. silnice Mezno
Mezno,zel.st. Mezno
Plana n.Luz.,nam. Plana nad Luznici
Olbramovice,zel.st Olbramovice
Tabor,aut.nadr. Tabor
Veseli n.Luz.,aut.st. Veseli nad Luznici
VlaSim,zel.st. VlaSim
Vojkov,Minartice Minartice
Votice,Zel.st. Votice
Kosova hora,Zel.st. Kosova Hora
Sedl¢any,aut.st. Sedl¢any
Stfezimif,zelezniéni zastavka Strezimif

Linky Linka : Trasa
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401 | Praha,Roztyly — Jindfichllv Hradec,aut.nadr.
451 | Votice — Sedlec-Préice — Borotin
452  BeneSov — Mlada Vozice
459  Mili¢in — Mlada Vozice
519 | SedI¢any — Votice
532  Votice,Beztahov — Jankov,Bedfichovice
550 | Votice — VIaSim
553 | BeneSov — Jankov,Odlochovice
554 | BeneSov — Votice
556 | Votice — Hefmanicky — SedI¢any
558 | Olbramovice — Bystfice
566 | Vojkov — Votice
568  Strezimif — Mili¢in
569 | Mezno — Mili¢in
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7 028 Sobota 2 026
Prazdniny 6934 Nedéle 2 026
Vozy Typ vozu Pocet vozi Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 6
Standardni 15 TFiosy (15 m) 8

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

Vramci planovanych zmén linkového vedeni a tarifni integrace na Uzemi jihoceského kraje
(predpokladano béhem roku 2026) vSsak muze dojit ke zméné linkového vedeni vybranych linek.

B5 Brandysko

Dopravce

CSAD Stfedni Cechy, a. s.

Mésta s MHD

Brandys n. L. — linka 478 byla v Cervenci 2022 zaclenéna mezi bézné
regionalni linky PID zajiStujici obsluhu i mimo Uuzemi mésta Brandys n. L.
Praha — pIna integrace v systému PID

Odolena Voda — v ramci mésta plati jizdni doklad vyhlaseny méstem Odolena

Voda

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Brandys nad Labem-Stara Boleslav, aut. st.; Brandys nad Labem-Stard
Boleslav, nam.; Celdkovice, zel. st.; Uvaly, Zel. st.; Kostelec nad Labem,

nam.; B

enatky nad Jizerou, aut. st.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Brandys n. L.- St. Bol., Nadr. Brandys nad Labem
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, = Stara Boleslav
zel. st.
Celakovice, V Prokopé Celakovice zast.
Celakovice, Zel. st. Celakovice
Drisy, Zel. st. Drisy
Uvaly, Zel. st. Uvaly
Linky Linka @ Trasa
Praha, Cerny Most — Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Praha,
346 o
Cerny Most
367 Praha, Cerny Most — Radonice — Brandys nad Labem-Stara
Boleslav
376 Praha, Letfiany — Brandys nad Labem-Stara Boleslav
378 Praha, Letfiany — JenStejn/ Radonice
379 Praha, Cerny Most — Brandys nad Labem-Stara Boleslav
413 Praha, Letfiany — LedCice — Litoméfice
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Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Mratin — Brandys nad Labem-
477 )
Stara Boleslav
478 Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Kostelec nad Labem
655 Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Celakovice — Uvaly
657 Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Odolena Voda
666 Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Karany
667 Brandys nad Labem-Stard Boleslav — Horky nad Jizerou
669 Brandys nad Labem-Starg Boleslav — Dfisy — Mecefiz
670 Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Sudovo Hlavno — Mecefiz
671 Jenstejn — Prezletice — Zaryby
876 Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Neratovice
953 Praha, Lehovec — Brandys nad Labem-Stara Boleslav
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 10 166 Sobota 3180
Nedéle 3 554
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozi
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 25 TFiosy (15 m) 4
Kloubovy 8
V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:
1. Pokracovani vystavby ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav miize vyvolat potfebu

10.

posileni provozu linek 346, 367 pro zajisténi dostate¢né dopravni obsluhy. Kilometrické vykony
narostou az o 300 000 linkovych km/rok, narlst poc¢tu vozidel az o 2 kloubové vozy.

Pokracovani vystavby ve mésté Brandys nad Labem-Starda Boleslav mlize vyvolat potfebu
posileni provozu linky 379 pro zajiSténi dostate¢né dopravni obsluhy. Kilometrické vykony
narostou az o 160 000 linkovych km/rok, narlst po¢tu vozidel az o 1 standardni viz.
Pokracovani vystavby v obci Jenstejn a zprovoznéni nové komunikace miize vyvolat potfebu
prodlouzZeni linky 378 o usek Jenstejn — Dehtary — Svémyslice. Kilometrické vykony narostou az
0 60 000 linkovych km/rok, narlist po¢tu vozidel az o 1 standardni viiz.

V navaznosti na pozadavky obci mlze dojit k posileni provozu na linkach 669 a 670. Kilometrické
vykony narostou az o 70 000 linkovych km/rok, narlist po¢tu vozidel az o 1 standardni viz.

V souvislosti s rozvojem vystavby v obci Zaryby a mésté Kostelec nad Labem muze byt vyvolana
potfeba posileni provozu linky 478 pro zajiSténi dostate&né dopravni obsluhy. Kilometrické vykony
narostou az o 70 000 linkovych km/rok, nartst poctu vozidel az o 1 standardni viz.

V souvislosti s vystavbou nového obytného souboru v obci Mstétice miize dojit k zavedeni nové
autobusové linky v trase Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Zapy — Mstétice. Kilometrické
vykony narostou az o 260 000 linkovych km/rok, narlist poctu vozidel az o 3 standardni vozy.

V souvislosti se zajisténim dopravy déti ze Skorkova a Sojovic do $kol v Lysé nad Labem miize
dojit k zavedeni nové autobusové linky v trase Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Skorkov —
Sojovice — Lysa nad Labem. Kilometrické vykony narostou az o 140 000 linkovych km/rok, narGst
poctu vozidel az o 2 standardni vozy.

V souvislosti s vystavbou VRT a nadrazi Praha-vychod a dale s chystanou vystavbou ve Mstéticich
muze dojit k zavedeni nové autobusové linky v trase Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Zapy
— Nehvizdy — Praha-vychod. Kilometrické vykony narostou az o 340 000 linkovych km/rok, nardst
poctu vozidel az o 4 standardni vozy.

V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara
Boleslav muze dojit k zavedeni vikendového provozu linky 346. Kilometrické vykony narostou az
0 70 000 linkovych km/rok, nardst poctu vozidel az o 2 standardni vozy.

V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara
Boleslav muze dojit k zavedeni vikendového provozu linky 379. Kilometrické vykony narostou az
0 80 000 linkovych km/rok, nartist poc¢tu vozidel az o 1 standardni viz.
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B6 Sazavsko
Dopravce CSAD Benesov s.r.o.
Mésta s MHD Benesov — doprava zdarma, IDSK zajiStuje na zakladé smlouvy s méstem

pfipravu dat a propagaci linek MHD
Vlasim — plné integrovana do PID, tarif MHD na vSech linkach PID na uzemi

mésta

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Benesov, Terminal; Ostfedek; DiviSov,nam.; Zru¢ nad Sazavou,Sazavan;
Soutice; Chocerady; Vlasim,zel.st.; Uhlifské Janovice,nam; Tehov,Kostelik;

Trhovy Sté&panov,nam.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy
Cer&any,zel.st. Cer&any
Cesky Sternberk Cesky Sternberk zastavka
Chocerady,zel.zast. Chocerady
Kacov,Zel.st. Kacov
Sazava,aut.st. Sazava
Struharov,zel.zast. Struharov
Vlastéjovice Vlastéjovice
Vlasim,Domasin,Zel.zast. Domasin
Vlasim,Zel.st. Viasim
Zru€ nad Sazavou,Sazavan Zru€ nad Sazavou zast.
Linky Linka  Trasa
483 Vlasim — Tehov — DiviSov — Chocerady
770 Uhlifské Janovice — Sazava — Ostfedek — BeneSov
776 Zru€ nad Sazavou — Vlastéjovice — Zru€ nad Sazavou
790 Vlasim — Libez — DiviSov
791 Benesov — Cesky Sternberk
792 Vlasim,Hrazenda Lhota — Vracovice — Rataje
793 Vlasim — RadoSovice — DiviSov — Ostfedek
794 Vlasim — Javornik — Zbizuby,Vranice — Chabefice,HolSice
795 Vlasim — Zru€ nad Sazavou
796 Benesov — Sobé&hrdy — Ceréany — Pysely
797 Vranov,Vranovska Lhota — Chocerady
798 Bene$ov — Cakov — Ostredek
799 Vlasim — Choty$any — Struhafov — BeneSov
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 5247 Sobota 1414
Prazdniny 5247 Nedéle 1414
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) | Minibus 0 Midibus 0
Standardni 24 Triosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a po¢tu nasazenych
vozidel:

V tuto chvili nejsou predpokladany zasadni Upravy dopravnich vykonl, predpoklada se vsak
reorganizace provozu linek 483, 790 a 793 v ramci vyhodnoceni integrace Sazavska a Vlasimska. Linka
793 bude zrusena, linka 483 zkracena do trasy Chocerady — Ostfedek (— Sazava), ¢asteéné nahrazena
novou linkou 789 DiviSov — Tehov — Vladim. Termin realizace nejdfive rok 2026. Pokles vykonu bude
vyuzit na jiné linky.

B7 Kutnohorsko

Dopravce ARRIVA autobusy a.s.

Mésta s MHD Kolin — doprava zdarma, bez smluvni spoluprace s IDSK nebo ROPID
Kutna Hora — vétSina linek samostatné MHD zanikla s integraci oblasti

Kutnohorska v roce 2021, zbyvajici dvé linky smluvné zajistény méstem

Kutna Hora do 31. 3. 2025 integrovany do PID se samostatnym jednotlivym
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tarifem, ktery je uznavan na vSech regionalnich linek PID na uzemi mésta
Kutna Hora, od 1. 4. 2025 z(stala sou¢asti MHD Kutna Hora pouze jedna
linka, ktera je vSak smluvné zajisténa Stfedoceskym krajem. Zvlastni

jednotlivé jizdné je uznavano na vSech regionalnich linkach PID na uzemi

mésta Kutna Hora

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Zbraslavice,nam.; Uhlifské Janovice,nam.; Kutna Hora,aut.st.; Kutna
Hora,hl.nadr.; MaleSov, Kolin,nadrazi; Zru¢ n.Saz.,Na Pohofi; Zru¢

n.Saz.,Sazavan; Caslav,aut.st.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Caslav,zel.st. Caslav
Cerniny,Bahno Cerniny
Hlizov,u pomniku Hlizov
Kacov,zel.zast. Kacov
Kolin,nadrazi Kolin
Kutna Hora,hl.nadr.; Kutna Hora hlavni nadrazi
Kutna Hora,méstské nadrazi Kutna Hora mésto
Lede€ n.Saz.,rozc.k zel.st. Lede€ nad Sazavou
MaleSov, Tynisté Tynisté
MaleSov,zel.st. MaleSov
Sazava,aut.st. Sazava
Stary Kolin Stary Kolin
Zbraslavice,zel.st. Zbraslavice
Zru€ n.Saz.,Sazavan Zru¢ nad Sazavou zastavka
MaleSov,zel.st. MaleSov
Linky Linka  Trasa

687 Uhlifské Janovice — Zbraslavice — Trebétin — Leded nad Sazavou

771 Kacov — Rataje nad Sazavou — Sazava

773 Uhlitské Janovice — UzZice — Sazava

776 Zru€ nad Sazavou — Vlastéjovice — Zru€ nad Sazavou

778 Zru¢ nad Sazavou — Bohdane¢ — Zbraslavice

782  Kutna Hora — Zehusice — Horka | — Vrdy

783 | Caslav — Zehusice — Bernardov — Kutna Hora

784 Horka | — Vrdy — Caslav

785 Kacov — MaleSov — Kutna Hora — Kolin

786 Kutna Hora — Cervené Janovice — Pabénice

787  Uhlitské Janovice — Cestin — Zrué nad Sazavou

788 Kutna Hora — Cervené Janovice — Trebétin

805 Zru¢ nad Sazavou — Zbraslavice — Kutna Hora — Kolin

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 5845 Sobota 654
Prazdniny 5608 Nedéle 654

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) | Minibus 0 Midibus 9
Standardni 17 Triosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

V pfipadé vystavby nového termindlu u méstského nadrazi v Kutné Hofe dojde ke zménam tras

autobusovych linek obsluhujicich mésto Kutna Hora.

B8 Podébradsko

Dopravce

ARRIVA autobusy a.s.

Mésta s MHD

Kolin — doprava zdarma, bez smluvni spoluprace s IDSK nebo ROPID
Milada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,
predpokladany termin zac¢lenéni do PID je zafi 2026
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Kutna Hora — vétSina linek samostatné MHD zanikla s integraci oblasti
Kutnohorska v roce 2021, zbyvajici dvé linky smluvné zajistény méstem
Kutna Hora do 31. 3. 2025 integrovany do PID se samostatnym jednotlivym
tarifem, ktery je uznavan na vSech regionalnich linek PID na Gzemi mésta
Kutna Hora, od 1. 4. 2025 zUstala souc¢asti MHD Kutna Hora pouze jedna
linka, ktera je v8ak smluvné zajisténa StfedoCeskym krajem. ZvIastni
jednotlivé jizdné je uznavano na vsech regionalnich linkach PID na uzemi
mésta Kutna Hora

Nymburk — v ramci mésta plati jizdni doklad vyhlaSeny méstem Nymburk

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Kolin,nadrazi, Méstec Kralové,nam., Nymburk,hl.nadr., Podébrady,zel.st.,
Rozdalovice,nam., Tynec nad Labem,nam.

Prestupni uzly

Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Dobsice,Libnéves Dobsice nad Cidlinou
Chlumec n. Cidl.,zel. st. Chlumec nad Cidlinou
Kfinec,zel. st. Kfinec
Kolin,nadrazi Kolin
Kolin,Soja Kolin-Zalabi
Kutna Hora,hlavni nadrazi Kutna Hora hlavni nadrazi
Kutna Hora,Sedlec,kostnice Kutna Hora-Sedlec
Mlada Boleslav,aut.st. Mlada Boleslav mésto
Neprevazka,kiiZzovatka Neprevazka
Nymburk,hl. n. Nymburk hlavni nadrazi
Podébrady,Velké Zbozi,Zel. st. Velké Zbozi
Podébrady,zel.st. Podébrady
Rozdalovice,zel. st. Rozdalovice
Tynec n. L.,u mostu Tynec nad Labem
Linky Linka | Trasa

463 Méstec Kralové — Rozdalovice — Dobrovice — Mlada Boleslav

533 Kutn& Hora — Tynec nad Labem — Chlumec nad Cidlinou

534 Kolin — Tynec nad Labem — Labské Chr¢ice

535 Kolin — Tynec nad Labem — Hlavecnik

536 Kolin — Bychory — ZiZelice

537 Kolin — Bychory — Jestfabi Lhota

538 Méstec Kralové — Kfinec

539 Podébrady — KfeCkov

540 Podébrady — Umyslovice — Dymokury — Zahornice

541 Nymburk — Umyslovice — Méstec Kralové — Dlouhopolsko

542 Podébrady — Dymokury — Rozdalovice

543 Podébrady — Opolany — Hrad&any

585 Ji€in — VrSce — Kopidlo — Chroustov/Budceves — Podébrady

598 Podébrady — Opocnice — Méstec Kralové — ChotéSice

599 Méstec Kralové — DobSice

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7 936 Sobota 1547
Prazdniny 7732 Nedéle 1668

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) : Minibus 0 Midibus 0
Standardni 29 Triosy (15 m) 0
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