C1 Horoméricko

Stredoceského kraje

Dopravce

CSAD MHD Kladno a. s.

Mésta s MHD

Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vyiat ze systému PID z divodu
nepfistoupeni Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajiStovani a

financovani dopravni obsluznosti se Stfedoceskym krajem

Kralupy nad Vltavou — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti
Mélnicka v roce 2016, linky byly nahrazeny regionélnimi linkami PID

Praha — pIna integrace v systému PID

Slany - systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Slanska v roce
2018, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Velké Prilepy; Horoméfice

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kralupy n. VIt., Minice Kralupy n. VIt.-Minice
Kralupy n. VIt., Zel. st. Kralupy n. Vitavou
Lib&ice n. VIt., Zel. st. Lib&ice n. Vitavou
LibCice n. VIt., Zel. zast. Letky LibCice n. Vitavou-Letky
Lichoceves, Noutonice, nadrazi Noutonice
Praha, Nadrazi Podbaba Praha-Podbaba
Praha, Sedlecky pfivoz Praha-Sedlec
Roztoky, nadrazi Roztoky u Prahy
Uholigky, Zel. zast. Uholi¢ky
Zakolany Zakolany; Zakolany zast.
Linky Linka @ Trasa

316 | Praha, Bofislavka — Kralupy nad Vitavou

340 | Praha, Dejvicka — Roztoky, Levy Hradec

350 | Praha, Dejvicka — Kladno

356 | Praha, Bofislavka — Statenice — Praha, Obchodni centrum Ruzyné

359 | Praha, Suchdol — Roztoky

409 Praha, Suchdolské namésti — Velké Prilepy — Uholigky

622 | Kladno — Okof — Velké Pfilepy

858 | Slany — Kole¢ — Libgice nad Vlitavou

954  Praha, Vitézné namésti — Kralupy nad Vitavou/ Ciovice

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8 954 Sobota 2324
Nedéle 2300
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozii
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 7
Standardni 21 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 9

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

1. 'V souvislosti s vystavbou v oblasti mGze dojit ke zkraceni intervalu v Useku Praha — Velké Prilepy
— Lichoceves. Narust vykond muze byt az o 558 000 linkovych km/rok a narlst az 4 voz( typu
KbN. V souvislosti s rozsifenim dopravni obsluhy na lince 316 doslo od 1. 12. 2024 k narGstu

vypraveni vozidla o 1 Sd vliz a narlistu objemu kilometrickych vykon( o 78 660 km / rok.

2. 'V souvislosti s Upravou vedeni trasy v Kralupech nad Vitavou miize dojit na lince 316 k narustu

az 0 50 000 linkovych km/rok s narGistem az o 2 vypravované vozy.

3. Vsouvislosti s vystavbou v oblasti mGze dojit v pfepravnich $pickach ke zkraceni intervalu v Useku
Praha — Roztoky. Narust vykonl muaze byt az 281 600 linkovych km/rok a narust az 3 vozl typu

SdN.

4. Zdlvodu rozsifeni provozu k Zelezniéni zastavce v Uholickach mize dojit na lince 409 k nardstu
az o 88 520 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozu. V souvislosti se zménou
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dopravni obsluhy spocivajici ve zméné trasy linky 409 a posileni provozu doslo od 1.12.2024 k
narustu vypraveni o 1 MdN vozidlo a narlst objemu kilometrickych vykon( o 25 950 km / rok.

5. Vsouvislosti s vystavbou v oblasti Horoméfic mize dojit ke zkraceni intervalu na lince 356 v Useku
Praha — Horomeéfice. Narlst vykont muze byt az o 54 000 linkovych km/rok a narlist az 2 vozu

typu SdN.

Na zakladé pozadavku mésta Roztoky a obce Velké Pfilepy je provéfovano posileni provozu v relaci
Praha — Roztoky — Velké Pfilepy.

C2 Slansko
Dopravce CSAD Slany
Mésta s MHD Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha,Nadrazi Veleslavin; Praha,U Hangaru; Smecno; Slany,aut.nadr;
StehelCeves; Brandysek; HofeSovice; Panensky Tynec; Drnek; Srbe¢

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Brandysek,Zel.st. Brandysek
Klobuky,Pale€ek Palecek
Klobuky,ObU Klobuky v Cechach
Knézeves,U Nadrazi Stredokluky
Kralovice,rozc. Kralovice u Zlonic
Louny,aut.nadr. Louny stfed
Nové Straseci,zel.st. Nové Straseci
Praha,Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin
Rakovnik,aut.st. Rakovnik
Rynholec Rynholec
Revnicov,zel.st. Revniéov
Slany,zel.st. Slany
Slany,zZel.zast. predmésti Slany pfedmésti
Stochov,Slovanka Stochov
VrbiCany,Zel.zast. VrbiCany
Zlonice,PejSova Zlonice

Linky Linka @ Trasa

342 Praha,Nadrazi Veleslavin — Brandysek — Slany

388 Praha,Nadrazi Veleslavin — Slany

389 Praha,Nadrazi Veleslavin — Slany — Louny — Chomutov

580  Slany — M$ec — Revni¢ov — Rakovnik

586  Slany — Drnek — Nové Straseci — Revni¢ov

587 Slany — Tufany — Libusin

588 Slany — Srbe¢ — Mily

589 Kvilice — HofeSovice — Lisky — Louny

590  Vrany - Slany — Nové StraSeci

591 Vrany — Klobuky

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11 384 Sobota 3840
Prazdniny 11 023 Nedéle 3 840

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 0
Standardni 28 Triosy (15 m) 6

V prabéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poé¢tu nasazenych

vozidel:

1. V pfipadé spusténi provozu na nové modernizované Zelezni¢ni trati Praha — Kladno v€etné useku
do centra Prahy dojde k odstranéni neefektivni soubéhu linek 342, 388 a 389 v Useku Praha,
Dlouha Mile — Praha, Nadrazi Veleslavin s rychlodrahou. Pfedpokladany ubytek km vykon( linek
342, 388 a 389 az 136 240 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mize klesnout az o 1 autobus
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kategorie SdN+ (autobus délky 15 metr(l) a o 1 standardni autobus. Predpokladany termin
realizace prosinec 2029.

V souvislosti s moZznym zastavenim osobni dopravy na trati 110 mezi mésty Slany a Louny (linka
S40/U40) maze dojit k optimalizaci linkového vedeni autobusovych linek. Linka 590 by byla
prodlouZena pies obce Vrbitany, Klobuky, Uherce do Panenského Tynce. Pfedpokladany narist
km vykonu linky 590 az 68 700 linkovych k km/rok, vypraveni vozidel mize vzrist az o 2 autobusy
kategorie SAN+.

V ramci zlepSeni kvality vikendového spojeni a také optimalizace linkového vedeni v souvislosti
se zastavenim osobni dopravy na trati 110 je mozné posileni vikendového provozu. Intervaly mezi
spoji by byly prodlouzeny ze stavajicich 240 minut na 120 minut. Pfedpokladany nardst km vykon(
linky 590 az 41 500 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény (budou vyuzita vozidla, ktera
jsou nasazovana v pracovni dny).

Z duvodu dlouhodobého pozadavku mésta Stochov na zajizdéni do zastavky ,Stochov, nam.” je
mozné zavedeni zavleku linky 590 do této zastavky. Predpokladany narlist km vykond linky 590
az 11 300 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

V souvislosti s moznym zastavenim osobni dopravy na trati 110 mezi mésty Slany a Louny (linka
S40/U40) maze dojit k optimalizaci linkového vedeni autobusovych linek. Linka 591 bude piné
nahrazena linkou 590. VSechny km vykony budou pfevedeny na linku 590, vypraveni vozidel beze
zmeny.

V souvislosti s moznym zastavenim osobni dopravy na trati 110 mezi mésty Slany a Louny (linka
S40/U40) mlize dojit k optimalizaci linkového vedeni autobusovych linek. Linka 592 bude z Klobuk
odklonéna pfes Telce, Peruc do Loun. V Useku Slany — Klobuky dojde k posileni provozu v
pracovni dny a zavedeni vikendového provozu. Pfedpokladany nariist km vykond linky 590 az
230 300 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény, vypraveni vozidel mlze vzriist az o 3
autobusy kategorie SAN+.

Planovana Uprava linky 342 (bez daného terminu) — zrychleni spojll v iseku Praha — Knoviz.

C3 Berounsko

Dopravce

ARRIVA STREDNI CECHY s. r. 0.

Mésta s MHD

Beroun — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Berounska v

roce 2020, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati

jizdni doklad vyhlaseny méstem Beroun

Hofovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Berounska v

roce 2020, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Beroun, aut. nadr.; Beroun, U Cerného koné; Lodénice; Beroun, Sidlité;

Revnice, nadr.; Cernosice, Zel. zast.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Beroun, autobusové nadrazi Beroun
Cernosice, zel. zast. Cernosice
Cernos$ice, Mokropsy zel. zast. Cernosice-Mokropsy
JinoCany, Nadrazi JinoCany
Liteni, kino Literi
Liteni, Le¢, rozc. Skuhrov pod Brdy
Nizbor, odb. Zel. st. Nizbor
NiZbor, Zloukovice Zloukovice
Nucice, Nadrazi Nucice
Nucice, zel. zast. Nucice zast.
Osov, zel. zast. Osov

Praha, Nadrazi Radotin

Praha-Radotin

Rudna, U Nadrazi

Rudna u Prahy

Revnice, nadrazi Revnice

Vizina Vizina

Vraz, rozc. k zel. st. Vraz u Berouna
VSeradice, zel. zast. VSeradice
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Linky

Linka Trasa

308 Praha, Zli¢in — Nucice

309 Praha, Zli¢in — Chote¢ — Praha, Nadrazi Radotin

310 Praha, Zli¢in — Jino€any — Rudna

311 Praha, Zli¢in — Revnice

313 Praha, Nadrazi Radotin — Cernosice

380 Praha, Kukulova/ Vypich — Rudna — KralGv Dvar

384 Praha, Zli¢in — Zdice — Horovice

394 Praha, Nové Butovice — Zdice

418 Praha, Stodulky — Jino¢any

419 Praha, Sidlisté Radotin — Karlik

631 Nizbor — Beroun — Suchomasty — VSeradice
632 Revnice — Véeradice — Hostomice

633 Beroun — Tetin — Liten

636 Lodénice — Zelezna — Chyriava

637 Kublov — Beroun — Revnice

638 VSeradice — Beroun — Skryje — Branov

649 NiZbor, Stradonice — NiZbor, Zloukovice

664 Cernosice — Vonoklasy

751 Revnice — Mofina
825 Mofinka — Kraliv Dvur
861 Beroun, Jarov — Beroun, autobusové nadraZzi
951 Praha, Chaplinovo namésti — Dobfichovice
952 Praha, Sidlité Repy — Beroun
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 17 216 Sobota 5764
Nedéle 5763
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) | Minibus 1 Midibus 0
Standardni 39 Triosy (15 m) 15
Kloubovy 9

V priibéhu platnosti
nasazenych vozidel:

zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu

Pokragovani vystavby ve mésté Berouné v oblasti ,Zavodi* mGze vyvolat potiebu zavedeni nové
linky PID v trase ,Beroun, Autobusové nadrazi — Beroun, Wagnerovo namésti — Nova lokalita
zavodi“ Kilometrické vykony narostou az o 79 857 linkovych km/rok a narust jednoho vozidla

Pokragovani vystavby vobcich na trase linky 380 a zvySovani poctu zaméstnancu
v obsluhovanych komerénich zénach muize vyvolat potfebu posileni linky 380 az na interval 15
minut v pfepravnich $pi¢kach pracovnich dnl a v ostatnich obdobich az na interval 30 minut.
Kilometrické vykony narostou az o 661 489 linkovych km/rok a poc&et vypravovanych vozidel
naroste az o 7 kloubovych vozidel v prfepravnich $pi¢kach pracovnich dnl a az o 4 kloubova

NavySovani podtu zakl dopravovanych z oblasti Vysoky Ujezd az Bubovice linkou 825 do ZS a
SS Lodénice a Beroun miiZe vyvolat potfebu zajisténi novych $kolnich spoji ve dnech $kolniho
vyuc€ovani. Kilometrické vykony narostou az o 63 632 linkovych km/rok a vypraveni o jedno

NavySovani po&tu zakd dopravovanych linkou 631 do ZS a SS v Beroun& muiZe vyvolat potfebu
zajisténi novych skolnich spoji ve dnech $kolniho vyucovani. Kilometrické vykony narostou az o
61 757 linkovych km/rok a vypraveni o jedno standardni vozidlo.

1.
celotydenné.
2.
vozidla v ostatnich obdobich.
3.
standardni vozidlo.
4,
5.

Dokonéeni vystavby v oblasti Vysoky Ujezd mize vyvolat potfebu zavedeni vioZenych spojd linky
311 v trase Nugice, Nadrazi — Vlysoky Ujezd — LuZce navazanych na pfijezdy/odjezdy viakd ve
stanici Nuc€ice €i zastavce Nucice, zastavka. Kilometrické vykony narostou az o 120 373 linkovych
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16.
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km/rok a narlst az dvou vypravovanych standardnich vozidel v prepravnich $pi¢kach pracovnich
dnu a jednoho standardniho vozidla v ostatnich obdobich.

Dokon&eni vystavby v oblasti Vysoky Ujezd/Nugice/Mezouri miZze vyvolat potiebu zavedeni
novych spoju linky 311 a to doplnéni stavajicich spoju az na interval 15 minut v pfepravnich
$pickach pracovnich dnt, 30 minut v pfepravnim sedle pracovnich dn a 120 minut v ostatnich
obdobich. Kilometrické vykony narostou az o 578 699 linkovych km/rok a narlst az o 5
vypravovanych standardnich vozidel v pfepravnich $pi¢kach pracovnich dnli a az o 3 standardni
vozidla v ostatnich obdobich.

V navaznosti na dokon&eni vystavby v Nucicich a pokraCovani vystavby v Jino€anech (v&etné
nové komeréni zény na hranici obce Jino¢any a hl. m. Prahy) mlze dojit k nardstu vykond na
linkach 309 a 310 v Useku Nucice (Tachlovice) — Zli¢in az o 94 997 linkovych km/rok a narust o 1
vozidlo celotydenné a jedno dalsi vozidlo v pfepravnich Spi¢kach pracovniho dne.

V pfipadé zprovoznéni nového useku silnice 11/118 (Usek DO aZz kfizovatka Tachlovice/Jinoany)
muze dojit k navySeni vykonl zménou trasy linek 309 a 310 az o 198 750 linkovych km/rok a
narlst 1 vypravovaného vozidla celotydenné.

V navaznosti na dokonéeni bytové vystavby novych lokalit (Na Vinici a K Lomu) v Nuéicich mdze
dojit k narlstu kilometrickych vykonu na lince 308 az o 75 468 linkovych km/rok a k narlstu az o
1 vypravované vozidlo v pracovni dny.

V navaznosti na pokracujici velkou vystavbu obytnych dom( na trase linky 394 mize v pribéhu
zavazku dojit ke zkraceni intervalu v navoznych smérech a zavedeni provozu v sobotu a nedéli.
Predpoklada se zkraceni intervalu v ranni S$pi¢ce pracovnich dnl az na interval 5 minut,
v odpoledni pfepravni $pi¢ce az na interval 7,5 minuty, v pfepravnim sedle a ve€ernim obdobi
pracovniho dne na interval 30 minut. Zavedeni provozu v sobotu a nedéli v intervalu az 30 minut.
Narust km vykonl az o 1 099 255 linkovych km/rok. Narlst vypravovanych vozidel az o 7 Sd+
autobus(. v prepravnich $pic¢kach pracovnich dnd, az o 2 Sd+ vozidla v sedle a ve¢ernim obdobi
pracovniho dne a az 0 4 Sd+ vozidla v sobotu a nedéli.

V navaznosti na vystavbu v obci Lodénice (¢ast smér obec Vraz) a na vystavbu v ¢asti Zavodi
v Berouné, muze dojit k posileni provozu linky 384 na interval 15 minut v pfepravnich $pickach
pracovniho dne a az na interval 30 minut v ostatnich obdobich. Nartst km vykon(i az o 819 880
linkovych km/rok a narlst po¢tu vozidel az o 5 Sd+ vozidel.

V navaznosti na zvySeni prepravni poptavky na lince 952 muze dojit v pribéhu zavazku na
rozSifeni provozu a pripadné i prodlouzeni linky do Zdic. Narlst km vykon( se predpoklada az o
61 414 km ro¢né a 1 standardni vypravované vozidlo v no&nim obdobi.

V navaznosti na rozvoj komeréni vystavby podél silnice 11/605 a D5 u obce Chrastany mlze dojit
v pribéhu zavazku k zavedeni nové linky PID Praha — Chrastany (nova KZ) — Rudna (nebo
k Upravé trasy a rozsifeni provozu linky 308). Predpokladany nartst km vykon( az o 84 885
linkovych km/rok a navySeni poc¢tu vypravovanych vozidel o 2 vozidla standardni v pfepravnich
$pic¢kach pracovnich dnu a jedno standardni vozidlo v ostatnich obdobich.

Navy$ovani poétu zaka dopravovanych linkami 637 a 638 do ZS v Kralové Dvore a SS v Berouné
muze vyvolat potfebu zajisténi novych Skolnich spoju ve dnech $kolniho vyucovani. Kilometrické
vykony narostou az o 91 581 linkovych km/rok a vypraveni o az dvé standardni vozidla.

V prabéhu zavazku mlze dojit ke zfizeni nové linky PID v trase (Mofina) — Karlstejn — Literi —
Revnice k uspokojeni dopravnich potieb obci Karlstejn a Litefi ($kola, Iéka¥, zajmové krouzky
apod.). NarGst km vykond bude aZz o 96 057 linkovych km/rok a jednoho vypraveného
standardniho vozidla v pracovni dny.

V priibéhu zavazku mize dojit vlivem zvy$ené zastavby ve Vysokém Ujezdu (podél silnice
[11/10120) k navy$eni kilometrickych vykonti linky 313 (zavlekem pres Vlysoky Ujezd) aZ o 156 704
linkovych km/rok bez dopadu na pocet vozQ.

V navaznosti na zmény asovych poloh vlak( na trati 171 (Praha — Radotin — CernoSice — Beroun)
muze v pribéhu zavazku dojit k navyseni km vykont linek 631, 633, 637 a 638 z dlvodu navyseni
manipulacnich prejezdi nebo vyrovnavacich spoji az o 51 630 linkovych km/rok bez narlstu
vypraveného vozidla.
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Dopravce

ARRIVA autobusy a.s.

Mésta s MHD

Caslav — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Caslavska v
roce 2022, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Kutna Hora - vé&tSina linek samostatné MHD zanikla s integraci oblasti
Kutnohorska v roce 2021, zbyvajici dvé linky smluvné zajistény méstem
Kutna Hora do 31. 3. 2025 integrovany do PID se samostatnym jednotlivym
tarifem, ktery je uznavan na vSech regionalnich linek PID na izemi mésta
Kutna Hora, od 1. 4. 2025 z(stala sou¢asti MHD Kutna Hora pouze jedna
linka, ktera je vSak smluvné zajisténa Stfedoceskym krajem. Zvlastni
jednotlivé jizdné je uznavano na vSech regionalnich linkach PID na uzemi
mésta Kutna Hora.

Praha — pIna integrace v systému PID

uzly BUS x BUS

Hlavni prestupni

Zastavka BUS

Zbraslavice,nam.; Uhlifské Janovice,nam.; Kutna Hora,aut.st.; Kutna
I:Iora,hl.nédr.; MaleSov; Zru¢ n.Saz.,Na Pohofi; Zru¢ n.Saz.,Sazavan;
Caslav,aut.st.; Hefmanuv Méstec,nam.

Prestupni uzly

Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Caslav,zel.st. Caslav
Gol¢lv Jenikov,zel.zast. Gol¢lv Jenikov mésto
Golc¢av Jenikov,zel.st.rozc. Gol¢lv Jenikov
Chrudim,aut.st. Chrudim
Chotébor,zel.st. Chotébor
Kutna Hora,hlavni nadrazi Kutna Hora hlavni nadrazi
Kutna Hora,Sedlec,kostnice Kutna Hora-Sedlec
MaleSov,zel.st. MaleSov
Rataje nad Sazavou,MiroSovice MiroSovice u Rataj nad Sazavou
Rataje nad Sazavou, Ratai . . .
. N et ataje nad Sazavou predmeésti
zel.zast.pfedmésti
Sazava,aut.st. Sazava
Sobésin Sobésin
Vlkaneg,ZS Vlkaneé
Tfemosnice,aut.st. Tremosnice
Tfemosnice,Zavratec Zavratec
Zbraslavice,zel.st. Zbraslavice
Zru€ n.Saz.,Sazavan Zru¢ nad Sazavou zastavka
Zrué n.Saz.,Zelivec,zel.zast. Zelivec
Zlebské Chvalovice,zel.zast. Zlebské Chvalovice
Zleby,Hraz Zleby
Linky Linka Trasa
402 Praha,Roztyly — Zru& nad Sazavou — Caslav
425 Praha,Cerny Most — Méstec Kralové — Trutnov — Pec pod Snézkou
481 Sobé&sin — Uhlitské Janovice — Kutna Hora — Caslav
710 Caslav — Hefman(iv Méstec — Chrudim

740 Caslav — Bratéice — Gol¢&liv Jenikov — Chotébof

741 Caslav — Tupadly — Zby$ov

742 Caslav — ZbySov — Trebétin — Lede& nad Sazavou

743 Caslav — Kluky — Pabénice — Petrovice |

746 Caslav — Malesov — Chlistovice — Uhlifské Janovice

749 Caslav — Zbysov — Petrovice |

780 Caslav — Zleby — Tfemosnice

781 Caslav — Zleby — Hostovlice — Tupadly

793 Vlasim — RadoSovice — DiviSov — Ostifedek
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7 941 Sobota 2 959
Prazdniny 7727 Nedéle 2 959
Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
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Vozy Minibus 0 Midibus 0

(ranni Spicka PD) | Standardni 22 Triosy (15 m) 4

V prabéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1. ZvySeni poptavky v relaci Caslav — Tfemo$nice mizZe vyvolat potfebu navy$eni provozu aZ o 66
000 linkovych km/rok v pracovni dny a vypraveni jednoho vozidla navic. Ve dnech pracovniho
klidu muze dojit k zavedeni provozu a navy$eni kilometrického probéhu az o 37 000 linkovych
km/rok a vypraveni jednoho vozidla.

2. Na lince 402 mlze byt vlivem zvySené poptavky zkracen interval celotydenné v Useku Praha,
Roztyly — Zru¢ nad Sazavou, to mize vyvolat narlst vykont az o 180 000 linkovych km/rok v
pracovnich dnech a narlst vypraveni vozidla o 1 SAN@ nebo 1 SdN a narust vykon( az o 86 000
linkovych km/rok o vikendu a narlst vypraveni vozidla o 1 SAN@ nebo 1 SdN. Od 1. 12. 2024
doslo k narastu kilometrickych vykonl o 55 384 km/rok na lince 402 o vikendu a navySeni vozidla
SdN o 1.

Na lince 481 je nutné u spojl jedoucich v Useku Sobésin — Rataje nad Sazavou nasazovat vozidla vysky
max. 3,0 m.

Predpoklada se mozna zména trasy linky 402 pres Trhovy Stépanov a mimo Ostfedek v pfipadé
adekvatni nahrady obsluhy pfestupniho uzlu v Ostfedku.

V pfipadé dohody s Pardubickym krajem je moznost prodlouzeni linky 780 na Se¢

V pfipadé vystavby nového terminalu u méstského nadrazi v Kutné Hofe dojde ke zménam tras
autobusovych linek obsluhujicich mésto.

C5 Kostelecko

ARRIVA CITY s. 1. 0.

Caslav — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Caslavska v
roce 2022, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Kutna Hora — vétSina linek samostatné MHD zanikla s integraci oblasti
Kutnohorska v roce 2021, zbyvajici dvé linky smluvné zajiStény méstem
Kutna Hora do 31. 3. 2025 integrovany do PID se samostatnym jednotlivym
tarifem, ktery je uznavan na vSech regionalnich linek PID na Uzemi mésta
Kutna Hora

Praha — pina integrace v systemu PID

Ri€any — doprava zdarma, ROPID zajistuje pfipravu dat a propagaci linek
MHD

Dopravce
Mésta s MHD

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

nam.; Cesky Brod, Zel. st.

Mukarov; Kostelec n. C. |., nam.; Zdanice, U Jand; Zasmuky, nam.;
Suchdol; Jevany, Pencice; Stfibrna Skalice, Zel. st.; Uhlifské Janovice,

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Becdvary, Zel. st. Bedvary
Cirkvice, zel. zast. Cirkvice
Caslav, zel. st. Caslav
Cesky Brod, Zel. st. Cesky Brod
Chocerady, Vlkovec; zel. st. Vlkovec
Kutna Hora, hlavni nadrazi Kutna Hora, hl. n.
Kutna Hora, Sedlec, kostnice Kutna Hora-Sedlec
Ri¢any, Rado$ovice, Haskova Ri¢any
Sazava, aut. st. Sazava
Stfibrna Skalice, Zel. st. Stfibrna Skalice
Linky Linka @ Trasa

381  Praha, Haje — Caslav

382 Praha, Haje — Sazava

383 | Praha, Haje — Chocerady

387 Praha, Haje — Uhlifské Janovice

391 Praha, Nadrazi Klanovice — Uvaly

465 | Chocerady — Chocerady, Samechov
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492 | Kostelec n. C. |. — Jevany — Cerné Vodérady
557 | Svétice — Svojetice — Lounovice
Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy — Vikangice — Stibrna
659 | Skalice
959 Praha, Haje — Kostelec nad Cernymi lesy
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 10 075 Sobota 4 735
Nedéle 4716
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 15 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 20

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1.  ZvySeni poptavky v relaci Kutna Hora — Zasmuky muze vyvolat posileni linky 381 a nartst km az
0 122 000 linkovych km/rok v pracovni dny a vypraveni dvou vozidel navic.

2. ZvySeni poptavky v relaci Praha, Haje — Kostelec n. C. |. miZe vyvolat posileni linky 387 nebo 381
a narlst km az o 95 000 linkovych km/rok v pracovni dny a vypraveni dvou vozidel navic. V
souvislosti s rozs$ifenim dopravni obsluhy na linkach 381 a 387 doslo od 1. 12. 2024 k narUstu
objemu kilometrickych vykont o 18 500 km / rok.

3. ZvySeni poptavky v relaci Kostelec n. C. I. — Cesky Brod midze vyvolat posileni a nartist km az
0 60 000 linkovych km/rok a vypraveni jednoho vozidla navic celotydenné.

4. V souvislosti s rozvojem obci Tehovec, Svojetice, Struhafov a Ondfejov mizZe dojit k posileni
provozu linky 383, ktery vyvola narlst km az o 147 000 km/rok v pracovni dny a vypraveni dvou
vozidel navic.

5. Z duvodu zlep$eni dopravni obsluhy a spojeni vyznamnych cilG v ramci Stfedoceského kraje s
hlavnim méstem se predpoklada rozsifeni provozu noéni linky 959 v trase Praha — Kostelec n. C.
I. — Zasmuky. Kilometrické vykony se pfedpokladaji az 90 000 linkovych km/rok bez dopadu na
vypraveni. V souvislosti s roz§ifenim dopravni obsluhy na lince 959 doslo od 2. 3. 2025 k narUstu
objemu kilometrickych vykont o 10 920 km / rok.

C6 Mladoboleslavsko

Dopravce ARRIVA STREDNI| CECHY s.r.o.

Mésta s MHD Milada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,
predpokladany termin zaclenéni do PID je zafi 2026

Praha — plna integrace systému PID

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS Bakov n. Jiz., Zel. zast.; Béla p. Bezd., nam.; Bezno; Bfezno; Cista, hristé;
Dobrovice, aut. st.; Katusice; Knézmost, nam.; Liban, aut. st.; Lusténice +
Lusténice, Brodecka; Mlada Boleslav, aut.st.; Sobotka, nam.;

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Bakov n. Jiz., Mala Béla Mala Béla
Bakov n. Jiz, Podhradi, zel.st. Bakov nad Jizerou
Bakov n. Jiz., Zel. zast. Bakov nad Jizerou mésto
Béla p. Bezd., Nadrazni Béla pod Bezdézem
Dlouha Lhota, Zel.zast. Dlouha Lhota
Dobrovice, zel.st. Dobrovice
Dolni Bousov, Bechov Bechov
Kopidlno, zel.st. Kopidino
Mlada Boleslav, aut. st. Mlada Boleslav mésto
Mlada Boleslav, Cejeticky, mlékarna = Mlada Boleslav hl.n.
Linky Linka | Trasa

403 | Praha, Cerny Most — Dobrovice — Dolni Bousov

412  Praha, Cerny Most — Mlada Boleslav — Ji¢in

425  Praha, Cerny Most — Méstec Kralové — Trutnov — Pec pod SnéZkou
712 | Mlada Boleslav — Katusice — Béla pod Bezdézem
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713  Mlada Boleslav — Obruby — Sobotka
714 | Mlada Boleslav — Knézmost — Sobotka
719 | Mlada Boleslav — Bitouchov — Zvifetice
724 | Mlada Boleslav — Dlouha Lhota — Liban — Kopidlno
725 | Mlada Boleslav — Markvartice — Sobotka
726 = Mlada Boleslav — Nova Telib — Zergice
728 | Mlada Boleslav — Skalsko — M$eno
729 | Mlada Boleslav — Doubravi¢ka — Bore¢
731 | Mlada Boleslav — Katusice — Pluzna
732  Cista — Béla pod Bezdézem, Bezdédice
736  Mlada Boleslav — KnéZzmost — Dolni Bousov
737  Mlada Boleslav — Cista — Bé&la pod Bezdézem
739 Mlada Boleslav — Béla pod Bezdézem — Bakov nad Jizerou —
KnézZmost
763 | Mlada Boleslav — Dobrovice — Dobrovice, Chloumek
764  Mlada Boleslav — Dobrovice — Mcely
766 | Bfezno — Lhotky — Rabakov
775  Mlada Boleslav — Dobrovice — Lusténice — Benatky nad Jizerou
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 12 132 Sobota 2958
Prazdniny 11 496 Nedéle 3159
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 7
Standardni 29 Triosy (15 m) 7

V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

1. Vybudovani dvoukolejné elektrifikované traté Praha — Mlada Boleslav mize vyvolat zmény v
trasovani linek 403 a 412. Kilometrické vykony mohou poklesnout az o 113 000 linkovych km/rok.

Vypraveni vozidel SAN mlze poklesnout o jedno v pracovni dny.

2. \Vybudovani dvoukolejné elektrifikované traté Praha — Mlada Boleslav muze vyvolat zmény v
trasovani linky 412. Kilometrické vykony mohou poklesnout az o 338 000 linkovych km/rok.

Vypraveni vozidel SA@N muze poklesnout o jedno v pracovni dny.

C7 Rozmitalsko

Dopravce

ARRIVA STREDN| CECHY s.r.o.

Mésta s MHD

Pribram — zac¢lenéni systému MHD do PID realizovano 10. 12. 2023, v
rdmci mésta plati na regionalnich linkach PID také jizdné MHD a na
méstskych linkach jizdné PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Pfibram,Jiraskovy Sady; Pfibram,ll. poliklinika; Rozmital pod
TremSinem,aut.st.; Bfeznice,aut.st.; Hvozdany; Strakonice,aut.nadr.;
Blatna,zel.st.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Blatna,Zel.st. Blatna
Breznice,zel.st. Breznice
Pfibram,aut.nadr. Pribram
PFibram,aut.nadr. (ul. Cs.armady) Pfibram
Pfibram,Skolni Il.poliklinika Pribram sidlisté
Strakonice,aut.nadr. Strakonice
Linky Linka Trasa

482 Strakonice — Blatna — Bfeznice — Pfribram

488 Pribram — Mirovice — Pisek

495 Nepomuk — Bfeznice — Mirovice

496 Breznice — Bélgice — Blatna

504 Pfibram — Sadek — Hlubo$
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509 Trhové Dusniky — Pfibram — Laz
511 Pfibram — Milin — Bfeznice
512 Pfibram — Obecnice — Sadek
521 PFfibram — Rozmital pod Tfem$inem — Vésin
522 Rozmital pod TfemSinem — Hvozdany
524 Bfeznice — Hvozdany
567 Pfibram — Tfebsko — Rozmital pod TfemSinem
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 4212 Sobota 609
Prazdniny 4188 Nedéle 609
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 3
Standardni 17 Triosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

1. 'V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Pfibram muze dojit k pfevedeni vykonl
linek 509, 512 a ¢asti vykona linky 504 do této oblasti. Pfedpokladany objem km vykon( linek 504,
509 a 512 je az 185 000 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mizZe narlst o 4 standardni autobusy.
Realizovano 1. 12. 2024 s narlstem vypraveni vozidel o 3 standardni autobusy.

2. Pro zajisténi rychlého pfimého spojeni ZajeCov — Pfibram muize byt zavedena nova linka Pfibram
— Zajecov vedena pres CHKO Brdy. Predpokladany objem km vykon( nové linky je az 52 000
linkovych km/rok, vypraveni vozidel mize narlst o 1 standardni autobus.

V pfipadé soucasného aktivovani opci 1) a 2) dojde k narustu vypraveni vozidel v porovnani s
referenénim JR pouze o 4 standardni autobusy.

C8 Neveklovsko

Dopravce

CSAD Benesov s.r.0.

Mésta s MHD

BenesSov — doprava zdarma, IDSK zajistuje na zakladé smlouvy s méstem

pFipravu

dat a propagaci linek MHD

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Jilové u

Prahy,ndm.; BeneSov,Termindl; Tynec nad S&zavou,zZel.st; Netvofice

/ Netvorice,posta; Neveklov; Stéchovice
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy
Tynec nad Sazavou,Zel.st. Tynec nad Sazavou
Krhanice,zel.st. Krhanice
Krhanice,Prosecénice Prosecnice
Kamenny Pfivoz,zel.st. Kamenny PFivoz
Jilové u Prahy,Borek Jilové u Prahy
Linky Linka | Trasa
438  Bene$ov — Netvofice — Sté&chovice
440  Stéchovice — Stéchovice,Masedin
485 | Tynec nad Sazavou — Netvofice — Rabyné,Méfin
752  Benesov — Tynec nad Sazavou — Jilové u Prahy
753 | BeneSov — Tynec nad Sazavou — Netvofice — Neveklov
755 | BeneSov — Neveklov — Rabyné&,Mé&fin
756 | Neveklov — Kfe€ovice
757  BeneSov — Bystfice
759 | BeneSov — MarSovice — Kfecovice,Strazovice — Neveklov
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 3736 Sobota 1485
Prazdniny 3736 Nedéle 1485
Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
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Vozy Minibus 0 Midibus 0

(ranni Spicka PD) Standardni 19 Triosy (15 m) 0

C9 Ceskobrodsko

Dopravce Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.

Mésta s MHD Kolin — doprava zdarma, bez smluvni spoluprace s IDSK nebo ROPID

Ri¢any — doprava zdarma

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS Cesky Brod,Zel.st.; Koufim; Kolin,nadrazi; Velenka; Kostelec n.C.l.,nam.;
Stary Vestec; Lysa n.L.,Zel.st.; Mochov; Celakovice,Zel.st.
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Celakovice,zel.st. Celakovice
Cesky Brod,Zel.st. Cesky Brod
Kolin,nadrazi Kolin
Lysa n.Labem,zZel.st. Lysa nad Labem
Plafnany,zel.st. Plafnany
Pofi¢any,zel.st. Pofi¢any
Ri¢any,nadrazi Ri¢any
Linky Linka @ Trasa

435  Kluéov,Skramniky — Cesky Brod — Doubek — Ri¢any

491 Cesky Brod — Doubravéice — Mukarov

652 Kostelec nad Cernymi lesy — Oleska,Krymlov

660  Cesky Brod — Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy

661 Cesky Brod — Stary Vestec — Lysa nad Labem

662  Koufim — Cesky Brod — Celakovice

698 Pofi¢any — Velenka — Semice

822 Kolin — Plafiany — Koufim — Vitice — Cesky Brod

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 6490,565 Sobota 2006,56
Prazdniny 6490,565 Nedéle 2006,56
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) | Minibus 0 Midibus 0
Standardni 22 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 1
V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:
1. V souvislosti s rozvojem obci zapadné od Kolina mize dojit k posileni provozu linky 422 v pracovni

2,

dny a nardstu km az o 75 000 linkovych km/rok a vypraveni jednoho vozidla navic.

ZvySeni poptavky v relaci Doubek — Ri¢any mize vyvolat posileni linky 435 v pracovni dny a
narust km az o 55 000 linkovych km/rok a vypraveni jednoho vozidla navic.

Obsluha svazkové Skoly v Doubravéicich mize ve dnech $kolniho vyucovani vyvolat narust
vykon( az o 70 000 linkovych km/rok a vypraveni az dvou vozidel navic.

Zvyseni poptavky v relaci Lysa n.L. - Kounice mize v pracovni dny vyvolat posileni linky 661 a
narust km az o 60 000 linkovych km/rok a vypraveni jednoho vozidla navic v rannim obdobi.
Zvyseni poptavky v relaci Cesky Brod — Vy$ehotovice — Celakovice mize v pracovni dny vyvolat
posileni linky 662 a nardst km az o 90 000 linkovych km/rok a vypraveni dvou vozidel navic.
Zvy$eni poptavky v relaci Kostelec n.C.I. - Cesky Brod mlze vyvolat posileni a narist km az o 60
000 linkovych km/rok a vypraveni jednoho vozidla navic celotydenné.

V navaznosti na zmény ¢asovych poloh vlakd na Zeleznici (traté 231, 011 a 221) mize v prabéhu
zavazku dojit k navy$eni km vykon( linek v oblasti z divodu navy$eni manipulaénich prejezdud
nebo vyrovnavacich spojl az o 113 400 linkovych km/rok a vypraveni jednoho vozidla navic.
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C10 Mélnicko
Dopravce CSAD Stredni Cechy a.s.
Mésta s MHD Kralupy nad Vitavou — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti

Mélnicka v roce 2016, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID 457 a
dal8imi; od prosince 2024 prob&hla zména &isla linky 857 a novym dopravcem
AKYV bus, &imz pfesla do oblasti A7 Velvarsko

Mélnik — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Slansko v roce
2017, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati jizdni
doklad vyhlaseny méstem Mélnik a v sou€asnosti tvofi pfevazné patef MHD

linky 369, 474 a 747

Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,
pfedpokladany termin zaclenéni do PID je zafFi 2026
Neratovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mé&lnicka v

roce 2015, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati

jizdni doklad vyhlaSeny méstem Neratovice

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Mélnik,aut.nadr.; Kralupy n.VIt.,Zel.st.; VSetaty,zel.st.; MSeno; Libéchov;

Nova Ves,u dalnice

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Dolni Berkovice,zZel. st. Horni Berkovice
Drisy, zel. st. Dfisy
Horni Berkovice,zel. st. Horni Berkovice
Horni Pocaply,Zel. st. Horni Pocaply
Lhotka,zel. st. Lhotka u Mélnika
Kanina,zel. zast. Kanina
Kralupy n.VIt.,Zel. st. Kralupy nad Vltavou
Kropacova Vrutice,Kojovice Kojovice
Mélnik,Mlazice Mélnik-Mlazice
Mélnik,zel. st. Mélnik
Mlada Boleslav,aut. st. Mlada Boleslav mésto
Mseno,Skola; MSeno,zel. st. MsSeno
Neratovice,Lobkovice,Hibitov Lobkovice
Neratovice,sidlisté Neratovice sidlisté
Neratovice,zel. st. Neratovice
Roudnice n.L.,aut. nadr. Roudnice nad Labem
Spomys|,U Lavky Vranany
Vranany,zel. st Vranany
VSetaty,zel. st. VSetaty

Linky Linka Trasa

464 Mélnik — Luzec nad Vltavou — Horni Berkovice

466 Mélnik — SpomysI — Kralupy nad Vitavou

467 Mlada Boleslav — Mélnik — Roudnice nad Labem

468 | Mélnik — Dolni Befkovice — Cernoucek

471 Mélnik — Neratovice — Kostelec nad Labem

472 Mélnik — TiSice — Kostelec nad Labem

474 Dobrer — Mélnik

475 Mélnik — Horni PoCaply — Bechlin

476 Neratovice — Kostelec nad Labem — VSetaty

646 Mélnik — Nova Ves — Kralupy n. VIt.

668  M&lnik — Repin — M$eno

691 MéInik — Libéchov — Vidim

692 Libéchov — Dolni Zimor — Kokofin

695 Mélnik — Kokofin — MSeno

696 Mélnik — BySice — MSeno

747 Mélnik — BySice — VSetaty

856 Zakolany — Kralupy nad Vitavou — Velvary

Denni vykony

Typ dne Km Typ dne Km

Pracovni den 8 312 Sobota 1995
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Prazdniny 8015 Nedéle 1995
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 4

Standardni 29 Triosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

1. Na lince 467 mlze byt zaveden vikendovy provoz v celé délce trasy. To mlze vyvolat nar(st
vykon( az o 56 000 linkovych km/rok a narust vypraveni vozidla SdN az o 1 v sobotu a 1 v nedéli.

D1 Pribramsko

Dopravce

ARRIVA STREDNI CECHY s.r. o.

Mésta s MHD

Praha — pIna integrace v systému PID

Pribram — zaclenéni systému MHD do PID probéhlo 10. 12. 2023, v ramci
mésta plati na linkach MHD jizdni doklady vyhlaSené méstem Pfibram

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Rozmital p. TF., aut. st.

Dobfi§, namésti; Pfibram, Jiraskovy sady; Pfibram, sidl. Il. poliklinika;
Bfeznice, aut. st.; Blatna, Zel. st.; Nedin; Drevniky; Hfimézdice, Vestec;

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Blatna, Zel. st. Blatna
Dobfis, Zel. st. Dobfis
Praha, Smichovské nadrazi Praha-Smichov
Pfibram, aut. st. Pribram
Pfibram, Dolej$i Obora Pribram
PFibram, Skolni IIl. poliklinika Pribram sidlisté
Linky Linka @ Trasa
319 | Praha, Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobfi$ — Pfibram
392 Praha, Smichovské nadrazi — Dobfi$§ — Rosovice — Pfibram
393 | Praha, Smichovské nadrazi — Pfibram
395 | Praha, Smichovské nadrazi — Dobfi$ — Pfibram
420 Praha, Smichovské nadrazi — Milevsko
482 | Strakonice — Blatna — Pribram
514  Dobfi$ — Drevniky — Zupanovice
515 | Prfibram — Necin — Borotice
520 | Dobfi$ — Necin — Kamyk nad Vitavou
521 PFfibram — Rozmital pod TfemSinem — V&Sin
522 : Rozmital pod TfemSinem — Hvozdany
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 14 677 Sobota 6 644
Nedéle 6 644
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 6 TFiosy (15 m) 31

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

2. Z dlvodu zvysujici se vikendové poptavky se predpoklada zkraceni intervalu na lince 395 v dobé
cca 7-20 hod. ze 30 na 20 minut. Kilometrické vykony narostou az o 149 000 linkovych km/rok,
vypraveni se zvysi o 3 vozy. Od 1.12.2024 v souvislosti s posilenim vikendového provozu doslo
k narlstu objemu kilometrickych vykon( o 155 100 km / rok.

3. Z dlvodu zlep$eni dopravni obsluhy a spojeni vyznamnych cilll v rdmci Stfedoceského kraje s
hlavnim méstem se pfedpoklada zavedeni no¢ni linky v trase Praha — MniSek p. B. — Dobfi$ —
Pfibram. Kilometrické vykony se pfedpokladaji az 95 000 linkovych km/rok bez dopadu na

vypraveni.

4. V prdbéhu zavazku muze dojit k omezeni provozu linky 392 az o 50 000 linkovych km/rok s
poklesem vypraveni o 1 Sd vlz v pracovni den.
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5. V prabéhu zavazku mize dojit k omezeni provozu linky 507 az o 262 000 linkovych km/rok s
poklesem vypraveni o 2 Sd vozy v pracovni den a o 1 Sd viiz v sobotu a v nedéli. V souvislosti se
zménou dopravni obsluhy nebyl od 1.12.2024 zahajen provoz linky 507 (objem vykon( pokles| o

Stredoceského kraje

261 180 km/rok, vypraveni se snizilo o 2 Sd vozy v pracovni den).

D2 Sedl¢ansko

Dopravce

ZDAR, a.s.

Mésta s MHD

BenesSov — doprava zdarma, IDSK zajituje na zakladé smlouvy s méstem

pfipravu dat a propagaci linek MHD
Praha — plna integrace v systému PID

Pribram — zaclenéni systému MHD do PID realizovano 10. 12. 2023, v ramci
mésta plati na regionalnich linkach PID také jizdné MHD a na méstskych

linkach jizdné PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Sedl¢any, aut. st.; Sedlec-Préice, nam.; Kamyk nad Vlitavou; Drasov,
Skalka; Pfibram, aut. nadr.; Pfibram, Jiraskovy sady; Milin; Neveklov;
Benesov, Terminal; Osecany; Petrovice; Solenice; Krasna Hora n. Vit.;
Tabor,aut.nadr., Milevsko, aut.st.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov
Kosova Hora,zel. st. Kosova Hora
Mé&chenice,rozc. k Zel. st. Mé&chenice
Mirovice,rozc.k zel.st. Mirovice
Praha,Smichovské nadrazi Praha-Smichov
Pfibram,aut. nadr. Pribram
Pribram,Skolni Il.poliklinika Pribram sidlisté
SedICany,aut. st. SedICany
Tabor, aut. nadr. Tabor
Votice,zel.st. Votice
Linky Linka | Trasa
360 Praha,Smichovské nadrazi — Sedl€any
407 Prachatice — Pisek — Praha
416 Susice — Blatna — Praha
420 Praha,Smichovské nadrazi — Milevsko
428 Vimperk — Strakonice — Praha
450 Dobfi$ — Sedl¢any — Milevsko
451 Votice — Sedlec-Pr&ice — Borotin
480 Pfibram — Solenice — Milevsko
486 SedlI¢any — Kfepenice — Osecany
488 Pfibram — Mirovice — Pisek
500 Pfibram — Krasna Hora nad Vltavou — Petrovice
510 PFibram — Smolotely
513 SedlI¢any — Jesenice — Sedlec-Préice
516 SedI¢any — Dublovice
518 Sedl€any — Prosenicka Lhota — KfeCovice
519 SedI¢any — Votice
520 Dobfis — Nec¢in — Kamyk nad Vltavou
530 Pfibram — Kamyk nad Vltavou
549 SedlI¢any — Krasna Hora nad Vitavou — Klu€enice
551 Sedl€any — Kamyk nad VItavou — Krasna Hora nad Vitavou
552 Sedl€any — Kamyk nad Vitavou
556 Votice — Hefmanicky — SedICany
559 SedlI¢any — Nechvalice — Sedlec-Préice
754 Pfibram — Sedl¢any — BeneSov
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 10708 Sobota 3 863
Prazdniny 10 708 Nedéle 3 863
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
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Minibus 0 Midibus 0
Standardni 38 TFiosy (15 m) 0
V prabéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

(ranni Spicka PD)

1. V pribéhu zavazku muze dojit z divodu rozsifeni integrované dopravy k posileni provozu na lince
407 v celé trase Praha,Smichovské nadr. — Pisek,aut. nadr. Narust vykon( mlze byt az 150 000
linkovych km/rok s naristem o 2 vypravené standardni vozy v PD a o 1 vypraveny standardni viz
o vikendu. Realizovano k datu 1.12.2024 narust o 1 standardni viiz v pracovni dny a 1 standardni
vUz ve dnech pracovniho klidu.

2. V prlbéhu zavazku mlze dojit z dlivodu rozsifeni integrované dopravy k zavedeni linky 408 v
trase Praha, Smichovské nadr. - Strakonice, aut. nadr. Nartst vykon(i muze byt az 520 000
linkovych km/rok s narlistem o 4 vypravené standardni vozy v PD a o 1 vypraveny standardni viz
o vikendu. Realizovano k datu 1.12.2024. Linka byla pfecislovana na linku 428.

3. V pribéhu zavazku muize dojit z duvodu zvySeni atraktivity dopravni obsluznosti k zavedeni
vecerniho paru spojli celotydenné na lince 754 v celé trase BeneSov, Terminal — Pfibram, aut.
nadr. Narlst vykond mize byt az 50 000 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych
vozu. Realizovano k datu 1.12.2024 pouze o vikendech. Spoje jsou ukonéeny v SedI¢anech.

D3 Viasimsko
Dopravce CSAD Bene$ov s.r.o.
Mésta s MHD BeneSov — doprava zdarma, IDSK zajiStuje na zakladé smlouvy s méstem

pfipravu dat a propagaci linek MHD

Praha — pIna integrace v systému PID

Vlasim — pIné integrovana do PID, tarif MHD na v$ech linkach PID na uzemi
mésta

Zastavka BUS

Praha,Roztyly; Bene$ov, Terminal; Vlagim,zel.st.; Cechtice;
Pelhfimov,aut.nadr.; Dolni Kralovice; Naceradec; Lounovice pod Blanikem;
Mlada Vozice,aut.st.; Tabor,aut.nadr.; Trhovy étépénov,ném.; Tehov,Kostelik;
Leded nad Sazaovu,Husovo nam.

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy
Pacov,zel.st. Pacov
Postupice,zel.st. Postupice
Struharov,zel.zast. Struharov
Tabor,aut.nadr. Tabor
Vlastéjovice Vlastéjovice
VlaSim,Domasin,zel.zast Domasin
Vlasim,Znosim Znosim
Vliasim,zel.st. ViIasSim
Zru€ nad Sazavou,Sazavan Zru€ nad Sazavou zastavka

Linky Linka Trasa

406 Praha — VlaSim — Pelhfimov

458 Mlada Vozice — Naceradec — VIaSim

750 BenesSov — Naceradec,Zdiméfice

758 BeneSov — Postupice — VIasim

776 Zru¢ nad Sazavou — Vlastéjovice — Zru¢ nad Sazavou

840 Vlasim — Vlasim,Nesperska Lhota

841 VlaSim,Hrazena Lhota — Vlasim

842 Vlasim — Borovnice — Studeny — Dolni Kralovice

843 Vlasim — Kfivsoudov — Cechtice

844 Vlasim — Trhovy Stépanov — Snét

845 Zru¢ nad Sazavou — Dolni Kralovice — Jezov

846 Cechtice/Dolni Kralovice — Ledeé¢ nad Sazavou

847  Cechtice — Cechtice,Staré Prachiany — Caslavsko
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848 VlaSim — Pravonin — Naceradec

849 Vlasim — Zdislavice — Mitetice — Cechtice — Naderadec

850  Cechtice — Humpolec

854 VlaSim — Naderadec — Lukavec — Pacov

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8 841 Sobota 2 662
Prazdniny 8 841 Nedéle 2924

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD)  Minibus 1 Midibus 0
Standardni 26 Triosy (15 m) 7

V prabéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

1. V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Vlasim miize dojit k prevedeni vykonl
linek 840, 842, 843 a 844 do této oblasti. Pfedpokladany objem km vykonu téchto linek je az 83
000 linkovych k km/rok, vypraveni vozidel mize narlst az o 2 standardni autobusy (bez

pfedpokladaného data realizace).

2. V ramci reorganizace vedeni linek 453 a 455 mUze dojit k ponizeni kilometrickych vykon( o 140
700 linkovych km/rok. Mozny je ubytek 2 vozidel v pracovni dny. Realizovano 1.12.2024, vozidla

vyuzita na posileni provozu linky 406.

Celkova reorganizace provozu v rdmci vyhodnoceni integrace VlaSimska. Linka 406 nové vedena trase
Praha — DiviSov — VIaSim — Pacov. Linky 847, 850 a 854 zruSeny, nové zavedena linka 808 Vlasim —
Benesov. Linka 846 zkracena do trasy Dolni Kralovice — Lede¢ nad Sazavou, linka 845 prodlouzena do
trasy Zru€ nad Sazavou — Dolni Kralovice — Jificky. Nova polookruzni linka 847 Dolni Kralovice — Snét
— Dolni Kralovice. Nové linky 401, 865, 866 a 867 v objednavce Kraje Vysocina. Bez zmény vypraveni

vozidel. Termin realizace béhem rok( 2026 nebo 2027.

D4 Ri¢ansko

Dopravce

CSAD POLKOST, spol. s . o.

Mésta s MHD

MHD

Praha — pIna integrace v systému PID
Ri¢any — doprava zdarma, ROPID zajistuje pfipravu dat a propagaci linek

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Strancice, zel. st.; Mukarov; Ondfejov, Turkovice; Ondfejov, namésti; Velké
Popovice, Todice

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Praha, Nadrazi Uhfinéves Praha-Uhfinéves
Ri¢any, Rado$ovice, Haskova Ri¢any
Ri¢any, nadrazi Ri¢any
Strandice, zel. st. Strandice
Linky Linka @ Trasa
325 Praha, Nadrazi Uhfinéves — Cestlice
328 Praha, Opatov — Cestlice — Modletice
357 Praha, Opatov — Nupaky
363 Praha, Opatov — Velké Popovice
385 Praha, Opatov — Zvanovice
461 Strancice — Velké Popovice — Kamenice
462 Mnichovice — Strancice — Kunice, VseSimy
469  Strandice — Ricany
489 Strancice — Struhafov — Kloko¢na — Lounovice
490 Strancice — Ondfejov — Stfibrna Skalice
494 | Strandice — Tehov — Rigany
582 Strangice — Tehov — Svétice — Riéany
653 Ondrejov — Kalisté, Poddubi
685  Strandice — Mnichovice — Zvanovice — Cerné Vodérady
761 Velké Popovice — Kamenice, VSedobrovice — Velké Popovice
765  Sibfina — Riéany — Jesenice
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Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8478 Sobota 3208
Nedéle 3208
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 1 Midibus 0
Standardni 36 TFiosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1. Pokradovani vystavby, rozvoj primyslovych parkil a logistickych center v okoli Priihonic, Cestlic
a Nupak muze vyvolat potiebu zkraceni intervalu na linkach 328, 357, 363 nebo 385 v Usecich
Praha — PrGihonice, Praha — Cestlice, Praha — Nupaky pFip. Praha — Herink v pracovnich dnech i
vikendech. Dle potfeby se predpoklada narlist na vSech linkach, nebo na riizné kombinaci
uvedenych linek celkové az o 6 standardnich vozidel v pracovnich dnech, o vikendu az o 3
standardni vozidla. Celkovy mozny narlst vykonu se predpoklada az o 615 000 linkovych km/rok.
Od 1.12.2024 v souvislosti s posilenim provozu doslo k naristu objemu kilometrickych vykond o
178 520 km / rok.

2. Z duvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného uzemi (rozSifovani bytové vystavby a
rodinnych domd, vystavba ZS v Ondfejové, rekreaéni oblast) mdZe byt narust na lince 490 aZ o
70 250 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovanych vozl o 1 vice.

3. S predpokladem vybudovani nového obratisté v obci Petfikov a s rostouci vystavbou v
Nebrenicich se pocita s prodlouzenim spoja linky 363 z obratisté v Chomutovicich do Petfikova.
Predpokladany narust vykonu je cca az o 55 000 linkovych km/rok a navySeni poctu vozidel do
vypravy az o 1-2 standardni vozidla. V pfipadné prodlouzeni celé linky az do Velkych Popovic se
pocita s narlistem vykonul cca az o 75 000 linkovych km/rok a navyseni poctu vozidel do vypravy
az o 2 standardni vozidla.

D5 Zdibsko
Dopravce CSAD Stfedni Cechy a. s.
Mésta s MHD Kralupy nad Vltavou — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti
Mélnicka v roce 2016, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID
Neratovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mélnicka v
roce 2015, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta
plati jizdni doklad vyhldSeny méstem Neratovice
Odolena Voda — v rdmci mésta plati jizdni doklad vyhlaSeny méstem
Odolena Voda
Praha — pIna integrace v systému PID
Hlavni prestupni Zastavka BUS
uzly BUS x BUS Kralupy nad Vltavou, Zel. st.; Obfistvi, Stépénsky most; Odolena Voda,
Zavod
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Husinec, Rez, zav. Rez
Kojetice, zel. st. Kojetice u Prahy
Kralupy n. VIt. Zel. st. Kralupy nad Vltavou
Neratovice, Zel. st. Neratovice
Zlonin Zlonin
Uzice UzZice
Linky Linka @ Trasa
368 Praha, Ladvi — Pfedboj
371 Praha, Kobylisy — Klecany, Klecanky/Husinec, Rez
372 Praha, Kobylisy — Vojkovice — Kralupy nad Vitavou
374 Praha, Kobylisy — Odolena Voda
470 Mélnik — Chlumin — Kralupy nad Vitavou
473 Neratovice — Zalezlice — Kralupy nad Vitavou
479 Neratovice, Korycany — Velika Ves — Neratovice
656 Hovorc€ovice — Zlonin — Hovorcovice
658 Neratovice — Velika Ves — Odolena Voda
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663  Kralupy nad Vitavou — Odolena Voda
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7234 Sobota 2388
Nedéle 2388
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 28 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 3

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1. 'V souvislosti s rozvojem obci Bast a Pfedboj mlze dojit k posileni provozu linky 368 pro zajisténi
dostatecné dopravni obsluhy. Kilometrické vykony narostou az o 82 000 linkovych km/rok, narGst
poctu vozidel az o 2 standardni vozy.

2. V souvislosti s rozvojem obci v oblasti Klecan mlze dojit k posileni provozu nasazenim
kloubovych vozidel na dalsi poradi. Kilometrické vykony poklesnou pro standardni vozy, a naopak
narostou pro kloubové vozy az o 87 000 linkovych km/rok, narlst poctu vozidel az o 2 kloubové
vozy kompenzovan poklesem vypraveni standardnich vozU.

3. V souvislosti s rozvojem oblasti Veltrus a Odolena Vody muze dojit k posileni provozu linek 470,
473 a 663. Kilometrické vykony narostou az o 131 000 linkovych km/rok, narlst poc¢tu vozidel az
o 2 standardni vozy.

4. V souvislosti s rozvojem oblasti Neratovic mize dojit k posileni provozu linek 479 a 658.
Kilometrické vykony narostou az o 80 000 linkovych km/rok, narlst poétu vozidel az o 1 standardni
viz.

5. V souvislosti se zahajenim provozu na tramvajové trati do Zdib dojde k optimalizaci dopravnich
vykon( v celé oblasti. Kilometrické vykony narostou az o 1 066 750 linkovych km/rok, narlst poctu
vozidel az o 15 standardnich vozl (ex 370, 372, 373).

6. V prabéhu zavazku muze dojit k rozvazani spoluprace se soukromym investorem, ktery hradi ¢ast
provozu linky 663. Pokles vykonli muze byt az o 68 000 linkovych km/rok, pokles poctu
vypravenych vozidel az o 1 standardni viz.

D6 Uvalsko
Dopravce CSAD Stredni Cechy a. s.
Mésta s MHD Praha — pIna integrace v systému PID

Riany — doprava zdarma, ROPID zaji$tuje pfipravu dat a propagaci linek
MHD

Zastavka BUS

Mochov; Nehvizdy; Podébrady, Zel. st.; Ri¢any, Rado$ovice, Haskova;
Rigany, namésti; Sadska; Sibfina; Stary Vestec; Sestajovice, Za Stodolami;
Uvaly, Zel. st.

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Libice nad Cidlinou, Zel. st. Libice nad Cidlinou
Podébrady, zel. st. Podébrady
Praha, Nadrazi Horni Poc¢ernice Praha-Horni Pocernice
Praha, Nadrazi Klanovice Praha-Klanovice
Praha, Nadrazi Klanovice-sever Praha-Klanovice
Riéany, Rado$ovice, Haskova Riéany
Ricany, nadrazi Riéany
Sadska Sadska
Uvaly, Zel. st. Uvaly
Zelenec ZeleneC
Zelenec, BezruCova ZeleneC
Linky Linka @ Trasa

303  Praha, Cerny Most — Kfenice

343 Praha, Nadrazi Klanovice-sever — Nehvizdy

344 Praha, Cerny Most — Horou$any

353  Praha, Cerny Most — Svémyslice/Horousany, Horou$anky
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354  Praha, Cerny Most — Mochov

398  Praha, Cerny Most — Podé&brady

408 Praha, Nadrazi Klanovice-sever — Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

484 | Uvaly — Horousany — Uvaly

662  Koufim — Cesky Brod — Celakovice

677 Uvaly — VySehorovice — Nehvizdy

686  Uvaly — Ri¢any

705 Podé&brady — Kolin — Kutna Hora — Caslav

765  Sibfina — Ri¢any — Jesenice

823  Jirny — Uvaly — Skvorec — Doubravéice

826 Pecky — Klugov,Skramniky — Cesky Brod — Tuklaty, Tlustovousy

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 9 526 Sobota 2 957
Nedéle 2871
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 30 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 10

V prabéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1. Z diivodu zvazovaného posileni obsluznosti v Uvalech (svazkova $kola) a v obci Doubravéice
muze dojit k navySeni poc¢tu spoju u linky 823, popf. 484. Kilometrické vykony se na linkach 823,
484 mohou navysit az o 102 000 linkovych km/rok a narast vypraveni az o 1 vozidlo kategorie
SdN.

2. U linky 686 mize dojit k dodate¢nému zkraceni intervall, zejména v ranni a odpoledni $picce
pracovniho dne. Kilometrické vykony se na lince 686 navysi az o 90 000 linkovych km/rok a narUst
vypraveni az o 1 vozidlo kategorie SdN.

3. V navaznosti na zmény ¢asovych poloh vlaki na tratich 011 (Praha — Kolin) a 221 (Praha —
BeneSov u Prahy) maze v pribéhu zavazku dojit k navyseni km vykont linek 303, 423, 484, 686,
765 z divodu navy$eni manipulaénich prejezdl nebo vyrovnavacich spojii az o 50 300 linkovych
km/rok a nardst az o 1 vozidlo kategorie SdN.

D7 Dolnobiezansko

Dopravce UMBRELLA CITY LINES s. r. o.
Mésta s MHD Praha — plna integrace v systému PID
Hlavni prestupni Zastavka BUS
uzly BUS x BUS Dolni Bfezany, obecni ufad; Dolni Bfezany, namésti; Zvole
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Praha, Kacerov Praha-Kacerov
Praha, Nadrazi Modfrany Praha-Modfany zastavka
Vrané n. VIt., Zel. st. Vrané nad Vitavou
Linky Linka @ Trasa

333 Praha, Kacerov — Brezova-Olesko

341 Praha, Obchodni namésti — Jilové u Prahy

445 Brezova-OleSko — Vrané nad Vltavou — Jilové u Prahy
762 Dolni Bfezany — Jesenice

960 Praha, Budéjovicka — Bfezova-Olesko

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 5 067 Sobota 2080
Nedéle 2080
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spi¢ka PD) Minibus 0 Midibus 4
Standardni 15 Tfiosy (15 m) 0
Kloubovy 4
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V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1.

Zprovoznéni linky metra D v Useku Pankrac — Nové Dvory mUze vyvolat zkraceni trasy linky 333
do zastavky Nové Dvory, které mlze znamenat pokles km vykon(l az 0 232 120 km ro¢né a pokles
vozidel do vypravy az o 3 standardni vozidla. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2028.

2. PokraCovani vystavby v obci Dolni BfeZzany a navyseni poctu obyvatel, nebo poctu dopravovanych
cestujicich do rozrlstajici se oblasti technologickych parkli mize vyvolat potfebu zkraceni
intervalu na lince 333 v Useku Dolni Bfezany — Praha, Kacerov ve $pi¢kach pracovnich dnd. Rano
z 10 az na 5 minut a odpoledne z 15 az na 10 minut, o vikendech v pfepravné zatiZzengjSich
obdobich muize nastat posileni z 30 az na 15 minut. V pracovnich dnech se celkové predpoklada
narlst az o 3 kloubova vozidla, o vikendu az o 1 kloubové vozidlo. Celkovy narlst vykon( se
predpoklada az o 140 150 linkovych km/rok.

3. Pokracovani vystavby v ¢asti obce Zvole — Nova Zvole a navySeni poctu obyvatel mdze vyvolat
potfebu zkraceni intervalu na lince 333 v Useku Zvole, Nova Zvole — Praha, Kacerov ve Spic¢kach
pracovnich dnll. Rano z 10 az na 5 minut a odpoledne z 15 az na 10 minut, o vikendech v
prepravné zatizenéjSich obdobich muze nastat posileni z 30 az na 15 minut. V pracovnich dnech
se celkové predpoklada narGst az o 3 kloubova vozidla, o vikendu az o 2 kloubova vozidla.
Celkovy naruast vykont se predpoklada az o 210 860 linkovych km/rok.

4. Pokracovani vystavby v obci Bfezova-Olesko a navy$eni poctu obyvatel mize vyvolat potfebu
zkraceni intervalu na lince 333 v Useku Bfezova-OleSko — Praha, Kacerov ve $pi¢kach pracovnich
dnd. Réano z 20 az na 10 minut a odpoledne z 30 az na 15 minut, o vikendech v prepravné
zatizenéjsich obdobich mlZze nastat posileni z 120 az na 60 minut. V pracovnich dnech se celkové
predpoklada narust az o 3 kloubova vozidla, o vikendu az o 2 kloubova vozidla. Celkovy narust
vykonu se predpoklada az o 248 150 linkovych km/rok.

5. V prlbéhu zavazku muze dojit k omezeni provozu linky 333 s poklesem vozidel do vypravy az o
4 vozidla, celkové az o 125 800 linkovych km/rok (prazdninové omezeni).

6. V pribéhu zavazku muaze dojit k omezeni provozu linky 341 s poklesem vozidel do vypravy az o
2 vozidla, celkové az o 62 400 linkovych km/rok (prazdninové omezeni).

D8 Kolinsko
Dopravce CSAD POLKOST, spol. s r.o.,
Mésta s MHD Kolin — doprava zdarma, bez smluvni spoluprace s IDSK nebo ROPID
Hlavni prestupni Zastavka BUS
uzly BUS x BUS Uhlitské Janovice,nam.; Kolin,nadrazi; Suchdol, Zdanice,U Jand;
Sazava,aut.st.; Koufim, Zasmuky,nam.; Cesky Brod,zel.st.; Vlasim,aut.st.;
Pecky,zel.st.; Podébrady,zel.st.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Cerhenice Cerhenice
Cerhenice,Za Drahou Cerhenice
Cesky Brod, el st. Cesky Brod
Drahobudice Drahobudice
Hlizov,u pomniku Hlizov
Kacov,zel.st. Kacov
Klu€ov,U mlyna Klucov
Kolin,mistni draha Kolin mistni nadrazi
Kolin,nadrazi Kolin
Kofenice Korfenice
Koufim,Zel.st Koufim
Nebovidy,Hluboky Dl Hluboky Dul
Nova Ves | Nova Ves u Kolina
Pecky,zel.st. Pecky
Podébrady,zel.st. Podébrady
Ratbor,zel.st Ratbor
Rostoklaty,Zel.st. Rostoklaty
Sazava,aut.st. Sazava
Stary Kolin Stary Kolin
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Tatce,zel.zast. Tatce
Uhlifské Janovice,Mitrov Mitrov
Vavfinec, Chmelisté Chmelisté
Vlasim,zel.st. Viasim

Linky

Linka | Trasa

460 | Bec&vary — Zasmuky — Plafnany — VrbCany

487 | Kolin — Uhlifské Janovice — Kacov — Vlasim

675 | Kolin — Cerhenice — PeCky

678 | Podébrady — Cerhenice — PecCky

679  Podébrady — Velim — Kolin

681 Kolin — Suchdol — Uhlifské Janovice — Petrovice Il

702  Kolin — Cervené Pecky — Suchdol

707 | Kolin — Nové Dvory — Svaty Mikulas — Kolin

772 | Uhlifské Janovice — Horni Kruty — Skvriiov — Uhlifské Janovice

821 | Kolin — SvojSice — Koufim — Sazava

824  Kolin — Tousice — Koufim — Zdanice

826  Pecky — Kluéov,Skramniky — Cesky Brod — Tuklaty, Tlustovousy

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 6 996 Sobota 1358
Prazdniny 6 996 Nedéle 1390

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 29 Triosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

Na lince 702 muze dojit k poklesu vykonU az o 58 000 linkovych km/rok v pracovni dny a nevypraveni
jednoho vozidla. O vikendech mUze dojit k poklesu vykon( az o 29 000 km/rok.

D9 Nymbursko

Dopravce

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.

Mésta s MHD

Kolin — doprava zdarma, bez smluvni spoluprace s IDSK nebo ROPID
Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,
predpokladany termin za&lenéni do PID je zafi 2026

Nymburk — v rdmci mésta plati jizdni doklad vyhlaSeny méstem Nymburk
Kutna Hora — vétSina linek samostatné MHD zanikla s integraci oblasti
Kutnohorska v roce 2021, zbyvajici dvé linky smluvné zajidtény méstem Kutna
Hora do 31. 3. 2025 integrovany do PID se samostatnym jednotlivym tarifem,
ktery je uznavan na vSech regionalnich linek PID na izemi mésta Kutna Hora,
od 1. 4. 2025 zlstala sou¢asti MHD Kutna Hora pouze jedna linka, ktera je
v8ak smluvné zajiSténa StfedoCeskym krajem. Zvlastini jednotlivé jizdné je
uznavano na vSech regionalnich linkach PID na izemi mésta Kutna Hora

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Vlkava, naves; Lusténice; Seletice; Sadska; Zasmuky; Kostomlaty nad
Labem, zel. st., Mlada Boleslav,aut.st.

Prestupni uzly
BUS x VLAK

Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
Becvary,zel.st. Becvary
Cachovice,el.st. Cachovice

Caslav,zel st. Caslav

Celakovice,zel. st. Celakovice

Cervené Pecky,Zel.st. Cervené Pecky
Dvory,Veleliby Veleliby
Horatev,technologicky park Horatev

Jikev,zel.zast. Jikev

Kolomuty Kolomuty

Kostomlaty n. L.,Zel. st. Kostomlaty nad Labem
Korenice Kofrenice

Korenice, Chotouchov, zel.zast. Chotoutov
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Kofenice,Pucery

Pucery

Kfinec,zel. st.

Kfinec

Kutna Hora,méstské nadrazi

Kutna Hora mésto

Libice n.Cidl.,Zel.st.

Libice nad Cidlinou

Lysa n. L.,Zel. st.

Lysa nad Labem

Milovice,zel. st.

Milovice

Mlada Boleslav,aut.st.

Mlada Boleslav mésto

Nymburk,hl. n. Nymburk hlavni nadrazi
Pecky,zel.st. Pecky
Podébrady,zel.st. Podébrady
RoZdalovice,Zel.st. RoZdalovice
Repov,hl.sil. Repov
Sadska Sadska
Vavfinec, Chmelisté Chmelisté
Velky Osek,nadrazi Velky Osek
Vsejany Vsejany
Linky Linka @ Trasa
430 Lysa nad Labem — Milovice — Lipnik
432 Lysa nad Labem — Milovice — Mlada Boleslav
433 Nymburk — Sadska — Pecky
434 Nymburk — Straky — Milovice — Benatky nad Jizerou
436 Nymburk — Vlkava — Lipnik
443  Nymburk — Sadska — Celakovice
493 Nymburk — Podébrady
497 Nymburk — Kostomlaty nad Labem — Milovice
498 Podébrady — Pecky
499 Nymburk — Loucen — Semcice — Mlada Boleslav
673 Nymburk — Oskofinek — Kfinec
674 Nymburk — Netfebice — Kfinec — Rozdalovice
676 Nymburk — Loucer — Seletice
705 Podébrady — Kolin — Kutna Hora — Caslav
706 Zizelice — Kolin — Zasmuky — Uhlifské Janovice
897 Kostomlaty nad Labem — Lysa nad Labem
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 12134 Sobota 2 358
Prazdniny 12134 Nedéle 2426
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 0
Standardni 35 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 14

V prabéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

1. 'V souvislosti s dostavbou zelezni¢nich staveb, které budou mit dopad na polohy jednotlivych
¢asovych poloh vlakovych spojii v uzlovych stanicich, Ize pfedpokladat zménu jizdnich fadu s
moznosti navySeni potfeby 1 vozidla a 1 fidi€e s vykonem cca 220 km/den, coZ pfedstavuje
predpokladany narlst km vykon( az o 60 000 km/rok.

2. 'V navaznosti na budouci integraci MHD Kolin maze dojit na lince 706 k Upravé trasovani linky po
mésta s predpokladanym navy$enim vykonud az o 110 000 linkovych km/rok.

E1 Kutna Hora

Dopravce

Lutan s.r.o.

Mésta s MHD

Kutna Hora — od 1. 4. 2025 novy dopravce vzesly ze soutéze zajistuje provoz
elektrobusy.
Zvlastni jednotlivé jizdné je uznavano na vSech regionalnich linkach PID na
Uzemi mésta Kutna Hora

uzly BUS x BUS

Hlavni prestupni

Zastavka BUS

Kutna Hora,hl.nadr.; Kutna Hora,méstské nadrazi,
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Kutna Hora,Hlouska, Tylovo divadlo

Prestupni uzly

Zastavka

BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kutna Hora,hl.nadr. Kutna Hora hlavni nadrazi
Kutnéd Hora,méstské nadrazi Kutna Hora mésto

Linky Linka Trasa

801 Kutna Hora — Hlizov — Stary Kolin

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 1182 Sobota 508
Prazdniny 1166 Nedéle 508

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 6
Standardni 0 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 0

V pribéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

ZvySeni poptavky v Kutné Hofe mize vyvolat potifebu navySeni provozu az o 56 000 km/rok a vypraveni

vozidla a fidi¢e navic.

V pfipadé vystavby nového terminalu u méstského nadrazi v Kutné Hofe miize dojit k vyznamné zméné
tras, zastavek i intervald linky.

P51 Dopravni podnik hl. m. Prahy

Jedna se o soubor 16 pfiméstskych linek, z nichz nékteré jsou Uzce svazany s provozem meéstskych

linek na uzemi HMP.

Dopravce

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Mésta s MHD

Praha —

MHD

plna integrace v systému PID

Neratovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mélnicka v
roce 2015, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta

plati jizdni doklad vyhlaseny méstem Neratovice
Ri€any — doprava zdarma, ROPID zajistuje pfipravu dat a propagaci linek

Odolena Voda — v ramci mésta plati jizdni doklad vyhlaseny méstem

Odolena Voda

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha, Luka; Praha, Letfiany; Praha, Bofislavka; Praha, Opatov; Praha,
Dejvicka; Praha, Depo HostivaF; Praha, Kobylisy; Jesenice; Skvorec, nam.;
Dolni Bfezany, obecni ufad; Horoméfice; Krenice; Mukarov; Odolena Voda,
Dolni namésti

Prestupni uzly

Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Nadrazi Reporyje Praha-Reporyje
Neratovice, Zel.st. Neratovice
Nadrazi Podbaba Praha-Podbaba
Zbuzany, nadrazi Zbuzany

Linky Linka @ Trasa

301 Praha, Luka — Chynice

302  Praha, Lethany — Prezletice — Praha, Letfiany

312 Praha, Bofislavka — Lichoceves

326 Praha, Volha — Jesenice

327  Praha, Opatov — Jesenice

329 Praha, Skalka/Sidli§té Skalka — Skvorec

331 Praha, Opatov — Dolni Bfezany, Zalepy

351 Praha, Letriany — Neratovice

352 Praha, Luka — JinoCany

355  Praha, Dejvicka — Unétice

364 Praha, Depo Hostivai — Doubek

366 Praha, Depo Hostivaf — Mukafov

373 Praha, Kobylisy — Velika Ves

397 | Praha, Opatov — Modletice
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411 Praha, Kobylisy — Zdiby, Holosmetky / Brnky

958 Praha, Kobylisy — Odolena Voda

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11 916 Sobota 5220
Nedéle 5221
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 2
Standardni 69 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 4

VSechny pfiméstské linky zadavané DPP jsou ze strany HMP objednany i na uzemi Stfedoceského

kraje.

P54 AD Stiedni Cechy

Jedna se o smluvni zajisténi linek 375 a 377 pro potfeby naplnéni Smérnice EP 2019/1161 (vice
v kapitole 3.3.5). U obou linek existuje projektovy zamér ,elektrizace”.

Dopravce

AD Sttedni Cechy a. s.

Mésta s MHD

Praha — pIna integrace v systému PID
Brandys n. L. — linka 478 byla v €ervenci 2022 zaclené&na mezi bézné
regionalni linky PID zajiStujici obsluhu i mimo uzemi mésta Brandys n. L.

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha, Lethany; Brandys nad Labem-Stara Boleslav, aut. st.; Brandys nad
Labem-Stara Boleslav, nam.; Kostelec nad Labem, nam.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Brandys nad Labem-Stara Boleslav, | Stara Boleslav
zel.st.
Kostelec nad Labem, Zel.st. Kostelec nad Labem
Linky Linka @ Trasa

375  Praha, Ceskomoravska — Brandys nad Labem-Stara Boleslav

377 | Praha, Lethany — Kostelec nad Labem

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 4717 Sobota 3147
Nedéle 3147
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 8 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 12

P55 Kokofinsky SOK

Dopravce

Kokofinsky SOK s.r.o.

Mésta s MHD

Mélnik — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Slansko v roce
2017, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati
jizdni doklad vyhlaSeny méstem Mélnik a v sou€asnosti tvofi pfevazné patef

MHD linky 369, 474 a 747

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Mélnik,aut. nadr.; MSeno; Libéchov; Zdirec,naves; Kokofin; Duba,aut.st.;

Kadlin
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK MsSeno,Zel.st. Mseno
Mélnik,aut. nadr. Meélnik
Doksy,zel.st. Doksy
Lhotka,zel. st. Lhotka u Mélnika
Kanina,zel. zast. Kanina
Linky Linka Trasa

668 Mélnik — Repin — MSeno

689

MsSeno — Stranka

690

MsSeno — Kadlin
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692 Libéchov — Dolni Zimor — Kokofin
693 MsSeno — Nosalov — Katusice

694 Libéchov — Vysoka — Kokofin
695 Mélnik — Kokofin — MSeno

696 Mélnik — BySice — MSeno

697 M3eno — Duba — Doksy

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 1453 Sobota 564*
Prazdniny 1258 Nedéle 564*

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD)  Minibus 7 Midibus 0
Standardni 0 Triosy (15 m) 0

V pribéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1.

2.

Vikendové poradi 697/1 (linka 697 a posledni par spoji na lince 695) je v provozu pouze o
sezdnnich vikendech v obdobi cca od konce dubna do konce zafi.

Vikendové poradi 697/2 (linka 693 a 695) je v provozu pouze o sezdnnich vikendech v obdobi
cca od konce bfezna do konce fijna.

V pfipadé pozadavku obci mlize v prabéhu zavazku dojit k posileni v Useku Mélnik — Mseno v
pracovnim dni. Kilometrické vykony se mohou navysSit az o 15 360 linkovych km/rok bez dopadu
na pocet vypravovanych vozidel.

V ptipadé pozadavku obci mlze v pribéhu zavazku dojit k posileni v iseku Mélnik — MSeno o
vikendech. Kilometrické vykony se mohou navysit az o 33 000 linkovych km/rok a vypraveni o
jedno vozidlo.

V prabéhu zavazku muze dojit (zejména z divodu pfipadného obnoveni provozu na Zelezniéni
trati 076) k upravé spojli v useku Mélnik — M$eno v pracovni dny. Pokles km vykond muze byt az
0 10 000 linkovych km / rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

V priibéhu platnosti zavazku muize dojit k Upravam sezoénniho vikendového provozu, které miize
vyvolat pokles km vykon(l az o 6 500 km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

P56 POHL KLADNO

Dopravce

POHL Kladno spol. s r.o.

Mésta s MHD

Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z diivodu
nepfistoupeni Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajiStovani a
financovani dopravni obsluZnosti se Stfedogeskym krajem

Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha,Nadrazi Veleslavin; Kladno,ndm.Svobody; Kladno,autobusové
nadrazi; Smecéno, Slany,aut.nadr., Litoméfice, aut. nadr.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kladno,U Kauflandu Kladno
Kladno,Zelezni¢ni zastavka mésto | Kladno mésto
Praha,Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin
BohusSovice n.Ohfi, Zel.st. BohuSovice and Ohfi
Litoméfice,aut. nadr. Litomé&rice mésto
Litoméfice,zel.st.hor. Litomé&rfice horni nadrazi
Linky Linka Trasa
330 Praha,Nadrazi Veleslavin — LibuSin,namésti
399 Praha,Nadrazi Veleslavin — Kladno,Energie
650 Litoméfice — MSené-lazné — Slany — Kladno
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 2543 Sobota 714
Prazdniny 2 327 Nedéle 714
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

Integrovana doprava Stiedo¢eského kraje

101



Stredoceského kraje

nepfistoupeni Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajiStovani a

(ranni Spicka PD)  Minibus 0 Midibus 0
Standardni 6 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 3
P57 AUTODOPRAVA LAMER
Dopravce AUTODOPRAVA LAMER s.r.o.
Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z ddvodu

financovani dopravni obsluznosti se StfedoCeskym krajem
Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha,Nadrazi Veleslavin; Kladno,nam.Svobody; Kladno,autobusové
nadrazi; Kralupy and Vltavou, zel.st.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kladno,U Kauflandu Kladno
Kladno,zelezni¢ni zastavka mésto : Kladno mésto
Praha,Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin
Kralupy n. VIt.,Zel st. Kralupy nad Vltavou
Nelahozeves Nelahozeves zamek
Zakolany Zakolany
Kralupy nad Vltavou,Minice Kralupy nad Vltavou-Minice
Linky Linka  Trasa

330 Praha,Nadrazi Veleslavin — LibuSin,namésti

399 Praha,Nadrazi Veleslavin — Kladno,Energie

414 Praha,Nadrazi Veleslavin — Praha, Terminal 1

856 Velvary — Veltrusy — Kralupy nad Vltavou — Holubice — Zakolany

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 3 086 Sobota 772
Prazdniny 3047 Nedéle 772

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) | Minibus 3 Midibus 0
Standardni 4 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 4

P58 MARTIN UHER bus

Jedna se o pfimé zadani na provoz regionalnich linek, pfi€¢emz u uvedenych linek existuje zamér

nasazeni ECV — vodikovych vozidel.

Dopravce

MARTIN UHER bus, s. r. 0.

Mésta s MHD

Pribram — zaclenéni systému MHD do PID probéhlo 10. 12. 2023, v ramci
mésta plati na linkach MHD jizdni doklady vyhlasené méstem Pfibram

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

MniSek p. Brdy, namésti; DobfFis, namésti; MniSek p. Brdy, Kaple; Novy
Knin, Pfibram, Jiraskovy sady; Pfibram, aut. nadr.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Dobfis, Zel. st. Dobfis

Stara Hut, Zel. zast. Stara Hut

MniSek p. Brdy, Zel. zast. Rymané Rymané

Pribram, aut. nadr. Pribram
Linky Linka @ Trasa

446 MniSek pod Brdy — Kytin — Dobfi$

517 Dobfris — Pribram

688 MniSek pod Brdy — Novy Knin — Dobfi$

Denni vykony

Vozy
(ranni Spicka PD)

Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 1946 Sobota 783
Nedéle 783
Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
Minibus 1 Midibus 0
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Standardni 8
Kloubovy 0

TFiosy (15 m) 0

P59 LEXTRANS BUS

Jedna se o pfimé zadani pro malého dopravce na provoz regionalnich linek.

LEXTRANS BUS s. r. 0.

Rakovnik — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Rakovnicka v
roce 2019, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Zastavka BUS

Rakovnik, aut. st.; Cista; Hofovicky; Kralovice

Dopravce
Mésta s MHD

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Rakovnik, aut. st. Rakovnik

Rakovnik, Zel. zast. zapad Rakovnik zapad

KoZlany, Zel.st. KozZlany

Jesenice, Zel.st. Jesenice

Cista, Zel.st. Cista
Linky Linka : Trasa

570  Rakovnik — Cista — Kralovice
573  Brezany — Cista — Jesenice — Hofovicky

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 730 Sobota 0
Nedéle 0
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 1 Midibus 2
Standardni 0 Triosy (15 m) 0

P60 Autobusova doprava Kohout

Jedna se o pfimé zadani pro malého dopravce na provoz regionalni linky.

Dopravce Autobusova doprava Kohout s. r. o.

Mésta s MHD -

Hlavni prestupni Zastavka BUS

uzly BUS x BUS KFrivoklat, Zel. zast.; Roztoky, Placanda

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK KFivoklat, Zel. zast. KFivoklat

Linky Linka : Trasa

579 | Nezabudice — Kfivoklat — Branov

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km

Pracovni den 280 Sobota 0
Nedéle 0

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 1
Standardni 0 TFiosy (15 m) 0

P61 LUTAN
Dopravce Lutan s.r.o.
Mésta s MHD Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,

predpokladany termin zaclenéni do PID je zafi 2026

Zastavka BUS

Lysa nad Labem,Zel.st.; Pfedméfice nad Jizerou, u kostela; Benatky nad
Jizerou,aut.st.; Mlada Boleslav,aut.st.; Knézmost, nam.; Sobotka, nam;
Bezno

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Prestupni uzly
BUS x VLAK

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

Lysan. L.,zel. st.

Lysa nad Labem

Pecky

Pecky,zel.st.

Cesky Brod

Cesky Brod, Zel.st.

Mlada Boleslav, aut.st.

Mlada Boleslav mésto
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Linky Linka Trasa

431 Skalsko — Benatky nad Jizerou — Lysa nad Labem

442 Mlada Boleslav — Benatky nad Jizerou — Lysa nad Labem

714 Mlada Boleslav — KnéZmost — Sobotka

736 Mlada Boleslav — Knézmost — Dolni Bousov

888 Cesky Brod — Vitice,Dobré Pole

889 PecCky — Podébrady

CYKLOBUS CESKY RAJ: Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté —

997 Knézmost — Sobotka
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 2 209* Sobota 217
Prazdniny 2 209 Nedéle 217
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) | Minibus 7+4** Midibus 0
Standardni 1 Triosy (15 m) 0

V prabéhu platnosti zavazku muze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych
vozidel:

1.

Zména objednavky vlakové dopravy na Zelezniéni trati ¢. 062 Nymburk — Mladé Boleslav muize
zpUsobit zménu objemu kilometrickych vykon(l az o celkem o 100 000 km/roéné, a to narlistem i
shizenim o pfedmétnou &astku.

V pribéhu smluvniho vztahu muize dojit k pozadavku organizatora na prodlouzeni vikendovych
spojli linky 442 do zastavky Brodce,sokolovna, to si vyzada narust kilometrickych vykont az o 3
000 km/ro¢né.

V prabéhu smluvniho vztahu muize dojit k pozadavku organizatora na zménu jizdniho radu linky
431 v okoli Sojovic, Staré Lysé a Chotétova s moznou zménou kilometrickych vykon( az o 20 000
km/ro¢né.

Na lince 714 muze dojit k Upravé vikendového provozu s moZznou zménou objemu kilometrickych
vykon(, a to narGstem ¢i poklesem az o 30 000 km/ro¢né.

V pribéhu smluvniho vztahu miZze dojit k pozadavku organizatora na zménu jizdniho fadu na
lince 431 mezi Boréi a Skalskem z divodu obnovy ranniho $kolniho spoje s moznym narGstem
kilometrickych vykonu az o 2 000 km/ro¢né.

V pribéhu smluvniho vztahu mize dojit k poZadavku organizatora na zajisténi poptavkové
dopravy v oblasti Ceskobrodska, tato poptavkova doprava by byla zajisténa az dvéma vozidly /
denné. Celkovy narust kilometrickych vykond muze byt az o 100 000 km / ro¢né. Zména
aktivovana k 1.12.2024 v plné vysi. Od 3.2.2025 doSlo k narlst vypraveni o 1 vozidlo. Od
22.4.2025 doslo k opétovnému naristu vypraveni o 1 vozidlo.

P62 COMETT PLUS

Dopravce COMETT PLUS, spol. s r.o.

Mésta s MHD Tabor — na Uzemi mésta Tabor uznavan tarif mésta

Vlasim — pIné integrovana do PID, tarif MHD na v$ech linkach PID na uzemi

mésta
Hlavni prestupni Zastavka BUS
uzly BUS x BUS BeneSov, Terminal; VlaSim,zel.st.; Mlada Vozice,aut.st.; Tabor,aut.nadr.
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy
Vlasim,zel.st VlaSim
Postupice,Zel.st. Postupice
Struharov,zel.zast Struharov
Linky Linka | Trasa

453 | Tabor — Ratibofské Hory — Mlada Vozice — Vlasim
455  Tabor — Hlasivo — Mlada VoZice — Postupice — BeneSov

Denni vykony Typ dne Km . Typ dne Km
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(elektrobus)

Pracovni den 1929 Sobota 573

Prazdniny 1888 Nedéle 573
Vozy Typ vozu Pocet vozi Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spi¢ka PD) Minibus 0 Midibus 0

Standardni 6 Triosy (15 m) 15

P63 EKOSERVIS TRANSPEED

Jedna se o smluvni zajisténi linky 370 s tim, Ze ve smlouvé je specifikovano, Ze po dostavbé tramvajové

trati (Kobylisy — Zdiby — Sedlec) dojde k optimalizaci vykonu a zruseni této linky.

Dopravce

EKOSERVIS TRANSPEED a. s.

Mésta s MHD

Praha — plna integrace v systému PID

Kralupy nad Vitavou — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti
Mé&lnicka v roce 2016, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Odolena Voda, Dolni namésti; Kralupy nad Vitavou, Zel.st.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kralupy nad Vltavou, Zel.st. Kralupy nad Vltavou
Linky Linka @ Trasa
370 Praha, Kobylisy — Kozomin — Kralupy nad Vitavou
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 2824 Sobota 436
Nedéle 436
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 11 TFiosy (15 m) 0

P64 Martin UHER

Jedna se o pfimé zadani na provoz regionalnich linek v okoli MniSku pod Brdy.

Dopravce

Martin UHER, spol. sr. o.

Mésta s MHD

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Mnisek p. Brdy, namésti; Mnisek p. Brdy, Prazska; Ritka; Dobfichovice,

rozc. Karlik
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Dobfichovice, nadrazi Dobfichovice

VSenory, zel. zast. VSenory

Cisovice, Bojov, Zel.st. Bojov

MniSek p. Brdy, zel. st. MniSek pod Brdy
Linky Linka @ Trasa

447  MniSek pod Brdy — Voznice,Chouzava

448 | MniSek pod Brdy — Dobfichovice — Lety

449 | Jilovisté — Cisovice — Mni$ek pod Brdy

672  VSenory,Horni Mokropsy — Hlasna Trebari

996 ' CYKLOBUS BRDY: Kytin — MniSek pod Brdy — Dobfichovice

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 980 Sobota 163
Nedéle 163
Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu
(ranni Spicka PD) Minibus 3 Midibus 0
Standardni 2 TFiosy (15 m) 0
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Dopravce

BusLine Express, s.r.o.

Mésta s MHD

Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,

predpokladany termin zac¢lenéni do PID je zafFi 2026
Praha — plna integrace systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Turnov,Terminal u Zel.st.; Hodkovice nad Mohelkou,aut.nadr.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Turnov,Terminal u Zel.st. Turnov

Linky Linka @ Trasa
671900 Rokytnice n.Jiz. — Harrachov — Desna — Tanvald — Jablonec n.Nisou

— Praha

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km

Pracovni den 3387 Sobota 0
Nedéle 282

Vozy Typ vozu Pocet vozi Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 5 Triosy (15 m) 0

P67 KAD BUS
Dopravce KAD BUS, spol. s r.o.
Mésta s MHD Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,

predpokladany termin zac¢lenéni do PID je zafFi 2026
Praha — plna integrace systému PID

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Mlada Boleslav,aut.st.; Sobotka,nam.; Ji¢in,aut.st.; Turnov,Terminal u zZel.st.;

Vrchlabi,aut.st.; Jilemnice,aut.nadr.; Semily, Terminal

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Mlada Boleslav,aut.st. Mlada Boleslav mésto
Turnov, Terminal u Zel.st. Turnov
Semily, Terminal Semily

Linky Linka | Trasa

405 Praha

Spindlerdv Mlyn — Vrchlabi — Jilemnice — Ji¢in — Mlada Boleslav —

700  Harrachov — Tanvald — Zelezny Brod — Turnov — Praha

720  Semily — Zelezny Brod — Turnov — Mlada Boleslav — Praha

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pondéli-Ctvrtek 1685 Sobota 2186
Patek 1 846 Nedéle 2 347

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 8 Tfiosy (15 m) 0

V prabéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych

vozidel:

1.V prib&hu smluvniho vztahu miize dojit k omezeni linky 405 v trase Praha,Cerny Most — Mlada
Boleslav — Sobotka — Jigin — Nova Paka — Jilemnice — Vrchlabi — Spindlertv Mlyn a zpét, které si
muze vyzadat pokles poc¢tu vypravovanych vozidel az o 3 v pracovni den a az o 2 ve dnech
pracovniho klidu, a pokles kilometrickych vykonl az o 550 000 km / ro¢né.

2. V prlibéhu smluvniho vztahu mize dojit k zavedeni linky v trase Podébrady — Ji¢in, které si mlze
vyzadat narust vypravovanych vozidel az o 2 a narUst kilometrickych vykon( az o 150 000 km /

rocné.
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3.V prab&hu smluvniho vztahu mize dojit k poZadavku na zavedeni spojil v trase Praha,Cerny Most
— Mladéa Boleslav na linkach 700 nebo 720 pfes zastavky "Mlada Boleslav, U Sportu" a "Mlada
Boleslav,Ji¢inska" bez narlstu poctu vozidel v pracovni dny &i dny pracovniho klidu, avSak s
moznym narlstem kilometrickych vykon( az o 85 000 km/ro¢né.

4. V prib&hu smluvniho vztahu maze dojit k navy$eni po&tu spojli na lince 405 v trase Praha,Cerny
Most — Mlada Boleslav — Sobotka — Jigin — Nova Paka — Jilemnice — Vrchlabi — Spindlertiv Mlyn a
zpét, které si mlize vyzadat narlst kilometrickych vykon(i az o 150 000 km / ro¢né. Realizovano
od 1. 12. 2024.

P68 BusLine LK

BusLine, s.r.o.

Milada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025,
predpokladany termin zac¢lenéni do PID je zafFi 2026

Praha — plna integrace systému PID

Dopravce
Mésta s MHD

Hlavni prestupni
uzly BUS x BUS

Zastavka BUS

Mlada Boleslav,aut.st.; Turnov,Terminal u zZel.st.; Semily, Terminal

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Mlada Boleslav,aut.st. Mlada Boleslav mésto
Turnov, Terminal u Zel.st. Turnov
Semily, Terminal Semily
Linky Linka | Trasa

700  Harrachov — Tanvald — Zelezny Brod — Turnov — Praha
720  Semily — Zelezny Brod — Turnov — Mlada Boleslav — Praha

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pondéli-¢tvrtek 1466 Sobota 933
Patek 1602 Nedéle 933

Vozy Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozu

(ranni Spicka PD) Minibus 0 Midibus 0
Standardni 7 Triosy (15 m) 0

3.3.3 Mezikrajska spoluprace

S ohledem na geografickou polohu a vzajemnou spadovost regiont Stfedocesky kraj prohlubuje
mezikrajskou spolupraci v ramci zajisténi dopravni obsluZnosti mezikrajskymi linkami.

Karlovarsky kraj

V horizontu nasledujicich let planujeme rozsifit tarif PID na linkach dopravcui Karlovarského kraje v okoli
Zlutic v navaznosti na jiz integrovanou linku PID 305. Dale je zvaZovan provoz nové linky Praha —
Lubenec — Vale¢ — Bochov — Tepla — Marianské Lazné s moznosti vyuZiti dopravcli v objednavce
Karlovarského kraje.

Plzensky kraj

Rozvoj dal$i mezikrajské spoluprace je predmétem pravidelnych jednani mezi organizatory dopravy
obou krajil — IDSK a POVED. V roce 2026 se pfedpoklada zavedeni sezénni autobusové linky 574.

JihocCesky kraj

Na prelomu 1. a 2. Ctvrtleti 2026 se pfedpoklada zavedeni IDS v Jiho€eském kraji. IDSK ve spolupraci
s organizatorem JihoCeského kraje JIKORD pfipravuje zmény dopravniho feSeni v oblasti Taborska,
Milevska a Pisecka na mezikrajskych linkach, zmény vSak nastanou i na linkach uvnitf StfedoCeského
¢i JihoCeského kraje. V provozu jiz jsou linky 407 Praha — Pisek — Prachatice a 428 Praha — Strakonice
—Vimperk, jejichZ spoje jsou v objednavce pouze Stfedoleského kraje. Spolu se vznikem integrovaného
dopravniho systému Jiho&eského kraje budou obé& linky doplnény o spoje objednavané JihoCeskym
krajem

Vyznamnou zmeénou projdou regionalni linky na pomezi StfedoCeského a JihoCeského kraje v oblasti
Breznicka, Sedlec-Préicka a Voticka. Linka 401 Praha — Tabor — Jindfichiv Hradec zanikne a vznikne
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nova linka 408 Praha — Votice — Sedlec-Préice — Tabor za soucasné reorganizace navaznych
autobusovych linek v oblasti.

Vysoéina

V souladu se zménou dopravniho feSeni v oblasti Pacovska a Pelhfimovska se planuji upravy
mezikrajskych linek na pomezi StfedoCeského kraje a Kraje Vyso€ina v provoznich souborech
Séazavsko a Vlasimsko. PFipravovano je zavedeni linky Praha,Roztyly — Loket u Cechtic (novy prestupni
uzel) — Cechtice — Ko$etice — Krelovice — Pelhfimoy, linka 406 bude upravena do trasy Praha,Roztyly —
Ostfedek — DiviSov — VlaSim — Naceradec — Pacov. V Useku Praha — Vlasim pfes BeneSov bude tato
relace nahrazena pfimymi vozy mezi linkami 408 (dnes 401) a 808 (nova linka BeneSov — Viasim).
V Loktu u Cechtic je pfipravovan ve spolupraci s obci novy prestupni uzel mezi linkami 401, 844 (Trhovy
Stépanov — Loket u C. — Dolni Kralovice), 845 (Zru¢ n.S. — Loket u C. — Dolni Kralovice) a 846 (Lede&
n.S. — Loket u C. — Dolni Kralovice). Sougasti této zmény je také zrudeni zastavky Ostfedek na lince
402 a jeji plné nahrazeni linkou 406.

Kralovéhradecky kraj

Zasadnim tématem pro vylepSeni odbaveni na dalkovych mezikrajskych linkach je dokonceni
softwarovych Uprav pro odbaveni tfi IDS a zavedeni moznosti nakupu mistenek (zejména linka 405 —
predpoklad spusténi je poCatek roku 2026).

Pardubicky kraj

V ramci mezikrajské spoluprace s Pardubickym krajem jezdi pét mezikrajskych linek, kdy na nékterych
plati tarif IREDO i PID, na nékterych linkach plati pouze tarif PID a na nékterych linkach plati pouze tarif
IREDO. DalSi rozvoj v této oblasti se nezvazuje.

Liberecky kraj

Zasadnim tématem pro vylepSeni odbaveni na dalkovych mezikrajskych linkach je dokonceni
softwarovych Uprav pro odbaveni tfi IDS a zavedeni moznosti nakupu mistenek (zejména linky 400,
700, 720 a 730). Pfedpoklad spusténi je rok 2026.

Mezi okresy Mlada Boleslav a Ceska Lipa planujeme rozsifit integraci linek PID / IDOL na linky 500250,
500267 a 501267 s plnym nebo ¢asteCnym pfekryvem obou IDS.

V ramci linek 670900 a 671900 bude pfedmétem jednani v navaznosti na moznost zakoupeni mistenek
a relaéniho tarifu vyhlaseni tarifu PID do zastavky Hodkovice nad Mohelkou. Toto opatieni by se dotklo
rovnéz linky 345

Po uspé&sném spusténi odbaveni tfi IDS ve vozidle bude mozné provést tarifni integraci linek na hranici
StfedoCeského, Libereckého a Kralovéhradeckého kraje.

Ustecky kraj

Zasadnim tématem pro vylepSeni odbaveni na dalkovych mezikrajskych linkach je dokonceni
softwarovych Uprav pro odbaveni tfi IDS a zavedeni mozZnosti nakupu mistenek (zejména linka 400).
Predpoklad spusténi je rok 2026.

V reakci na vyvoj pfepravni poptavky na tratich 110 a 124 bude projednavana moznost redukce nebo
zastaveni dopravy a jejich nahrada autobusovou dopravou.

V rdmci soudasné linky 415 Praha — Zatec — Kadari bude projednavana zména dopravniho feseni a
rozdéleni rychlych a zastavkovych spoju. Zaroven bude projednavana moznost napojeni Klasterce nad
Ohfi na tuto linku.

V oblasti Polabi bude projednavano rozsiteni tarifni integrace tarifd PID / DUK, pFip. i IDOL na linkach
dopravce DSUK, které maiji vazby na jiz stavaijici linky v reZzimech obou tarifil. (napf. linka 635 Roudnice
nad Labem — Stéti — Usték &i linka 682 Dusniky — Roudnice nad Labem — Stéti — Duba).
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3.3.4 Nastup vsSemi dveimi

Od 1. srpna 2025 byla zavedena pro cestujici s pfedem zakoupenou jizdenkou moznost nastupu vsemi
dvefmi do témér stovky dennich a deseti noCnich pfiméstskych autobusovych linek. Novy rezim
navazuje na predesly testovaci provoz u 9 regionalnich linek (481, 484, 519, 705, 785, 801, 805, 823 a
858). Nové je tato moznost rozSifena na denni pfiméstské linky 300-429 (s vyjimkou linek 305, 315,
345, 389, 392, 393, 395, 400-407, 412, 413, 415-417, 420-428) a nocni linky 951-961. Cestujici bez
platného jizdniho dokladu maji nadale mozZnost nakupu jizdenky u fidiCe. Kontrola jizdenek probiha diky
rozsifeni poctu nasazenych revizord. Tento zkusebni rezim pobézi do konce roku 2026. O pokracovani
¢i rozSifeni rozhodne zejména chovani samotnych cestujicich (zda Fadné plati jizdné). Pokud se systém
neosvedci, mGze byt nastup véemi dvefmi zrusen i dfive. Zavedeni nastupu véemi dvefmi je vyznamnym
krokem k moderni, efektivni a pohodiné piiméstské dopravé. Uspéch této zmény ale zavisi na kazdém
cestujicim — byt ohleduplny, platit jizdné a respektovat pravidla je tim nejlepSim, co pro plynulost,
rychlost a komfort vefejné dopravy Ize udélat.

3.3.5 Aplikace Smérnice EP 2019/1161

Jedna se o Smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019,
kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky uUc€innych silni¢nich
vozidel. V pfipravé se nachazi projekt Caste¢né nahrady nynéjSich pfiméstskych a regionalnich
autobusovych linek 348, 369, 375, 377, 446, 517, 688 a 801 (linka 801 smluvné od 1. 4. 2025) + dalsi
linky v provoznim souboru C10 Mélnicko a také v provoznim souboru D2 SedI¢ansko. Z pfepravniho
hlediska nedojde ke zmé&nam, nebot se prepoklada, e ECV pojedou v trasach souéasnych
autobusovych linek. Jednotlivé projekty jsou rozdéleny dle typu pohonu a znamenaji pilotni projekty,
které maji poskytnout data pro cilové vétSinové feseni v ramci StfedoCeského kraje.

Linky 348, 369 + linky v provoznim souboru C10 Mélnicko — ve spolupraci s hl. m. Prahou probihaji
projekéni prace na pfipravé zavedeni provozu elektrobust

Linka 375 — ve spolupraci s hl. m. Prahou probihaji projekéni prace na pfipravé zavedeni provozu
parcialnich trolejbus

Linka 377 — o pohonu neni definitivné rozhodnuto

Linky 446, 517, 688 — ve spolupraci s CEZ a dopravcem Martin Uher BUS probihé pFiprava zavedeni
provozu autobusl na vodikovy pohon

Linka 801 — na zakladé zadosti mésta Kutna Hora probé&hlo nabidkoveé fizeni na provoz pfedmétné linky
se zahajenim provozu od 1. 4. 2025, kdy je podminkou, Ze vozidla museji byt vyhradné na elektricky
pohon, dobijeci infrastrukturu poskytne mésto Kutna Hora

V8echny smlouvy s dopravci na obdobi 1. 12. 2024 — 30. 11. 2034 obsahuji moznost pozadovat ze
strany objednatele obnovu vozového parku ECV.

4 Rozvoj infrastruktury

41 Zelezniéni doprava

V soucasné dobé patfi k nejvét§im problémim Zelezni¢ni dopravy ve Stfedoceském kraji nedostate¢na
kapacita patefnich Zelezni€nich trati vedoucich do Prahy. To ma za nasledek nutnost zpomalovat viaky
regionalni dopravy z dlvodu piedjeti viaky dalkové dopravy, nemoZnost posileni regionalni dopravy
zkracenim intervalu nebo nemoznost vystavby novych zastavek. Tento problém ma feSeni ve vystavbé
novych trati pro dalkovou dopravu, ktera ¢astecné uvolni kapacitu sou€asnych trati pro regionalni
dopravu a pro vlaky nakladni. To je planovano v podobé vysokorychlostnich trati ve sméru Brno, Usti
nad Labem a Hradec Kralové (traté Rychlych spojeni — RS1, RS4 a RS5) nebo novych trati pro rychlost
200 km/h. Tyto traté jsou navrhovany pro smér Beroun (vyuzitelné i pro nakladni vlaky) a BeneSov u
Prahy. Vystavba téchto rychlych spojeni neznamena vyfesSeni vSech problémd na stavajicich trati. Ty
musi byt i tak zkapacitnény a zatraktivnény pro koexistenci spolehlivé regionalni dopravy a rychly
prijezd vlakd nakladni dopravy atraktivni pro zakazniky. To plati nejen pro samotné traté, ale také pro
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vyznamné uzlové stanice, kde je pozadavek na vytvoreni bezkoliznich cest dalkové, regionalni a
nakladni dopravy nejvyznamnéjsi. VyreSeni vSech téchto problém( umozni naplnéni klimatickych
zavazku, ke kterym se Ceska republika zavazala a majici za cil nahradu co nejvétsiho mnozstvi silniéni
dopravy osobni i nakladni ekologickou zelezni¢ni dopravou vyuzivajici elektrizovanych trati s
dostatecnou kapacitou.

StfedocCesky kraj dlouhodobé uplatiuje své detailni pozadavky na Upravy a modernizaci infrastruktury
na nékolika Urovnich za ucasti zastupcl Spravy Zeleznic a Ministerstva dopravy. Z pohledu
Stfedoleského kraje se v8ak jednd primarné o nasledujici strategické zaméry:

e Elektrizace a zkapacitnéni traté &. 120 Praha Masarykovo n. — Kladno-Ostrovec v¢etné vystavby
odbocky na Letisté VHP a v&etné zaokruhovani.

e Modernizace a zkapacitnéni traté &. 171 v iseku Praha — Revnice — Beroun.

e Elektrizace a zkapacitnéni traté ¢. 070 v Useku Praha — Vetaty v&etné propojeni trati €. 070 na RS4
(napf. v podobé tzv. Libeznické spojky).

e Elektrizace a modernizace traté &. 074 Celakovice - Neratovice pro pfipadnou realizaci zaméru
pilotniho projektu vlakotramvaje.

e Modernizace a elektrizace vyznamnych trati v okoli Mladé Boleslavi (Nymburk — Mlada Boleslav,
Mlada Boleslav — Turnov), v€etné vystavby VSejanské, Bezdécinské a Ptacké (Dalovické) spojky.

e Elektrizace (pfipadné zkapacitnéni) traté ¢. 122 v Useku Praha — Hostivice.

e Elektrizace a zkapacitnéni traté €. 173 v useku Praha — Rudna u Prahy — Beroun.

e Elektrizaci (kompletni/diléi) a zkapacitnéni traté &. 210 v useku Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany
/ Dobfis.

e Elektrizace a modernizace traté ¢. 014 Kolin — Beévary — LedeCko (- Sazava) v souvislosti s
planovanym budovani pfestupniho terminalu VRT Kofenice — Bec€vary na vysokorychlostni trati
Praha-Brno.

e Vybudovani nové dvoukolejné elektrizované trati Praha — Brandys nad Labem.

e Vybudovani nové dvoukolejné elektrizované trati Praha — Bystfice.

e Modernizace a elektrizace tratového useku Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora mésto.

e Elektrizace trati Kralupy nad Vitavou — Kladno-Ostrovec.

e Elektrizace trati Zdice — Pisek.

StredocCesky kraj sleduje takeé infrastrukturni projekty mensiho rozsahu:

Zfizeni dlouhodobé pozadovanych zastavek na uzemi StfedoCeského kraje:

- Zapy a Brandys nad Labem sidlisté (trat 074)
- Benesov-Cernoleska (trat 222)
- BeneSov-Spofilov (trat 221)
- Stradonice (trat 174)
- Rakovnicko:
" Rakovnik primyslova zéna (trat 126)
" Janov u Rakovnika (trat 126)
" Svojetin zastavka (trat 126 — presun mista zastaveni z ZST Svojetin)
" Ruda (trat 120)
- Modernizovana trat Praha — Kladno:
" Malé P¥itoéno (pfesun mista zastaveni z ZST Unhost)
. Velké Prito¢no,
" Hostivice-Jenecek (trat 122)
Modernizace Zeleznignich stanic:
- Caslav
- Kutna Hora hl.n.
- Kralupy nad Vitavou
- Rakovnik
Opravy prostorQ vypravnich budov:
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- Nymburk hl.n.

- BeneSov u Prahy

- Mlada Boleslav hl.n.

- Kralupy nad Vitavou

Vznik novych dopraven:

- Meéstecko u Kfivoklatu (trat 174 — zpravidelnéni asovych poloh a zlepSeni pfipojovych vazeb
v Berouné)

- Krhanice (trat 210 - eliminace dlouhych pobytd v Tynci nad Sazavou, zlepSeni pfipoju v
Cer&anech na linky S9 a R49 a umoznéni Uspory jedné soupravy na lince S8)

- Domasin (trat 222 - vyznamné zlepSeni a zprehlednéni pfestupnich vazeb linky S99 na linku
R17 v BeneSové u Prahy ve sméru Praha a Tabor)

- Hodkov (trat 235 — zkraceni cestovni doby a eliminace dlouhych pobytl ve Zbraslavicich pfi
zachovani realnych pfestupnich vazeb v Kutné Hofe hl. n.)

4.2 Autobusova doprava

Autobusova nadrazi, zastavky a obratisté

Pfinejmensim v ramci projektovani nové dopravni infrastruktury je nutno posilit roli organizatort. V
soucasné dobé je na libovuli investori/zhotovitelll, zda vyzvou k pfipominkovani svych projektt pravé
jednotlivé organizatory. Stale totiz chybi zakonna uUprava, ktera by oznacila organizatora vefejné
dopravy zfizeného dle zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich) jako
,dotéeny organ®, jestlize se jedna o Upravu nebo pfipravu infrastruktury pojizdéné vefejnou dopravou
(drazni, silniéni, vodni). Dochazi tak situacim, kdy jsou nékteré projekty pfipravovany tak, ze
neodpovidaji zcela legitimnim pozadavkim organizator. Nevhodné nastavenou pfipravou tak vznikaji
projekty, které jsou v praxi jen velmi obtizné vyuZitelné, pfipadné jejich vyuZiti pUsobi nékteré
komplikace &i generuji vicenaklady z provozu vefejné dopravy. Je tedy zcela na misté, aby organizatofi
iniciovali Upravu pfislusné legislativy a zabranili tak zbyte¢nym vicenakladim vynakladanych
z verejnych rozpocta.

4.3 Technicka studie potencialu rozvoje systému VHD v
PMO

V roce 2025 byla dokonéena Technické studie potenciélu rozvoje systému vefejné hromadné dopravy v
Prazské metropolitni oblasti. Studii vypsala Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje,
pfispévkova organizace, zpracovatelem se stala spole¢nost AFRY CZ. Dil€i a konCené vysledky studie
byly konzultovany s IDSK.

Studie ma dvé z&kladni casti:
A. Vyhledavaci studie potencialu rozvoje systému VHD v PraZské metropolitni oblasti
B. Ekonomické hodnoceni staveb tramvajovych trati

Cilem studie je stanovit potencialni koridory pro systémy VHD tak, aby mohly byt u¢inné uzemné
chranény pro budouci vyuZiti jak kolejové, tak nekolejové dopravy. V nékolika pfipadech byl navrzen
koridor i pro ostatni druhy dopravy, a to v podobé obchvatu obci. Cilem tohoto opatfeni je tuto ostatni
dopravu (€asto vyhradné transitni) vymistit mimo obce, aby VHD mohla bez problému co nejefektivnéji
obsluhovat vlastni Uzemi dané obce bez ovliviiovani ostatni transitni dopravou. Jediné takto Ize zajistit,
aby VHD byla pro obyvatele dostupnéjSi (kratké pési vzdalenosti na zastavku) a rychlejSi (bez
zpozdovani z divodu dopravnich kongesci). Navrhuje se pokracovat ve zpracovani dalSich stupnu
dokumentace u 11 opatfeni.

Uzemi kolem hranic hlavniho mésta Prahy na vnitfni i vn&j§i strané je fadu let rapidné urbanizovano,
intenzivni tlak na rozvoj je jak v oblasti rezidenéni zastavby, tak v oblasti administrativy, vyroby a
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logistiky. To na jedné strané vytvari zvySené naroky na dopravni infrastrukturu, na druhou stranu jsou
ale vyCerpavany moznosti viozeni novych dopravnich koridort pro veskeré druhy dopravy do tUzemi.

Pro budouci zaji$téni udrzitelnosti dopravniho systému s ddrazem na maximalni vyuziti ekologické
vefejné hromadné dopravy (VHD) je dulezité stanovit a Gzemné chranit potencialni koridory pro systémy
VHD, které budou do budoucna nastrojem k uspokojeni stale se zvysujici pfepravni poptavky a zaroven
prispéji k dalSim moznostem udrzitelného rozvoje Prazské metropolitni oblasti (PMO) vysokou
atraktivitou systému VHD. Na zakladé této studie je mozné provést zodpovédné aktualizace & zmény
Uzemné-planovacich dokumentaci a tim zejména Uzemné chranit pro pfipad saturace stavajici i
uvazované koridory jak kolejové, tak nekolejové dopravy (PMO se rozumi Prazska metropolitni oblast
vymezena pro potfeby ITI po roce 2020).

4.3.1 Cast analyticka — dopravni model a prognéza dopravy

V ramci této ¢asti byla v ivodu provedena Revize stavajicich a identifikace novych rozvojovych uzemi
kolem hl. m. Prahy (na zékladé UP, MP a ZUR). Pro ugely vyhodnoceni pfepravniho potenciélu byl
vytvofen Dopravni model vefejné hromadné dopravy zajmového Uzemi, tedy Prahy a d&asti
Stfedoceského kraje (minimalné v rozsahu Prazské metropolitni oblasti) s vazbou na dalkové vztahy.
Dopravni model obsahuje patefni komunikaéni sit (minimalné do drovné silnic Ill. tfid a sbérnych
mistnich komunikaci) a sit vefejné hromadné dopravy v podrobnosti jizdnich fadu s pfesnymi ¢asovymi
polohami jednotlivych spoja. Sit VHD v feSeném Gzemi obsahuje v§echny vlaky a linky metra, tramvaiji,
méstskych, pfiméstskych a regionalnich autobust zahrnutych do systému PID. Ostatni neintegrované
autobusy jsou do modelu zadany pomoci globalnich linek jako zdroj cest z oblasti mimo feSené uzemi.
Vypocet dopravniho modelu je proveden metodou ,timetable based®, tzn. ze pro v8echny linky jsou
zadany presné trasy se vSemi zastavkami a s presnymi ¢asovymi polohami jednotlivych spoji dle
jizdnich fadl pro primérny pracovni den. Dopravni zény v modelu jsou minimalné v podrobnosti obci,
na Gzemi Prahy minimalné& v podrobnosti ZSJ dle CSU. Dopravni model sou¢asného stavu je kalibrovan
na veskeré dostupné priizkumy poctu cestujicich ve vlacich, autobusech, tramvajich a metru.

Prepravni prognéza zohlednuje pfedpokladany rozvoj tzemi (Uzemni plany a vefejné znamé investicni
zaméry), dopravni sité a systému (investiéni akce narodnich (SZ, RSD) a regionalnich investord —
StfedoCesky kraj a Hlavni mésto Praha) a aktualné zvazovany rozvoj systému VHD (kolejové
i nekolejové dopravy). Progndza je vypoctena pro 1 ¢asovy horizont (napf. 2040). Vystupem pfepravni
prognézy jsou prepravni a dopravni vykony dle jednotlivych subsystém( VHD a grafické vystupy
v podobé kartogramu poctu cestujicich, véetné identifikace potencialné nevyhovujicich prvk VHD.

Vysledkem €asti prace je Analyza a identifikace potencidlnich uzkych mist na stavajicich i v souasné
dobé planovanych koridorech VHD a identifikace pfilezitosti pro nové uzlové body budouciho skeletu
systému méstské a pfiméstské dopravy (napfiklad planované terminaly VRT, systém P+R a jiné).

4.3.2 Cast navrhova - definice a posouzeni potencialu rozvoje VHD v PMO

Cilem této ¢asti a vysledkem studie je v ramci posuzovaného Uzemi stanoveni parametrd a ideovy navrh
novych potencidlnich koridord pro vefejnou hromadnou dopravu na Uzemi Stfedoceského kraje
s funkéni provazanosti na systtm VHD hlavniho mésta Prahy a z&kladni definici poZzadovanych
podminek pro maximalizaci jejich dopravniho vyznamu. Pro nové dopravni koridory jsou uréeny hlavni
ukazatele, na z&kladé kterych bylo provedeno posouzeni pfepravniho potencialu. Zvlastni pozornost
byla vénovana rozmisténi dopravnich bodu (zastavek, prestupnich terminal( ¢i opatieni). Soucasti
navrhové ¢asti je i doporuceni pro navrh novych infrastrukturnich prvkl a staveb (stavby pro kolejovou
a nekolejovou dopravu, objekty pro podporu pfestupu z IAD na VHD, v€etné odhadu jejich potencialni
kapacity).

NavrZzend a posouzena opatfeni jsou nasledné kategorizovana z pohledu jejich potfebnosti jako zaklad
pro stanoveni priorit pro definici dalSich krokd v investi¢ni pfipravé. Opatfeni byla navrzena s ohledem
na jejich ucelnost, udrzitelnost a univerzalitu jejich vyuZziti.

Vystupy vyhledavaci studie obsahuiji tyto ¢asti:

Pravodni zprava — analyticka ¢ast
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Situace — analyza Uuzemi (1:50 000)

Priivodni zprava — navrhova c¢ast

Situace — navrh novych vazeb a koridor(i v izemi (1:50 000)
Kartogramy — grafické vystupy dopravniho modelu a progndzy dopravy
Ekonomické hodnoceni staveb tramvajovych trati

Pfedmétem dila bylo zpracovani Ekonomického hodnoceni nasledujicich zamért dle platné
Resortni metodiky Ministerstva dopravy pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti
dopravnich staveb:

»Tramvajova trat Kobylisy — Zdiby: propojeni terminélu Sedlec — Odolena Voda“ v&etn& ekonomického
hodnoceni varianty pro nekolejovou dopravy ,BRT koridor”

.Prodlouzeni TT terminal Sedlec — Libeznice”

Zpracovateli studie bylo vytipovano 15 opatfeni. V ramci predstavovani dokumentt
zpracovatelem studie a nasledné vnitini diskuse s ohledem na finan¢ni a ¢asovou naroc¢nost se
navrhuje pokracovat ve zpracovani dalSich stupini dokumentace u nasledujicich 11 opatieni:

Kladno — Smeéno — Slany

Praha (Suchdol) — Horoméfice

Hostivice — Noutonice — Velké PFilepy ( - Statenice)
Strancice — Kamenice

Praha (Depo Pisnice) — Jesenice — Modletice
Praha (Opatov) — Priihonice — Cestlice — Modletice
Praha (Sidlist& Dablice) — Libeznice — Bast/Mésice
Sedlec — Odolena Voda

Sedlec — Klecany

Praha — Brandys nad Labem

Rigany — ViyZlovka ((silniéni prelozka 1/2)

4.4 Zachytna parkovisté P+R ve Stredoc¢eském kraji

Intenzita silniéni dopravy, zejména v relacich do hlavniho mésta Prahy, neustale roste, pozemni
komunikace nepostacuji svoji kapacitou, tvofi se kolony a silniéni doprava kolabuje. Tento nepfiznivy
stav se navic prohlubuje nedostatkem parkovacich mist v Praze a postupnym zavadénim regulacnich
opatieni ve formé zoén placeného stani, tzv. modrych zén. Automobily pfijizdéjici do Prahy jsou tak
postupné vytlacovany a jejich uzivatelé si logicky hledaji plochy k parkovani u pfestupnich uzl( na
vefejnou hromadnou dopravu na vnitfnim okraji Prahy a ve Stfedoceském kraji (zejména u zelezni¢nich
stanic a zastavek). Tam ale mnohdy chybi oficidlni a dostatecné kapacitni zachytna parkovisté P+R
splAujici svymi technickymi parametry patficné normy.

Dlsledkem tohoto nedostatku je stav, kdy uzivatelé osobnich aut parkuji sva vozidla ,Zivelné* na
plochach, které k tomu nejsou uréeny. StfedoCeska mésta a obce se tak obdobné jako hlavni mésto
Praha potykaji s tim, Ze v blizkosti pfestupnich bodU na vefejnou hromadnou dopravu jsou automobily
zabirana parkovaci mista v ulicich rezidenc¢nich ¢tvrti, kde zplsobuji nepfijemné externality mistnim
obyvatellm (napf. hluk, emise, vliv na bezpec¢nost apod.). Zaroven také zaplnéni téchto mist
v kone¢ném dusledku znemoznuje ¢i vyrazné komplikuje parkovani mistnim obyvatelim. V nékterych
pfipadech pak dochazi i k nelegalnimu parkovani na zelenych plochach. Situace je v nékterych
lokalitach doCasné feSena zfizenim zpevnéné Stérkové plochy, ktera ovSem neni z dlouhodobého
hlediska pfijatelna. V ramci rozvoje ,udrzitelné“ mobility je proto vystavba sité zachytnych parkovist P+R
nezbytna.

Koncepci rozvoje systému krajskych zachytnych parkovist P+R, jejich pfipravu a realizaci ma
v soucasné dobé& v gesci Odbor vefejné mobility Krajského ufadu Stfedogeského kraje (OVM KUSK),
ktery vznikl v roce 2021. Do této doby se problematikou dlouhodobé zabyval Odbor dopravy Krajského
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Ufadu Stfedodeského kraje (OD KUSK). V letech 2014-2015 postupné vznikl pracovni dokument
,PozZadavky na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu®, ve kterém byly vytipovany lokality vhodné k realizaci
zachytnych parkovist P+R. Tyto lokality byly rozdéleny do 3 zakladnich priorit podle vyznamu a vychazi
se z néj dodnes. Poprvé byl tento seznam lokalit oficialné schvalen pfi pFilezitosti spoleéného setkani
vybor( pro dopravu Stfedoceského kraje a Hlavniho mésta Prahy dne 14. kvétna 2015, kde byl
odsouhlasen a doporu€en k dalSimu Fedeni. Timto usnesenim bylo rozhodnuto, Ze je potfeba tyto
lokality pro stavbu zachytnych parkovist P+R prubézné sledovat a smérovat do nich podporu. Tento
seznam se stal téZ soucasti Planu dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje pro obdobi 2016—-2020
(schvalen usnesenim Rady kraje €. 007-30/2016/RK ze dne 5. 9. 2016), ktery se stal vefejné dostupnym
dokumentem. Na zakladé vySe uvedeného podkladového materialu zapoc€alo jednani s obcemi,
nasledné téZ se Spravou Zeleznic, s.o. (tehdy Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.0.) a Ceskymi
drahami, a.s., o postupné pfipravé a realizaci zachytnych parkovist P+R.

V roce 2017 byla na zakladé seznamu prioritnich lokalit vhodnych k vystavbé zachytnych parkovist P+R
i na zakladé noveé zjisténych lokalit (mimo stanovené priority kraje), kde probihala individualné pfiprava
ze strany dotenych obci, detailné provéfena situace v celkem 107 lokalitach. Celkovy prehled situace
v jednotlivych lokalitach, véetné stavu pfipravy a realizace projektl byl predlozen Radé kraje dne 7. 9.
2017, ktera tuto informaci vzala na védomi svym usnesenim ¢&. 036-32/2017/RK. Soucasti vySe
uvedeného materialu byl i seznam vybranych 20 lokalit, o kterych vedl Odbor dopravy KUSK evidenci,
ze dotéené obce maiji zajem o vystavbu zachytného parkovisté P+R, ale z hlediska svych finanénich a
personalnich kapacit nebyly schopny projekt zahajit. VV ramci spoluprace StfedoCeského kraje a hlavniho
mésta Prahy na spole€ném dopravnim systému se nabidla prazska pfispévkova organizace ROPID,
ktera pro tento seznam lokalit a na své naklady nechala zpracovat studii na podporu a urychleni pfipravy
projektu pro dotéené obce. Studie méla za cil navrhnout pfesné umisténi a podobu zachytnych parkovist
P+R v pfedem uréenych 20 lokalitach, véetné provéreni majetkopravnich vztaht a pfipadnych kolizi s
inZenyrskymi sité€mi. Tato studie poskytla velké ¢asti obci potfebny prvotni impulz k tomu, aby se projekty
zacCaly pfipravovat. DalSim vyznamnym krokem k podpofe rozvoje zachytnych parkovist P+R bylo
nastaveni dotacniho programu IROP a jeho nastroje ITI pro Prazskou metropolitni oblast, kam bylo na
zakladé dostupnych podkladl alokovano dostateéné mnozstvi finanénich prostfedku na realizaci téchto
staveb, a to za velmi pfiznivych podminek, které umoznovaly ziskat az 90 % dotace na uznatelné
naklady projektu. Tabulka nize uvadi parkovisté P+R, ktera se jiz podafilo realizovat.

Tabulka 4.1: Prehled realizovanych parkovist' P+R

Obec (lokalita) Kapacita mist Obec (lokalita) Kapacita mist
Kolin 104 Cernosice-Mokropsy 90
Lysa nad Labem 156 Cesky Brod (pred stanici) 40
Milovice 53 Cesky Brod (vedle stanice) 60
Nymburk 65 Cesky Brod (Klugovska) 150
Beroun 185 _ Cesky Brod 15
(mista pro motocykly)
Dobrichovice (rozsireni) 111 Chyné-jih 9
Mélnik ~ 83 Lib&ice nad Vitavou 60
(autobusové nadrazi)
MiroSovice 71 PFibram (pred stanici) 23
Olbramovice 50 Pfibram (pobliz stanice) 65
Revnice 112 P¥ibram (Cechovska) 65
Mnichovice 37 Pecky 78
Séazava-Cerné Budy 38 Rostoklaty 20
Celkem 1740

Celkem tato parkovisté poskytuji 1740 mist a ve v8ech pfipadech byly investorem jednotlivé obce; ve
vétsiné pfipadu byla vystavba podporena z evropskych dotaénich programt (ROP / IROP / ITl). Seznam
prioritnich lokalit P+R se stal i zakladem pro vznik opatfeni v ramci Planu udrzitelné mobility Prahy a
okoli. Seznam celkem 97 lokalit obsahuje vSechny velikosti parkovist a nerozliSuje (nestanovuje) subjekt
odpovédny za jejich pfipravu a realizaci — kromé obci jako dosavadniho typického investora muize jit
také o kraj nebo spravce infrastruktury.
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4.41 Strategicka zachytna parkovisté

V roce 2018 vznikl projektovy zamér ,Vystavba krajskych zachytnych parkovist P+R*, ktera maji vytvofit
sit nadfazenych kapacitnich parkovist P+R v kli¢ovych lokalitach, umisténych na radialnich trasach ve
sméru do Prahy. PFi lokalizaci hrala roli intenzita automobilové dopravy na radialnich pfijezdech do
Prahy (a jejich spolehlivost/pfetizeni), moznost zajisténi snadného pfistupu z radialni komunikace k
nejbliz§imu uzlu vefejné dopravy a parametry jeho obsluhy vici Praze (jizdni doba a pocet spojl ve
$picce). Vysledkem jsou lokality pfevazné u zelezni¢nich stanic, ale i u autobusovych prestupnich uzlt
¢i u planovanych tramvajovych trati, které tyto vstupni poZzadavky dokazaly naplnit.

V navaznosti na tento projektovy zamér zadal StfedoCesky kraj v zastoupeni IDSK v roce 2019
zpracovani Uzemné-technické studie na provéfeni 11 lokalit. V prlibéhu zpracovani studie dochazelo ke
zménam, postupné jak probihalo projednani a provéfovani jednotlivych lokalit. Pfehledova tabulka nize
dokumentuje stav po dokonéeni studie (v 7/2020), z niz nakonec vzeSlo 10 lokalit (pfi provéfovani
lokality v Mé&Iniku u vlakového nadrazi nedo$lo k dohod& s Ceskymi drahami, a.s. ohledné& prodeje
dostate¢né velkého pozemku pro stavbu parkovisté).

Cilova kapacita krajskych parkovist P+R se pohybuje mezi 2,7 a 3,3 tisice mist, tedy zhruba na stejné
urovni, jako je kapacita sou¢asnych parkovist P+R na uzemi hlavniho mésta Prahy.

Tabulka nize obsahuje prehled projektd zachytnych parkovist P+R, ktera maiji tvorit kapacitni sit
zachytnych parkovist ve StfedoCeském kraji, nachazejici se v okoli hl. m. Prahy, kde se v tésné blizkosti
setkava vyznamna silni¢ni radiala s zelezni¢ni trati prazské pfiméstské dopravy, vyjimeéné i na trase
patefnich autobusovych linek sméfujicich do hlavniho mésta. Tabulka obsahuje téz lokality pro
strategicka P+R, které jsou soucasti pfipravy jiného projektu i pod jinym subjektem, nez je StfedoCesky
kraj. Jednou z téchto lokalit je obec Sedlec, kde vznikne parkovaci dim o kapacité 814 parkovacich
mist v ramci stavby tramvajové trati Praha — Zdiby, a to v€etné pfestupniho terminalu. Zadatek realizace
je prfedpokladan v roce 2027.

V pfipadé velkokapacitnich parkovist s kapacitou v fadu stovek, v budoucnu pfipadné i tisicl
parkovacich mist, nelze opomenout skute€nost, Zze ve SpiCkovych obdobich je na nékterych relacich
stavajici kapacita Zelezniéni dopravy z pohledu objemu cestujicich prakticky vy&erpana. Paralelné
s problematikou velkokapacitnich zachytnych parkovist’ je tak nutno fesit navySeni pfepravni kapacity
at jiz formou kapacitnéjSich Zelezni¢nich vozidel (pravdépodobné vyzadujicich svou délkou stavebni
Upravu délky Zelezniénich nastupist) ¢i zkracenim interval(l dotéenych linek.

Tabulka 4.2: Prehled strategickych parkovist’' P+R

‘ e - ... Predpoklad Predpoklad
Lokalita Silnice Dopr’avnl Obsluha S_plckovy Provedeni Kap?cua zacatku konce
mod interval (mist) . .
realizace realizace
Zelenet — S2, S9, . Parkovaci
Mstétice D10, D11 Viak 329 30 min dam 320 2025 2026
v Pozemni
Cer€any — S9, S8, . v x 240
Py3ely 1/3 Vlak R49 30 min parkovisté 2026 2027
Svétice D1 Viak S9 15min | ozemni gy 2026+ /
parkovisté
Mésice- . Parkovaci 200-
Libeznice 1/9 Vlak S3 30 min dim 250 2026+ /
Poficany D11 Viak  S1,R41  30min  Lozemni o 2026+ 2027
parkovisté
Hostivice D6 Viak  R49SS oq,  Parkovach g, 2028 2029
S65 dum
. . Pozemni V realizaci = Dokonc¢eno
Olbramovice 1/3 Vlak R17, R49 30 min parkovists 151 od 2024 2025
Uvaly 1112 Viak  S1,861  15min  Lozemni o4 2026 2026
parkovisté
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. & v . .. Predpoklad Predpoklad
Lokalita Silnice Dopr’avnl Obsluha S_plckovy Provedeni Kap?mta zacatku konce
mod interval (mist) . .
realizace realizace
Rostoklaty 1112 Viak S1 15min | ozemni o0 2026+ 2027
parkovisté
, S2, S10, . Parkovaci
Kolin D11, 1/38 Vlak R42. R98 30 min. dam 358 2026 2027
S2, 812, . Pozemni
Nymburk 1/38 Vlak R10, R23 30 min. parkovidts 90 2026+ /
D8, 1/9, . Parkovaci
Sedlec /608, D(0) Tram 10, 17 4 min. 4im 814 2027+ /

Cilem StfedoCeského kraje je z vlastni investorské Cinnosti realizovat kapacitni parkovisté v dopravné
strategickych lokalitach, které svym vyznamem pievysuji moznosti obce, kde je parkovisté umisténo, a
zaroven budou slouzit uzivatelim dojizdéjicim z vétSich vzdalenosti. Investorem parkovist bude
StfedocCesky kraj prostfednictvim Krajské spravy a udrzby silnic StfedoCeského kraje, p.o.

VétSina lokalit je navrzenych na spolufinancovani z unijniho programu IROP a v pfipadé lokalit v ramci
Prazské metropolitni oblasti prostrednictvim finan¢nich prostredkl ITl kde se predpoklada vyse dotace
az 70 %.

Stavba prvniho krajského parkovisté v Olbramovicich byla zahajena 6. zafi 2024 a spusténi provozu je
planovano k 1. 10. 2025. Uzivateliim nabidne 151 parkovacich mist, 18 z nich bude vyhrazeno pro
elektromobily (budou zde dva stojany pro jejich nabijeni), 23 uzamykatelnych cykloboxt a samostatné
cyklostojany pro jizdni kola.

4.4.2 Mistni zachytna parkovisté

Mimo nadfazenou sit tzv. strategickych zachytnych parkovist P+R se pocita i se vznikem dalSich
parkovist' typu P+R ze strany obci, coz pfedstavuji stavby v rdmci okresnich mést &i stavby malych
parkovist v menSich obcich. Kromé& obci mohou tato parkovisté budovat i jiné subjekty, napf. Sprava
Zeleznic v ramci projektll modernizaci Zelezniénich trati. Jako pfiklad, kde projektovou dokumentaci
zajistuje samo meésto, Ize uvést chystany parkovaci diim v Koliné o kapacité 358 mist, jehoZz realizace
se pfedpokladéa v roce 2026 a dokond&eni v roce 2027, &i pozemni parkovisté v Nymburku o kapacité 90
mist s pfedpokladanym zaCatkem realizace 2026+ a dokon€enim v roce 2028.

Tabulka nize udava prehled lokalit mimo sledovana krajska parkovisté P+R, které eviduje Odbor verejné
mobility Krajského ufadu StfedoCeského kraje na zakladé informaci od obci a Spravy Zeleznic, s.o.,
které jsou v sou€asné dobé ve stadiu pfipravy &i realizace.

Tabulka 4.3: Prehled mistnich parkovist’ P+R na uzemi kraje ve stadiu pripravy

Lokalita/obec Investor Stav projektu Kapgclta
(mist)
BeneSov Obec Zrealizovano 182
Celakovice (rozsifeni) Obec Zrealizovano 97
Uvaly Obec Projekt nahrazen krajskym zamérem 400
Beroun (rozsifeni) Obec Zrealizovano 138
N s . Pfipravuje se v rdmci projektu
Jenec Sprava zeleznic modernizace trati Praha — Kladno. 50
V pfipravé. Zpracovana studie od
. Prahy. Aktualné pozastaveno —
Jinocany Obec proglém s pfejer;dem Spravy 60
Zeleznic
V pfipravé. Soucasti projektu
Kladno Obec dopravniho terminalu (autobusového 130
nadrazi).
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Lokalita/obec Investor Stav projektu Kap§c|ta
(mist)
Kralupy nvafj V!tavou Obec Zrealizovano 353
(rozSireni)
Malé Pritono s . Pfipravuje se v ramci projektu
(nyni Unhost) Sprava zeleznic modeprnizajce trati Prahap— PJ<Iadno. 200
U vlakového nadraZzi zrealizovana
parkovaci plocha. Pfi modernizaci
Mélnik Obec autobusového nadrazi vzniklo P+R, 50
B+R i K+R. Pro P+R u vlaku
zpracovana studie od Prahy.
Zrealizovano. Zpracovana studie od
Rudna Obec Prahy. Lokalita pfimo u vlakového 40
nadrazi
Ri¢any Obec V pfipravé 115
Brandys nad Labem Obec Zrealizovano. Parkovaci dum. 315
Bysice Obec Zrealizovano. Zpracovana studie od 32
Prahy.
Cerhenice Obec Zrealizovano. 70
Gesky Brod Obec Zrealizovano. !:’rosvtpr nakladniho 50
nadrazi.
Hovor&ovice Obec V pfipravé. Zpracovana studie od 14
Prahy.
Mnichovice Obec Zrealizovano. 37
Neratovice Obec Zrealizovano. 34
Pecky Obec Zrealizovano. 78
Vrané nad Vlitavou Obec Zrealizovano. 12
Dolni Bfezany Obec Zrealizovano. Parkovaci dam. 200
Novy Knin Obec V pFipravé 23
Pfibram Obec Zrealizovano. Parkovaci dim u Zst. 176
Miada Boleslav Obec Zrealizovano. Pgrkovaci dim U 318
Stadionu

4.4.3 Provozni koncept

U stfedoCeskych krajskych parkovist P+R se pfedpoklada jednotny standard provedeni. Z hlediska
technického standardu vybavenosti a zabezpeceni se pfedpoklada uzavieny systém —tzn. u pozemnich
parkovist oploceni a vjezd/vyjezd se zavorou, kamery s funkci automatizované detekce automobilll pres
registracéni znacky vozidel k urychleni odbaveni u vjezdové/vyjezdové zavory, osvétleni a kamerovy
systém s moznosti vzdaleného dohledu spravce parkovisté, pfipadné napojeni i na mistné pfisluSnou
méstskou policii. Parkovisté budou obsahovat téZ specialni vyhrazena parkovaci mista, a to pro invalidy
(vychazi z platné legislativy), dale pro osoby doprovazejici dit€ v koCarku, dobijeci mista pro
elektromobily a vyhrazena mista pro motocykly. Tam, kde nebude zajisténo jinak, napf. samostatnym
projektem obce, bude jako sou€ast zachytného parkovisté zfizeno i misto pro ukladani jizdnich kol —
tzv. B+R.

Z pohledu informaéniho systému bude kazdé parkovisté vybaveno systémem detekce obsazenosti s
naslednou distribuci dat (OpenData) na webové stranky, do mobilni aplikace PID Litactka a navadéci
dopravni znaceni. Vzhledem k umisténi parkovist do té&sné blizkosti vyznamnych dopravnich uzld
budou parkovisté vybavena také informac¢nimi panely, které budou uzivatelim zobrazovat aktualni
informace o odjezdech spojl na prilehlych nadrazich nebo autobusovych zastavkach.

Tarifni politika bude pro vS8echna parkovisté jednotnd a motivaéni, aby automobilisté svou cestu
automobilem do Prahy co nejvice zkratili a nechavali sva vozidla i mimo centra stfedoCeskych mést,
tzn. idedlné na krajskych zachytnych parkovistich P+R, ktera jsou zamé&rné primarné& navrhovana na
okrajich mimo centra mést. V cilovém stavu, na jehoz realizaci IDSK ve spolupraci s Operatorem ICT
pracuje, budou vSechna parkovisté P+R integrovana do systému PID. Uzivatelé tak budou moci kromé
standardniho zplsobu hotovostni a bezhotovostni platby pfes bezobsluzny platebni terminal parkovné
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jednoduse uhradit i pfes mobilni aplikaci PID Litacka. V pfipadé prokazani se plathym ¢asovym
kuponem s minimalni platnosti jeden mésic pro dané tarifni pasmo, ve kterém se parkovisté nachazi,
bude poskytnuta 100% sleva na parkovné do 24 hodin.

Parkovisté jsou pribézné svéfovana Dodatky ke ZL do hospodareni IDSK a to v¢. spravy dat, dispecinku
atp. Pro tyto ucely bude mit od Stfedoceského kraje pfidélené v rozpoctu finanéni prostfedky na zajisténi
pokryti vSech &innosti s tim spojenych. Lze pfedpokladat zajisténi nékterych sluZzeb prostfednictvim
outsourcingu.

4.4.4 Bezpecna ulozisté kol B+R

StfedocCesky kraj pfipravuje ve spolupraci se Spravou zZeleznic bezpecna ulozisté pro jizdni kola u
Zelezni€nich stanic formou tzv. kolaren s kapacitou pro 30 jizdnich kol. V ramci projektové pfipravy OVM
KUSK nyni projednava s obcemi a SZ celkem 15 lokalit dopravnich uzl(i s nedostate¢nou kapacitou
B+R. U kolaren stejné jako u cyklovézi se predpoklada jejich zaclenéni do systému PID Litacka.

Sttedodesky kraj dale poskytuje a OVM KUSK administruje dotace obcim, méstiim a DSO z Fondu
cyklistické infrastruktury mj. na chranéna ulozisté jizdnich kol (cyklovéze, cykloboxy, kolarny), které jsou
soucasti terminalu/pfestupniho uzlu VHD ve vzdalenosti max. 200 m od vstupu do budovy/na
nastupisté, kde je jizdni kolo uloZzeno v uzavieném prostoru zabezpe€eném elektronickym zamkem a
které je vybaveno bezkontaktnim platebnim terminalem.

5 Ekonomika provozu, tarif a smlouvy

5.1 Smluvni zajisténi a kompenzace

5.1.1 Verejna linkova doprava

Od 1. prosince 2024 vstoupily v u€innost nové desetileté smlouvy s autobusovymi dopravci, které byly
vysledkem nejvétsi soutéZze svého druhu v Ceské republice. Vybé&rova fizeni na zajisténi sluzeb ve
vefejné linkové dopravé v ramci systému Prazské integrované dopravy (PID) probihala od roku 2022 a
zahrnovala celkem 35 provoznich oblasti, z toho 24 bylo soutéZeno ve spolupraci s Hlavnim méstem
Prahou kvuli provazanosti linek a obéhim vozidel.

Novy systém preSel z dosavadniho rezimu ,netto” na rezim ,brutto®, kdy je riziko trzeb na strané Kraje.
Tento model umoznil lep8i kontrolu nad finan&nimi toky a kvalitou sluzeb v ramci integrovaného
dopravniho systému PID.

Zasadni zménou bylo vyrazné zvySeni kvality sluzeb. Nové smlouvy stanovily pfisné standardy pro
vozidla — v8echna musi byt nizkopodlazni, klimatizovana, vybavena LCD displeji, pohodinymi
sedaCkami a jednotnym €ervenoSedym designem. Na vybranych linkach byl umoznén nastup viemi
dvefmi a na vytizenych trasach byla nasazena kapacitnéjsi vozidla délky 15 az 18 metr(.

Do provozu bylo nasazeno pfiblizné 1200 vozidel, ktera zajidtuji pfiméstské a regionalni linky. Nové
jizdni fady a trasy byly upraveny na zakladé pozadavkl obci, mést a cestujicich. RozSifila se také
spoluprace s okolnimi kraji — nové linky PID nové zajizdi naptiklad do Krkono$ nebo na Sumavu.

Soucasti zmén je i modernizace informac¢nich a odbavovacich systému. Vozidla jsou vybavena
technologii pro platby kartou a poskytovala online informace o své poloze. Nad provozem nepfetrzité
dohlizi dispedink PID, ktery feSi mimoradnosti a informuje cestujici prostfednictvim komunikaénich
kanald.

V pribéhu roku 2024 probéhlo vybérova fizeni na dopravce v provozni oblasti Kutna Hora a okoli.
Vybérové Fizeni probé&hlo spole€né s Mé&stem Kutna Hora a sout&Zily se elektrické autobusy. Oblast
vyhral dopravce Lutan s.r.o., ktery zde zahgjil od 1. 4. 2025 provoz 6 elektrickymi autobusy.
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StfedocCesky kraj tak ma v soucasné dobé uzavieny smlouvy s 27 dopravci na zajisténi sluzeb ve
vefejné linkové dopravé v ramci systému PID a jednu smlouvu v ramci neintegrované pravidelné
dopravy (PAD).

Prakticky v8echny ujeté kilometry ve vysi vice nez 8milionu km pfipadaji v roce 2025 na systém PID.
VSechny dopravni vykony v roce 2025 objednava kraj, ve spolupraci se sousednimi kraji, s pfispévkem
obci v ramci Standardd dopravni obsluznosti.

Stredocesky kraj v roce 2025 vyplati na kompenzacich dopravclim zhruba 2,22 miliardy K¢, z toho 99,2
% pfipada na linky v systému PID.

Nejvétsi pocet kilometrli v kraji dle jednotlivych oblasti ujede spole¢nost Transdev Stiedni Cechy s.r.o.
v ramci oblasti A3 — Rakovnicko (5,128 % celkového vykonu), nasledovana spole¢nosti ARRIVA
STREDNI CECHY s.r.0. (oblast C3 — Berounsko 5,114 %) a ZDAR, a.s. (oblast D2 — SedI¢ansko 3,937
%).

Naopak z pohledu jednotlivych dopravcu, zajistujici dopravni obsluznost v nékolika oblastech souc¢asné
se na prvnim misté umisti dopravce ARRIVA STREDNi CECHY s.r.o. (oblasti A8, C3, C6, C7, D1 —
16,372 %), nasledovany CSAD Stfedni Cechy, a.s. (A6, B5, C10, D5, D6 — 13,115 %) a CSAD MHD
Kladno a.s. (oblasti A1, A2, B1, C1,— 10,364 %).

Jednotkové ceny kompenzace se vyznamné liSi podle charakteru provozovanych linek a oblasti: od 7,77
Ké&/km u dopravce ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0. v oblasti D1 aZ po 69,88 K&/km u dopravce Martin
Uher bus s.r.o. v oblasti P58, kde vSak dopravce provozuje autobusy v dieselové verzi pouze na zacatku
kontraktu. Nasledné bude tento dopravce provozovat nékolik linek vodikovymi autobusy. U dopravce
COMETT PLUS, spol. s.r.o. je kompenzace stanovena na 61,00 K&/km, vzhledem k provozovani plné
elektrickych vozidel v poc¢tu 6 kusl. Primérna vySe kompenzace je 25,455 K&/km. Divodem téchto
rozdild jsou zejména nikoli vSak vyluéné kapacitni pozadavky na vozidla (Midi, SD, KB...), zajisténi
pfepravnich $picek samostatnymi turnusy, kdy tyto obéhy vozidel jsou v sedlech kvdli sniZzeni poptavky
nevyuzity, rozdilné trzby dle spadovych oblasti (spadové oblasti do Prahy generuji vyznamné vysSi trzby
nez oblasti s fidSim osidlenim a rozptylenymi cili) apod.

Tabulka 5.1: Prehled uzavienych smluv s dopravci verejné linkové dopravy — Stiredocesky kraj

.. P Kompenzace

Dopravce Oblast Zacatek Konec Dopravni vykon Ké&/km

smlouvy smlouvy km (2025) (2025)
CSAD MHD Kiadno as. |~ A1 01.12.2024 30.11.2034 2684 195.29 21.75
ESAD MHD Kladno a.s. | A2 01.12.2024 30.11.2034 1226 668.02 2234
Irf‘gs"e" StredniCechy A3 1122024 30.11.2034 4 427 685,69 23,44
CSAD Bene&ov, s.r.0. A4 T01.42.2024 30112034 1436 845,54 13,67
Okresni autobusova A5 01.12.2024 30.11.2034 3200 129,72 24,06
doprava Kolin s.r.o.
CSAD Stfedni Gechy, as. | A6 | 01.12.2024  30.11.2034 3121 503.03 17.74
AKV bus as. A7 101.12.2024 | 30.11.2034 1650 777.97 39.63
ARRIVA STREDNI A8 01122024 30112034 204224259 34,55
CECHY s.r.o.
SSAD MHD Kiadno a.s, Bi01.12.2024 | 30.11.2034 3199 623,32 56.86
Martin Uher, spol. s .. B2 01.12.2024 | 30.11.2034 917 643,20 18.20
ARRIVA CITY s.r.0. B3 01.12.2024 | 30.11.2034 5 004 064,03 14.75
CSAD Benedov. .r.0. B4 01.12.2024 | 30.11.2034 1936 564,58 34.18
CSAD Stfedni Gechy, as. | B5 | 01.12.2024 30.11.2034 2333 963,91 20,38
CSAD Benesov, s..0. B6 | 01.12.2024 | 30.11.2034 1485 926,54 35,82
ARRIVA autobusy a.s. B7 | 01.12.2024 | 30.11.2034 1548 927,23 38.40
ARRIVA autobusy a.s. B8 01.12.2024 | 30.11.2034 2134 467.94 36,54
CSAD MHD Kiadno as. | C1 01.12.2024 30.11.2034 1837 934.06 24,77
CSAD Slany s.r.o. C2 01.12.2024 | 30.11.2034 2920 880,67 2264
ARRIVA STREDNI
pivirendiy C3 | 01.12.2024 30.11.2034 4 415 290,94 19,51
ARRIVA autobusy a.s. C4 " 01.12.2024 | 30.11.2034 5335 975,41 55,23
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.. P Kompenzace

Dopravce Oblast Zacatek Konec Dopravni vykon K&/km

smlouvy smlouvy km (2025) (2025)
ARRIVA CITY s.r.0. C5 101.12.2024 | 30.11.2034 2549 504.78 17,73
ARRIVA STREDNI C6 01122024 30.112034 329130185 28,80
CECHY s.r.o.
ARRIVA STREDNI
pivrendiy C7 01122024 30.11.2034 1126 721,46 35,10
CSAD Benedov, s.r.0. C8 T01.12.2024 | 30.11.2034 1114'308.33 31.95
Okresni autobusova C9  01.12.2024 30.11.2034 1725 858,48 26,64
doprava Kolin s.r.o.
CSAD Stfedni Gechy, as. C10  01.12.2024 30.11.2034 2312 566,60 59.35
ARRIVA STREDNI
pivrendiy D1 01122024 30.11.2034 3 362 387,37 7,77
ZDAR. a.s. D2 01122024 30.11.2034 3399 074.47 54.19
CSAD Benedov, s.r.0. D3 01.12.2024 30.11.2034 2438 032,85 1852
CSAD Polkost, spol. s ro. | D4 | 01.12.2024 30.11.2034 2096 730 44 21.15
CSAD Stfedni Gechy, as. | D5 | 01.12.2024 30.11.2034 167131110 22 41
CSAD Stfedni Cechy, as. | D6 | 01.12.2024 30.11.2034 1883575,71 21,29
;”;"ERELLA CITYLINES | 7 101122024 30.11.2034 959 157,87 22,20
CSAD Polkost, spol. s ro. | D8 | 01.12.2024 30.11.2034 1910 104,48 30,87
Okresni autobusova D9 01.12.2024 30.11.2034 3311 381,64 30,47
doprava Kolin s.r.o.
Lutan s.ro. _ E101.12.2024 | 30.11.2034 266 395.76 68.41
AD Stredni Gechy s.ro. | P54 | 01.12.2024  30.11.2034 406 793,30 17.04
AD Stredni Gechy s.ro. | P54 | 01.12.2024 30.11.2034 381 661.28 29.19
Kokofinsky SOK s.r.0. P55 | 01.12.2024 | 30.11.2034 383 582,49 49,34
POHL Kiadno spol. s ro. | P56 | 01.12.2024 30.11.2034 579 463,03 31.84
QEJODOPRAVA LAMER | p57 101122024 30.11.2034 649 266,51 29,38
Martin Uher bus s.r.o. P58 01.12.2024 | 30.11.2034 585 138,08 69.88
LEXTRANS BUS s.ro. P59 01.12.2024 | 30.11.2034 104 664,55 55.19
Autobusova doprava P60  01.12.2024 30.11.2034 70 231,56 53,36
Kohout s.r.o.
Lutan s.r.o. P61 | 01.04.2025 30.11.2034 665 383,03 4534
?C?METT PLUS,spol-s - pgp  01.12.2024 30.11.2034 275 689,03 61,00
EKOSERVIS
RANSPEED. 2. P63 | 01.12.2024 30.11.2034 606 536,77 22,28
Martin Uher, spol. s r.0. P64 | 01.12.2024 | 30.11.2034 264 516,06 46,54
BusLine Express $.1.0. P65 | 01.12.2024 | 01.03.2029 863 735.60 21.07
KAD BUS spol. s 1.0, P67 | 01.12.2024 | 30.11.2034 681 003.65 23.01
BusLine LK s.r.o. P68 | 01.12.2024 | 01.03.2029 481312.81 18.23

Celkem 35 ze 49 uzavienych smluv o vefejnych sluzbach bylo uzavieno na zakladé vefejnych zakazek
na vybér dopravcl pro uzavieni smluv o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich v ramci PID v
souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o
vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici, silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢.
1191/69 a €. 1107/70, ve znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 ze dne 14.
prosince 2016, kterym se méni nafizeni (ES) €. 1370/2007, pokud jde o otevieni trhu vnitrostatnich
sluzeb v pfeprave cestujicich po zeleznici a dle Zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zbyvajici smlouvy byly uzavieny tzv. pfimym zadanim taktéZz v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
po Zeleznici, silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) &. 1191/69 a ¢&. 1107/70, ve znéni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 ze dne 14. prosince 2016, kterym se méni nafizeni
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(ES) €. 1370/2007, pokud jde o otevreni trhu vnitrostatnich sluzeb v pfepravé cestujicich po zeleznici
dle €l. 5 odst. 4 a dle §§18 - 20 a nasl. Zakona ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich a 0 zméné dalsich zakond.

VSechny informace ohledné rozdéleni oblasti mezi nové vysoutéZzené dopravce jsou podrobné popsany
v kapitole: ,Vybérova fizeni na nové autobusové dopravce pro obdobi 2024-2034".

V ramci pfiprav zadavaciho fizeni na vefejné zakazky v oblasti vefejné linkové dopravy byly taktéz
posouzeny dopady Smérnice o Cistych vozidlech (viz kapitola 3.1.4.). S ohledem na definici jednotlivych
kategorii vozidel, na které se bude vztahovat povinnost naplnit od 2. srpna 2021 kvoty provozovani
Cistych vozidel pod smlouvou o zavazku vefejné sluzby bylo shledano, Ze potfeby StfedoCeského kraje
v typu uzivanych vozidel a jejich standardu kvality nepodl€haji v drtivé vétsiné pfisluSnym ustanovenim
Smérnice o nutném poctu bezemisnich a nizkoemisnich vozidlech. V pripadé nékterych typu vozidel
byli osloveni jejich vyrobci s dotazem, zda jsou pozadované typy vozidel homologovany v pfislusnych
kategoriich pro regionalni dopravu, na niz se predmétna Smérnice nevztahuje. Na zakladé ziskanych
informaci bylo konstatovano, Ze v prvni fazi zavadéni této Smérnice do pravniho fadu CR se plnéni
uvedenych kvét na StfedoCesky kraj nevztahuje a zadavaci fizeni tak mohlo prob&hnout podle
stavajicich pozadavku na vozidlovy park dopravc(.

5.1.2 Osobni zelezni¢ni doprava

V Zelezni¢ni dopravé poskytuji své sluzby tfi dopravci na zakladé smluv uzavienych podle zakona ¢.
194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich. VSechny vlaky objednané StfedoCeskym
krajem jsou provozovany v systému PID. Dale je soucasti systému PID dopravce Die Landerbahn CZ,
s.r.o. zajistujici dopravu zapadni &asti Rakovnicka, ktery je objednavan Usteckym krajem na zakladé
smlouvy o mezikrajské spolupraci. Tento dopravce je zaroven objednavan prostfednictvim Libereckého
kraje na lince L4 v oblasti Mladoboleslavska. V systému PID pUlsobi i dopravce RegioJet a.s. v rdmci
rychlikové linky R23 objednavané Ministerstvem dopravy CR. Dopravce RegioJet a.s. nové od prosince
2024 zajistuje taktéz linky S49 a S61. Tyto linky objednava Hlavni mésto Praha a StfedoCesky kraj na
né pfispiva na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy.

Tabulka 5.2: Prehled uzavienych smluv s dopravci osobni zelezni€ni dopravy

Dopravce Zacatek Konec Dopravni vykon km Kompenzace Ké/km
smlouvy smlouvy (2025) (2025)
Ceské drahy 15/12/2019 09/12/2034 16 423 523 239,74
ARRIVA vlaky 11/12/2022 11/12/2027 22 950 156,05
KZC Doprava 30/03/2018 31/12/2027 48 604 257,11

Smlouva s majoritnim dopravcem Ceské drahy byla uzaviena na deset let. (pro traté, které nejsou
prfedmétem vybérovych Fizenich byla smlouva prodlouzena Dodatkem o 5 let). Smlouva je provedena v
rezimu netto, avSak obsahuje mechanismus, ktery umozni pfemé&nu smlouvy do brutto reZimu. Soucasti
smlouvy je také obména a rekonstrukce vozového parku (pfedevsim elektrickych jednotek fady 471 i
motorovych vozu fady 810 a 814). Ve smlouve je jiz uvazovano s obménou vozového parku na linkach
Rakovnik — Beroun, Beroun— Rudna u Prahy — Praha a Beroun — Lochovice, kde se pocita s nasazenim
novych motorovych jednotek fady 847 od Polského vyrobce PESA. Ve StfedoCeském kraji jsou
nasazovany postupné od podzimu 2023 a celkové jich zde jezdi 10 kusu. V prosinci 2024 zarover doslo
k dodani 22 kusl novych elektrickych jednotek EMU240, které zajistuji provoz z Prahy do Kralup nad
Vltavou a dale do Usti nad Labem a taktéZ z Prahy do Kolina v ramci spé&snych vlakd.

5.1.3 Mezikrajské smlouvy

Presah smluvniho zajis§téni dopravni obsluznosti pfes administrativni hranice kraji je feSen formou
vefejnopravnich smluy, jejichz prehled je uveden v tabulce nize.

V pfipadé nové objednavky bude StfedoCesky kraj postupovat v souladu s uzavienou smlouvou s
dopravcem CD ve shodé s dotéenymi sousednimi kraji a v souladu s pravnimi pfedpisy a také platnymi
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terminy urenymi legislativou ve vazbé na ukon€eni moznosti pfimého zadani v roce 2023 a poZzadavek
na pridélovani vykonl pouze formou nabidkovych fizeni.

V roce 2025 jsou mezikrajské smlouvy na zajisténi vefejné linkové i drazni dopravy uzavfeny se vemi
sousednimi kraji. V ramci projektu Ctyfmezi byla v prosinci 2023 nové zavedena mezikrajska linka PID
€. 305 Praha — Karlovy Vary, diky které se nové uzaviela mezikrajska smlouva na zajisténi verejné
linkové dopravy pravé mezi StfedoCeskym a Karlovarskym krajem. Nové ma StfedoCesky kraj taktéz
uzavienou mezikrajskou smlouvu s Hlavnim méstem Prahou na zaji$téni dopravni obsluznosti kraje
linkami provozujici dopravce Dopravni podnik Hlavniho mésta Prahy, a.s. a RegioJet, a.s. (linky S49 a
S61).

Tabulka 5.3: Pfehled smluv uzavienych s ostatnimi kraji

Kraj Druh dopravy Typ smlouvy Platna od
JihoCesky autobusy nova 10.12.2023
JihoCesky vliaky nova 10.12.2023
Karlovarsky autobusy nova 1. 1.2024

Kralovehradecky autobusy pavodni 1.1.2017

Kralovehradecky vliaky nova 12.12.2021
Liberecky vliaky nova 12.12.2021
Liberecky autobusy pavodni 9.12.2018
Pardubicky vliaky nova 15.12.2019
Pardubicky autobusy nova 30.6.2022
Plzernsky vlaky a autobusy pavodni 1.1.2019

Praha vlaky a autobusy nova 1.12.2024
Ustecky viaky nova 15.12.2019
Ustecky autobusy nova 12.12.2021
Vysoc€ina viaky nova 15.12.2019
Vysoc€ina autobusy nova 1.4.2022

e Puavodni smlouva byla koncipovana bez jakychkoliv pfiloh

e Ze Smlouvy nebylo jasné, co je potfeba ménit formou Dodatkd a co jen prostym schvalenim nové objednavky

e Pavodni smlouvy mély kvartalni vyuctovani, nové maji rocni s mésicnimi zalohovymi platbami a ro¢nim
douctovanim

e V plvodnich smlouvach na vlakovou dopravu chybély odstavce fesSici obchodni informace podléhajici
nezvefejhiovani

e Puavodni Smlouvy nemély jasné definovany, co kdo schvaluje a v jakych organech kraje

e  Pavodni Smlouvy nemély zahrnuty moznost otevirani trhu jinym dopravcim a tim i zavazky z toho plynouci

e U novych smluy, v pfipadé zmény nékteré z pfiloh, postaci zména pfilohy, coz je jednodussi k odsouhlaseni

¢ Nové smlouvy jsou rozdéleny na vlakové a linkové, protoze néktera specifika je lepSi fesit zvlast (kazdy druh
dopravy ma napf. jiny vychozi finanéni model, jiné principy rozictovani a zac¢tovani)

5.1.4 Standardy dopravni obsluznosti

Od 1. 1. 2022 byly zavedeny Standardy dopravni obsluznosti, v jejichZ ramci doSlo jak ke zméné
metodiky spolufinancovani dopravni obsluznosti ze strany obci, tak i ke sjednoceni dosavadniho
smluvniho zajisténi, nutnému mj. ke zdarnému dokonceni vybérovych fizeni na nové autobusové
dopravce. Ke konci roku 2021 bylo vypovézeno 473 smluv mezi obcemi a jednotlivymi objednateli
vefejné dopravy (viz. tab. &. 4.4.). Zaroven byla v poloviné roku 2022 zavrSena integrace vefejné
dopravy na celém uzemi StfedoCeského kraje, ¢imz byla objednavka dopravni obsluznosti soustfedéna
vyluéné pod krajského organizatora verejné dopravy.

Tabulka 5.4: Pfehled smluv ukonéenych k 31. 12. 2021

Typ smlouvy Pocet ukonéenych smluv
ROPID - obce 367

ROPID — dobrovolné svazky obci 2

IDSK — obce 104

Celkem 473
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V navaznosti na to byly v pribéhu od roku 2022 uzavirany nové smlouvy mezi obcemi a IDSK, p.o.
Prehled o poctu uzavienych smluv a vysi prispévkl obci poskytuje tab. ¢. 4.5. Z 1144 obci
StfedoCeského kraje se k 1. 6. 2025 podili na spolufinancovani systému vefejné dopravy 979 obci. Na
zbyvajici skupinu obci se spolufinancovani dopravni obsluznosti nevztahuje, jelikoz jeji rozsah
neprekracuje krajem definovanou hranici dopravni obsluznosti, kterou zajiStuje na zakladé pozadavki,
které mu uklada legislativa.

Tabulka 5.5: Pfehled obci a pFispévkli na DO v roce 2025

Stav smlouvy Pocet obci Celkovy prispévek v K¢ (2025)
Smiouvy (v€éetné DSO) 979 295 108 946

z toho pfispévek na autobusovou dopravu 811 232 691 375

z toho pfispévek na Zelezni¢ni dopravu 299 62 417 571

S ohledem na predpokladany rust vydaji Stredoceského kraje na dopravni obsluznost vlivem realizace
rozvojovych projekt(l (viz téZ kap. 5.4) se nutnost revize nastaveni Standardd dopravni obsluznosti ve
stfednédobém horizontu jevi jako nevyhnutelna. Jejim cilem bude primarné zachovani podilu
financovani dopravni obsluznosti ze strany obci v podobné mife, jako tomu bylo pfi spusténi projektu.
Nyni tento podil kazdoroéné klesa. Konkrétni Gpravy nastaveni a jejich dopad budou provéfeny z
hlediska ekonomiky i legislativy.

5.2 Tarifni systém dopravni obsluznosti
Na Uuzemi Stfedoceského kraje funguje nékolik tarifnich systému:

Tarif Prazské integrované dopravy (PID) viz htips://pid.cz/tarifni-pojmy/

Tarify jednotlivych dopravct pravidelné autobusové dopravy (PAD)
Tarify MHD ve stfedoCeskych méstech
Tarify Zelezni¢nich dopravcu

O tarifech PID, MHD a Zelezni¢nich dopravcl se zmiruji podrobnéji nasledujici kapitoly. Tarif SID zanikl
s integraci Tarifu PID po celém uzemi Stfedoleského kraje k 12. &ervnu 2022. Tarif PAD postupné
zanika v ramci integrace do tarifu PID.

5.21 PID

Tarif PID je pasmové Casovy tarifni systém (jsou vymezena jednotliva tarifni pasma), ktery feSi nejen
radialni (pfimou) dopravu ze spadového Uzemi hl. m. Prahy, ale i do spadovych mést na uzemi
Sttedogeského kraje. Uzemi Prahy se pogita jako 4 tarifni pasma P+0+B (pasmo P je dvojité). Od
1.1.2026 se Uzemi Prahy poéita jako 3 tarifni pasma P+0+B, pasmo P jiz neni dvojité. Uzemi
StfedoCeského kraje je rozdéleno do pasem 1 az 10, tarifni pasma 11-13 jsou pouze na uzemi
sousednich kraji. Podrobny popis tarifnich pasem PID je uveden na https://pid.cz/tarifni-pojmy/tarifni-

pasma-pid/.

PIné znéni tarifu PID, v€etné vSech cen je uvedeno na www.pid.cz. Aktualni ceny jizdného PID jsou i
cenami maximalnimi.

Integrovany systém PID zahrnuje Prahu a celé Uzemi StfedoCeského kraje s pfesahy do sousednich
krajli. Pocet vyjizdéjicich cestujicich do Prahy trvale narlista. Systém PID je velmi tUzce koordinovan a
integrovan s MHD v Praze, tento zplsob feSeni verejné dopravy je zaloZen na linkach s relativné hustou
siti zastavek, pravidelné celotydenni intervalové dopravé. Pfestoze dominantni poptavka v ramci PID
sméfuje do Prahy, systém PID zohledriuje i mistni vazby a navaznosti do regionalnich center v ramci
Stredoceského kraje. Tarifni presahy PID do sousednich krajli, stejné jako tarifni pfesahy sousednich
tarifd na Uzemi Stfedoceského kraje jsou vzhledem k jejich odliSnostem feSeny samostatné v ramci
pfistupovych smluv mezi obéma kraji. Tyto pfistupové smlouvy feSi ekonomické a technické parametry
vzajemnych pfesahi se zamérenim na délbu trzeb, ekonomické vyuétovani, technické vybaveni vozidel,
dispecerskeé fizeni, spravu jizdnich radu atd.

Rozdé&leni uzemi na pasma je vidét na obrazku 5.1.
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Obrazek 5.1: Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID

Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID
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5.2.2 Mistni tarify MHD platné v soubéhu s Tarifem PID

Kromé vefejné dopravy meziméstského charakteru je na Uuzemi StfedoCeského kraje nékolik mést
s vlastnim systémem MHD.

V ramci téchto systému MHD jsou v platnosti kromé Tarifu PID i mistni tarify MHD, které jsou platné na
katastralnim Uuzemi mésta. Jedné se o nasledujici mésta — Kutnd Hora, Odolena Voda, Neratovice,
Mélnik, Beroun a KralGv Dvar, Nymburk, BeneSov, Pfibram, VIasim.

Ve StfedoCeském kraji jsou rovnéz mésta, kde neplati tarif PID, plati zde pouze tarif MHD, jedna se o
mésta Kolin, Mlada Boleslav, Kladno.

Tarify MHD mést zapojenych v systému PID jsou uvedeny v pfiloze €.5 tarifu PID uvedeného na
www.pid.cz. Aktudlni ceny jizdného mistnich MHD jsou i cenami maximalnimi.

Snahou Stfedoleského kraje je zapojeni vSech mést s MHD do systému PID.

5.2.3 Zelezniéni dopravci

Zelezniéni doprava je v rdmci Uzemi Stfedogeského kraje integrovana do tarifu PID a zarover plati i
tarify dopravcu a tarif SJT. Zplsob odbaveni a tarifni podminky jsou pro kazdého dopravce popsany
v Tarifu PID, ktery zahrnuje tyto spole¢nosti:

Ceské drahy, a.s. (Tarif TR 10)
ARRIVA Viaky s.r. 0.
Die Landerbahn CZ s.r.o. (Ustecky, Liberecky a Plzerisky kraj)
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Leo Express Tenders s. r. 0. (Pardubicky kraj)
KZC Doprava, s. r. 0. (lokalni dopravce)
RegioJet a.s.

5.3 Tarifni integrace

Spole€ny integrovany dopravni systém Prahy a StfedoCeského kraje poCinaje 12. €ervhem 2022
pokryva celé uzemi Stredoceského kraje. Systém PID také zasahuje do sousednich krajl, pokryva
uzemi o rozloze 13 tisic km &tvere€nich a obsluhuje vice nez 3 miliony obyvatel v téméf 1 300 méstech
a obcich.

Uzemi Stfedogeského kraje a pilehlych oblasti je rozdéleno na 13 tarifnich pasem, ve kterych je mozné
pouzit Sirokou Skalu jednorazovych i dlouhodobych predplatnich jizdenek. Ty je mozné si pofidit pomoci
mobilni aplikace PID LitaCka, pfes e-shop LitaCky nebo na jednom z prodejnich mist, &i v prodejnich
automatech. Jednorazové jizdenky je mozné zakoupit také pfimo ve vlacich (u vybranych dopravc() i
autobusech v€etné moznosti platby bankovni kartou, &i v prodejnich automatech. V sou€asné dobé se
pfipravuje navrh na prodej jizdnich dokladd PID v aplikacich tfetich stran (napf. MUj vlak, IDOS a dalSi
aplikace).

Nad fungovanim 26 dopravcl, ktefi se fidi jednotnymi standardy kvality PID, bdi 24 hodin denné
koordina¢ni dispec€ink, ktery hlida provoz, feSi mimoradné udalosti a zajistuje predepsané navaznosti.
O aktualnim provozu i novinkach informuje telefonicka infolinka, cestujici najdou veskeré informace na
webovych strankach www.pid.cz nebo a socialnich sitich Facebook, Twitter a Instagram. Informace o
aktualnich jizdnich fadech jsou doplnény on-line mapou poloh vozidel a taktéz informacemi o
pfipadnych zpozdénich jednotlivych spojd, které se diky otevienym datim propisuji i do dal$ich aplikaci
tfetich stran. Organizatory systému PID jsou prazska organizace ROPID a stfedo¢eska IDSK.

Zelezniéni doprava je pIné integrovana, pfitemz dopravci uznavaiji tarif PID a zaroveni plati i tarify
dopravcu.

5.3.1 Aktualizace tarifniho usporadani a mezikrajské relace

Tarifni usporadani

Tarif PID je nyni nastaven jako pasmovy tarif, viz kapitolu 5.2.1. Sou€asna podoba pasmového tarifu
vSak ukazuje, Ze se systém do znané miry v souvislosti s rozvojem osidleni StfedoCeského kraje prezil

a Ze je potreba zvazit moznosti pfechodu na jiny zpUsob tarifikace (zénové — relaéni tarif, platba za ujeté
km, pfipadné zasadni zjednoduSeni sou€asnych tarifnich pasem).

Bylo provedeno nékolik studii na upravu Tarifu PID, ze kterych je patrna nevhodnost pasmového
usporadani pfi poctu vice nez 4 tarifnich pasem. Nicméné z divodu znaéné naro¢nosti a slozZitosti tarifni
upravy dosud nebylo pfistoupeno k samotné zméné tarifniho uspofadani. Zména tarifniho usporadani
by si vyZadala komplexni pfipravu v fadu let. MozZnosti pfipravy systémové zmény jsou v jednani.
Probihaji konzultace s dodavateli chytrych feSeni pro doplnéni tarifu, resp., odbaveni cestujicich, m;. i
ve vazbé na provéfovanou moznost otevieni vSech dvefi v regionalni autobusové dopravé.

Mezikrajské relace

V soucasnosti je StfedocCesky kraj v rezimu PID jediny kraj s pasmovym tarifem, proto na hranicich mezi
kraji pfipada v uvahu lomeny tarif, nebo tzv. prekryv. Pfekryvem se rozumi stanovené tuzemi v blizkosti
hranice kraji (je definovano geograficky), kde plati oba tarify sou¢asné a cestujici ma dle pfedem
stanovenych pravidel moznost si vybrat, na ktery tarif bude cestovat. Lomeny tarif je vyuzivan pro cesty
nad ramec prekryvu. Pozadavky pro odbaveni v mezikrajském tarifu, pozadavky na periferie ve voze a
jejich chovani v hrani¢ni zastavce IDSK zasila dotéenym dopravcim a dodavatelim technologii. Na
pfelomu roku 2025 /2026 bude spustén prodej relacniho jizdniho dokladu na vybranych linkach. Jedna
se o0 neintegrovany jizdni doklad, platici pouze pro danou linku/spoj. Cena je pocitana jako soucet cen
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jednotlivych IDS a mistenky. Jizdni doklady budou v prvni fazi prodavany pouze na AMS, v dalSich
fazich i u fidice, ¢&i v aplikaci. Linky, na kterych plati relaéni jizdné budou uvedeny v Tarifu PID.

5.3.2 Délba trzeb (clearing)

Dokonceni integrace zbyvajiciho Uzemi Stfedoceského kraje vyvolava potifebu navrzeni parametr(
zUctovani trzeb spoleéného integrovaného systému Prahy a Stfedoeského kraje. Postupy zuctovani
vSak stale odpovidaji dobé jeho vzniku a pokryti pouze hlavniho mésta Prahy a okresu Praha-vychod a
Praha-zapad.

Soucasny stav zuctovani trzeb PID

e Data o trzbach jsou poskytnuta dopravci tak, Ze neprobiha strojové zpracovani dat
a nezanedbatelné mnozZstvi dat se kontroluje ru¢né

e Pro zuctovani trzeb jsou podklady od vSech dopravcl PID zpracovany ROPIDem a nasledné
trzby na zakladé konstant pro délbu trzeb rozdéleny v SAP DPP

e Rozudtovani trzeb na mezikrajskych linkach, na kterych jsou vydavany jizdni doklady PID
a druhého IDS, probiha ve vybranych pfipadech v zuétovacim centru CSAD SVT

e  Statické vystupni sestavy jsou k dispozici pouze v MS Excel 1x mési¢né
Aktualni nastaveni postupll zuc¢tovani je nevyhovuijici zejména z nasledujicich divodu:

e v systému nedochazi ke sbéru detailnich informaci (dat) z odbavovacich systému( dopravcd,
jejichZ soucasti by byly nejen informace o prodejich jizdnich doklad( u jednotlivych dopravca,
ale i o pouziti elektronickych podob jizdnich dokladd u jednotlivych dopravced;

e dopravci poskytuji objednateli pouze souhrnna data o trzbach — tj. neprobiha strojové
zpracovani dat o prodeji jizdnich dokladli a jejich odbaveni u jednotlivych dopravci
a nezanedbatelné mnozstvi dat se kontroluje ru¢né;

e v systému rovnéz nedochazi ke sbéru detailnich informaci o pouziti papirovych pfestupnich
jizdnich dokladl (prodanych v predprodeji, ¢i automatu). Informace nejsou ani o pouziti
papirovych predplatnych ¢asovych kuponu;

e soucasné nastaveni neumoznuje prodej Casového jizdného dalSimi dopravci v pIném rozsahu,
takZze nelze zavést plnohodnotnou prodejni sit na uzemi StfedoCeského kraje, a to vetné
uvazovaného projektu instalace  mistniho  automatizovano prodejniho  kanalu
(multifunkéni/prodejni automaty); uvazovano je rovnéz o rozsifeni prodejnich mist IDSK.

e v ramci PID diky stavajicimu stavu zpracovani dat neprobiha kfizova kontrola porovnavajici
data z odbaveni elektronickych jizdnich dokladd v odbavovacich zafizenich jednotlivych
dopravcl s daty o prodeji téchto dokladl, kterda umozni nejen kontrolu, Ze dopravci posilaji
informaci o vSech prodanych elektronickych jizdnich dokladech, ale i kontrolu pfipadného
prolomeni elektronického prodejniho kanalu (napf. e-shopu);

e zakladnim pilifem postaveni objednatell je i stanoveni principli rozictovani trzeb, a ponévadz
jiz v roce 2022 bylo zahajeno vybérové Fizeni na provozovani vefejné linkové dopravy v celém
StfedoCeském kraji, neni vhodné, aby kliCové systémové cCinnosti zajiStoval pouze jeden z
dopravcu véetné vyhradniho postaveni prodejce ¢asovych predplatnich kupon( s platnosti pro
vSechny dopravce.

V roce 2025 je pfipravovan projekt Datovy modul. Jedna se o prvni fazi sbéru technickych a
ekonomickych dat z odbavovacich zafizeni automaticky zasilanych dopravci na spole€né ulozisté IDSK
a ROPID. V dalsich fazich je po¢itano s veskerymi daty o prodeiji jizdnich dokladl a také se zapojenim
Zelezni¢nich dopravcl. Zasilani musi byt zasmluvnéno, jedna se o smluvni vztah mezi jednotlivymi
dopravci a organizatory. Na zakladé téchto dat bude mozné vytvaret potfebné dashboardy, pfehledy a
sestavy jak pro potifeby ekonomicke, technické tak i reprezentacni.

5.4 Vyhled financovani dopravni obsluznosti

Vydaje kraje na zaijiténi dopravni obsluznost neustale meziroCné rostou: mezi roky 2024 a 2025 je
ocekavan narust minimalné o cca 13 % (cca 590 mil. K&), mezi roky 2025 a 2026 je odhadovan narlst

Integrovana doprava Stiedo¢eského kraje

126



Stredoceského kraje

o dal$ich cca 11,5 %. Celkové vydaje kraje narostou dle odhadl mezi roky 2024 a 2026 ze 4,59 mil. K&
na 5,78 mil. K&, tedy v souctu o vice nez 1 mld. K&. V poslednich &tyfech letech dosSlo k podstatné
kumulaci inflace v ekonomice, coz jen potvrzuje vyvoj na vydajové strané rozpoctu Stfedoceského kraje
na zajisténi dopravni obsluznosti. V souctu se pouze za tyto 4 roky 2022 — 2025 bude jednat o témér
30% rist nakladi v ekonomice. Tento vyvoj se se zpozdénim danym indexacemi ve smlouvach
propisuje i do nakladd a kompenzaci na strané dopravc(, a je dale zesilen modernizaci parku, v jehoz
dlsledku nardstaji naklady v podobé vyssich odpisu za nova vozidla a jejich financovani.

NarGst celkovych nakladl je z ¢asti tvofen také vlivem rdstu poctu obyvatel Stfredoceského kraje a
nutnou reakci na pozadavky obc¢anu a obci v podobé narlstu objemu dopravnich vykonu. S rostoucim
poctem cestujicich a predikci budoucich pfepravnich potfeb obyvatelstva se poji potfeba budovani nové
infrastruktury pro efektivnéjSi mody dopravy (tramvaje, vlakotramvaje &i parcialni trolejbusy) a také
implementaci dalSich inovacnich projektu, které urychli cestovani a pfinesou cestujicim vétsi komfort
(pasmovy provoz na Zzeleznici, poptavkova doprava, otevieni vSech dvefi na pfiméstskych
autobusovych linkach apod.). VSechny tyto vlivy maji nesporny vliv na financovani dopravni obsluznosti
a proto je nutné zpUsob financovani strategicky a dlouhodobé fesit.

Dopravni obsluznost a jeji rozvoj neni mozné financovat pouze z rozpoctu kraje, je proto tfeba hledat
dal§i moznosti financovani: navySeni podpory statu, at uz zménou mechanismu rozpocétového uréeni
dani nebo zvySenim podilu financovani zelezni¢ni dopravy, ¢i napfiklad moznosti Eerpani dostatecnych
dotaénich tituld na pofizeni novych vozidel. Vzhledem k pretrvavajici nejistoté ve vyse uvedenych
bodech se pro tuto chvili jako jedina moznost jevi zvySeni podilu financovani vefejné dopravy pomoci
vynosu z jizdného. V pFipadé skokového zvySovani Tarifu PID je ale podstatné riziko odlivu cestujicich,
na které by bylo tfeba reagovat snizenim dopravniho vykonu, coz by ve svém disledku mohlo odradit
dalsi ¢ast cestujicich vyuZivajicich sluzeb vefejné integrované dopravy a celkové by to ztizilo dalSi
rozvoj v oblasti vefejné mobility. Je proto nutné volit takova feSeni, které umozni zvySovat trzby z
jizdného postupné s ohledem na inflaci tak, aby pro cestujici v pribéhu let zlistavala cena za vyuziti
vefejné dopravy v poméru k jejich pfijmim relativné podobna.

Aby byla zajisténa finan¢ni udrzitelnost integrovaného dopravniho systému v zavislosti na ekonomickém
vyvoji, bylo nutné nastavit pravidla valorizace tarifu PID. Byl schvélen systém, jenZz bude automaticky
nastavovat rist cen a zamezi skokovému zdraZzovani ceniku. Pravidelna valorizace cen jizdného v Tarifu
PID ve vnéjSich pasmech StfedoCeského kraje bude od 1. ledna 2029 probihat ve dvouletych cyklech.
Cilem je zajistit dlouhodobou finanéni stabilitu provozu vefejné dopravy tim, Ze ceny jizdného budou
automaticky reagovat na inflaci a rast nakladd, coz umozni lépe pokryt vydaje kraje na dopravni
obsluznost a udrzet kvalitu sluzeb. Mechanismus valorizace pocita s tim, ze ceny jizdného se budou
zvy$Sovat o soucéet souhrnného inflaéniho indexu (tvofeného z 50 % inflaci a z 50 % rastem nakladi na
dopravni obsluznost) a navysi se navic o 10 % koeficient, aby byl pokryt i dal$i o¢ekavany rist nakladu,
napfiklad v souvislosti s investicemi do vozidel nebo infrastruktury. Schvaleni konkrétnich cen bude v
kompetenci Rady StfedoCeského kraje, ktera bude také vyjednavat s Radou Hlavniho mésta Prahy o
pfipadnych upravach. Do roku 2028 nebude mit tento mechanismus vliv na financovani dopravy, od
roku 2029 vS8ak zajisti k pfedvidatelnému rdstu vynosu z jizdného, coz umozni lep$i planovani a
financovani dopravnich sluzeb v kraiji.
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Obrazek 5.2: Vyvoj vydaju Stiedoceského kraje na zajisténi dopravni obsluznosti a jejich
dlouhodoby vyhled
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Graf vy$e zahrnuje realizované i o€ekavané investi¢ni akce (EMU240, RS-1, PESA, vodikové autobusy,
parcialni trolejbusy, elektrobusy, tramvaj do Zdib). V roce 2030 je patrny vy$$i skokovy nardst vydaju
vlivem pfichodu elektrickych jednotek EMU400. Do modelace vydajll jsou dale zahrnuty dal$i rozvojové
projekty jako poptavkova doprava, nastup v§emi dvefmi na pfiméstskych linkach, zména zpUsobu
odbaveni na Zeleznici €i opce na rozSifeni provozu jednotek EMU400.

6 Informacni a odbavovaci systémy

6.1 Popis souc¢asného stavu

Na Uzemi Stfedoceského kraje se prekryva nékolik systémul verejné dopravy. V kazdém systému
probiha odbaveni cestujiciho jinak a pomoci jinych technologii. Integrace celého uzemi StfedoCeského
kraje do systému PID bylo dokonéeno v roce 2022. V ramci tohoto Dopravniho planu jsou zahrnuty
udaje o informacnich a odbavovacich systémech fungujicich v ramci jednotné integrované dopravy pro
Prahu a Stfedocesky kraj (PID).

Informovani a odbaveni cestujicich se odehrava dle tarifu PID, standard( kvality dopravy PID
a pomoci Multikanalového odbavovaciho systéemu (MOS).

6.1.1 Standardy kvality

Standardy kvality PID jsou dokumenty, které si kladou za cil zvySeni kvality poskytované sluzby
a atraktivity vefejné dopravy v systému Prazské integrované dopravy skrze jednoznacné definované
pozadavky organizatora PraZzské integrované dopravy smérem k dopravcim. Pro jednotlivé druhy
dopravy jsou uréeny samostatné standardy.

V roce 2018 zacaly organizace ROPID a IDSK spole¢né pfipravovat aktualizaci standard( kvality pro
autobusovou a vlakovou dopravu s platnosti pro obdobi 2019-2028. V ramci novych standard( se
podafrilo dobfe nastavit jednotna pravidla pro vozidla. Toto se organizacim povedlo k 1.12.2024 kdy byly
vyhlaSeny nové soutéZe na autobusové dopravce na uzemi SEK, kde je pfilohou novy standard PID.
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V ramci standardd kvality PID je v oblasti informacénich a odbavovacich systém( feSena jednotnost
zobrazeni informaci pro cestujici a bezbariérovost v podobé& vybavy pro osoby se smyslovym
postizenim zraku, kdy kazdé vozidlo PID musi byt vybaveno prvky pro osoby se smyslovym postizenim
zraku.

Pro mezikrajské linky jsou definovany mezikrajské standardy PID platné pro dopravce objednavané
sousednimi kraji, jejichz autobusy zajizdi do PID a je v nich platny tarif PID. V dalSich letech
je planovana optimalizace souborl standardu tak aby reflektovala jeho aktualni platné znéni.

Vzhledem k nakupu novych vlakd vznikl pozadavek na fadné jednotné standardy kvality OIS ve vlacich
PID. Do dnesniho dne byl standard velice mirny a nevyhovujici. Za¢atkem roku 2025 byla zvefejnéna
prvni verze nového dokumentu u kterého je pocitano, Ze se bude v dalich letech rozSifovat
a upresnovat.

6.1.2 MOS

Pavodni systém odbaveni v ramci PID byl tvofen spiSe s pfihlédnutim na méstskou hromadnou dopravu
a nedostate¢né podporoval rozvoj integrace v kraji (napf. nutnost nahrat ¢asovy kupon na kartu na
prodejni pfepazce ¢&i prostfednictvim validatord, které jsou spi$e na Uzemi hlavniho mésta).

Pfinosem nového multikanalového odbavovaciho systému (MOS) je tak vytvofeni otevieného
moderniho jednotného odbavovaciho systému, ktery nabizi mnoho moznosti nakupu jizdnich doklad
pro cestujici a zjednodusSeni tarifnich podminek pro organizatora dopravy.

Systém zaloZzeny na Account Based Ticketing architektufe pracuje primarné s uzivatelskymi Ucty.
Prostfednictvim ¢t uzivatelé Cerpaji dopravni nebo jiné sluzby nezavisle na identifikatoru (nosici),
ktery si pro tyto Ucely zvoli. MOS tedy zabezpeduje spravu uzivatelskych G¢étd, identifikatord jizdnich
doklad(l a evidenci elektronickych jizdnich dokladl véetné jejich vzajemnych vazeb s centralizovanou
architekturou.

V ramci systému MOS vznikly tyto funkcionality:

E-shop pro nakup a spravu jizdnich doklad( bez nutnosti navstévy kontaktniho mista.
Mobilni aplikace pro nakup jednotlivych jizdenek a predplatnich ¢asovych kupont (PID Litacka).
Vyuziti dal$ich nosi¢l jizdenek (platebni karty, mobilni aplikace, InKarta).

6.1.3 Zakaznicka centra MOS

V bfeznu roku 2020 byl spustén pilotni projekt zakaznickych center MOS. Kontaktni mista byla zfizena
ve méstech BeneSov, Nymburk, Kralupy nad Vitavou, Kolin, Beroun, Rakovnik, Pfibram, VlasSim, Mlada
Boleslav, Kutna Hora, Caslav, Hofovice a Lysa nad Labem. Planuje se dal$i propagace a zpfistupnéni
sluzeb pro zfizeni a administraci PID Litacky formou mobilnich kontaktnich mist.

V roce 2025 je sit kontaktnich mist ve StfedoGeském kraiji zajiStovana IDSK, jedna se o mésta Benesov,
Kutna Hora, Mlada Boleslav, Rakovnik, Pfibram. V roce 2025 bylo zfizeno mobilni informa&ni centrum,
které dle schvaleného harmonogramu objizdi mésta a obce v Stfedoceském kraji. V dalSich letech se
planuje zfizeni dalSich mobilnich informaénich center.

Zakaznické centrum poskytuje kompletni rozsah sluzeb spojenych s:
- expresnim vydejem Gipové karty Litacka,
- prodej Easového jizdného PID prostfednictvim vlastniho prodejniho SW MOS,
- administraéni sluzby spojené s personalizaci u¢tu MOS apod.,
- registraci nového identifikatoru do systému.
6.2 Aktualizace stavajicich systému a platebnich metod

V ramci odbavovacich systému se jedna o aktualizaci a dalSi rozvoj v téchto oblastech:

E-shop MOS: nova verze byla spusténa v roce 2022,
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Mobilni aplikace PID Litacka

- od roku 2026 bude spustén novy engine pro vyhledani spojeni svice moédy dopravy
(Intermodalni Vyhledava¢ Spojeni, IPT)

- je planovano pfepsani mobilni aplikace PIDL do novéjSich techologii, tzv. PIDL2. Bude pfepsano
internimi zdroji OICT

- probéhlo nasazeni v roce 2022 zajisténi plateb za parkovani a rezervace parkovacich mist
(zbény, P+R, pozdé&ji i soukromd parkovisté),

- rozSifeni informaci ohledné nové budovanych zachytnych parkovist P+R na uUzemi
Stfedoceského kraje se zavedenim benefitniho programu

- spusténi platby na cyklovéze v ramci PIDL,

- integrace sluzeb elektromobility (platba za dobijeni elektromobilu, dobijeci mista zatim v planu
v Praze)

Uzemni integrace MOS

- systém funguje v Praze a StfedoCeském kraji s ¢asteCnym presahem do vSech sousednich
kraju véetné kraje Karlovarského (v omezené mire)

Prodejni kanaly

- preference jsou sméfovany na elektronické jizdné, snaha eliminovat papirové jizdenky, a to i za

pomoci tarifniho fe$eni v systému PID

- planované je i zapojeni aplikaci tfetich stran

V planu je nasazeni off-line bankovnich transakci v zafizenich napfi¢ veSkerym odbavovacim zafizenim
na Uzemi StfedoCeského kraje.

6.3 Koordinaéni dispeéink a sledovani dopravniho vykonu

Koordinaéni dispecink PID, jehoZ vznik je datovan k roku 2012, je spole¢nym pracovistém organizaci
ROPID a IDSK. Sidlo je na detaSovaném pracovisti na autobusovém terminalu ,Lethany“ v Praze 9.

Hlavnim ukolem je monitorovani provozu v ramci celého systému PID, komunikace s dispelery
jednotlivych dopravcu, kontrola dodrzovani navaznosti a jejich operativni zmény, operativni Fizeni
provozu pfi mimofadnostech, koordinace provozu napfi¢ dopravci i trakcemi.

V dispeCerské mistnosti ma své pracovisté i pracovnik Odboru marketingu (infodispecer), ktery
informuje cestujici o mimofadnostech v provozu, a to na internetovych strankach, socialnich sitich i
telefonicky.

Pro &innost dispecinku je uzivana kromé dalSich zejména aplikace a webové rozhrani MPVNet, ktera
zabezpecuje v podstatné mife automatizaci procesu.

Zfizeni dispecerského pracovisté pro parkovisté P+R v ramci StfedoCeského kraje.
Ztizeni infolinky za ucelem parkovist P+R a cyklovézi.
6.3.1 Sledovani dopravniho vykonu a navaznych spojli

Na dispecinku je monitorovan provoz vozidel, pfiemZ data je mozZné prezentovat v mapovych
podkladech a riznych sestavach. Systém hlida dodrzovani garantovanych navaznosti mezi autobusy a
autobusu na vlak. Ridiéim zasila do vozidel informace o navaznych spojich a ptipadné odchylce od
jizdniho fadu.

Navaznosti vlaku na autobus jsou v feSeni, a to ve spolupraci Spravy Zeleznic a Zelezni¢nich dopravcu
(pokyn k ¢ekani vydava vypraveim, resp., strojvedoucim na zakladé potvrzeného pozadavku dispecer
Spravy Zeleznic, resp. Zelezni¢niho dopravce, v Zzadném pfipadé nelze z bezpeénostnich divodu zasilat
pokyn z dispe€inku PID napfimo ke strojvedoucimu).
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6.3.2 Dispecerské rizeni

Pfi anomaliich a provoznich mimoradnostech dispecer zasahuje aktivhé do Fizeni provozu (odklony,
vyckavani nad ramec ¢ekaci doby, rozvazani pfipoje, vysilani vozidla operativni zalohy u dopravcu, kde
je toto domluveno).

S vyuzitim dispeCerskych vozidel funguje dispe€erské fizeni v terénu (mimofadné udalosti, asistence
pfi vylukovych &innostech, kontrola navaznosti atd.).Déle probiha kontrola povolenek a kazné na
vybranych autobusovych terminalech v Praze a definovanych zénach placeného stani pro BUS v Praze
(primarné zameéstnanci ROPID).

Probiha i administrativni ¢innost spodivajici v pravidelném vyhodnocovani pravidelnosti provozu,
generovani sestav se sankénimi zalezitostmi i sestav s vlivem na Standardy kvality PID (vypadky spoj(i,
nedodrzena kapacita, nizkopodlaznost, stafi vozidel atd.), coz je podkladem nejen pro dalsi slozky obou
organizaci.

Veskera hlasova komunikace s dispe€inkem je monitorovana a na urcitou dobu archivovana pro fe$eni
pFipadnych sportl a nedorozuméni.

6.3.3 Rozvoj dispecinku

Béhem cervence 2020 byl zahajen nepietrzity provoz Koordina¢niho dispecinku PID (pUvodné rozsah
celotydenné 5-21 h) a zaroven doslo k posileni pracovnikll ve sméné na pracovisti, v terénu a na
dispederskych stanovistich (Cerny Most, Zligin).

Dale byl vroce 2020 na pracovisti zprovoznén MKS (Méstsky kamerovy systém). Sledovani
kamerovych zaznam( v redlném c¢ase na Uzemi hlavniho mésta Prahy umoznuje dalsi kontrolu
prestupl, monitorovani provozu a situaci pfi dopravnich nehodach. Kamerovy systém by bylo vhodné
rozsifit i na izemi celého zajmového Uzemi, tj. v ramci StfedoCeského kraje (doposud je mozné sledovat
jen velmi malo vhodné umisténych vefejnych kamer).

Dale by bylo vhodné v ramci celého IDS umoznit hlasovou komunikaci v relaci dispe€er — fidi€ vozu, a
to alespori v autobusové dopravé. V soucasnosti probiha komunikace s fidi€¢em autobusu pouze
prostfednictvim dispe€era dopravce, zasilanim textovych zprav na odbavovaci zafizeni ve vozidle, nebo
telefonovanim zpravidla na soukromé telefony fidi¢d, pokud je dispecerim znamé telefonni €islo. Aktivni
hlasova komunikace by umozriovala operativnéjsi feseni problémd.

6.4 Technologické zazemi pro rozvoj Mobility as a Service

V ramci systému MaaS maji mit uzivatelé moznost na jednom misté vyhledat, rezervovat a zaplatit
sluzby rdznych poskytovatell mobility (vefejna doprava, sdilena auta a kola, taxisluzby, autopujcovny,
provozovatelé parkovist).

KliC¢ovou roli v systému MaaS hraje organizator systému MaaS (organizator mobility), ktery
prostfednictvim obchodnich dohod, které uzavira jak s provozovateli systému vefejné dopravy, tak i se
soukromymi provozovateli sluzeb mobility, zajiStuje kapacitu sluzeb mobility, kterou nasledné nabizi a
prodava uzivatelim.

Pavodni zamér stavél IDSK do role organizatora mobility. Projekt, ktery definoval poZadavky, pravomoci
a technické feseni projektu byl kvdli pfipadnym potizim pfi ¢erpani dotaci z programa ITI zastaven.

V soucCasnosti se koncept MaaS bude rozvijet predev§im v ramci systému MOS, kde se bude Fesit
provazani VHD, parkovani a alternativnich zplsob( dopravy.

Koncept MaaS zacdina IDSK realizovat poptavkovou dopravou, ktera se zatim realizuje v ramci
stavajiciho tarifu PID. Tato problematika je podrobné rozepsana v kapitole 9.1.2.
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6.5 Chytré zastavky

Do budoucna se pFedpoklada osazovani technologie tzv. chytrych zastdvek na nejvytizengjSich
zastavkach. Mozné je navazat na projekt Prahy, ktera osazuje vybrané zastavky elektronickymi
informacnimi panely s online nejbliz§imi odjezdy spoju. Ve spolupraci s partnerskou organizaci ROPID
se uvazuje o architektonické soutézi na novy vzhled jednotného zastavkového oznacniku PID, coz by
meélo za nasledek postupnou vymeénu v§ech oznacniku.

6.6 Dalsi pripravované projekty

6.6.1 Systém automatického pocitani cestujicich ve vozidlech (APC)

Soudasti zadavaci dokumentace, resp. novych smluv s dopravci na obdobi 1. 12. 2024 — 30. 11. 2034
je pozadavek objednatell dopravy na instalaci technologie automatického podcitani cestujicich do
vozidel v rozsahu 30% vybavenych vozidel na kazdou oblast. Cidla pro séitani jsou anonymni, pficemz
ziskana data budou slouzit pro objednatele dopravni obsluznosti v ramci planovani nabidky dle
skute€nych potfeb cestujicich.

6.6.2 2IDS

Béhem kratké doby doslo k rozsifeni systému PID do okolnich kraju a naopak. IDSK byla tvircem
koncepce odbaveni na linkach, které kombinuji 2 IDS a zaroven poskytla okolnim krajim toto reseni.
Ve spolupraci s okolnimi kraji tak doSlo ke shodé na rezimu odbaveni a naslednému vyhotoveni
mezikrajskych standardd, jimiz se mezikrajské linky Fidi. Koncepce odbaveni pro 2 IDS vznikla jako
obecné zadani, které bylo mozné aplikovat s minimalnimi Gpravami na ostatni IDS. Nasazenim tohoto
feSeni bylo dosazeno prodlouzenim linek do sousednich kraji a vy§§imu pohodli pro cestujici, ktefi si
mohou koupit jizdni doklad sousedniho IDS jiz pfi nastupu do vozidla ve vychozi IDS.

6.6.3 3IDS

S rozsifovanim systému PID do okolnich krajli vyvstala potfeba nalezeni koncepce odbaveni pro 3 IDS.
Soucasné feSeni pro 2 IDS umoznuje toto odbaveni pouze v omezené mife a s ruénimi zasahy b&éhem
kazdé upravy jizdnich fadl. Ve spolupraci s ostatnimi kraji proto pracujeme na zadani obecného feseni
odbaveni pro 3 IDS, tak aby byly splnény pozadavky okolnich organizator(i, ale zarover aby bylo
vysledné feSeni dostatecné srozumitelné pro cestujici i fidiCe.

6.6.4 Koncept odbaveni viaky 2029

Aktualné se IDSK zabyvd moZnostmi odbaveni v Zelezni¢ni siti od roku 2029. Pro IDSK je tento rok
stéZejni z hlediska Zzelezni¢ni dopravy a je zde tfeba zavést jednotné jednoduché systematické
uZivatelsky pfivétivé odbaveni. Hlavni revoluci bude osazeni samoobsluznymi automaty. S novym
konceptem odbaveni je spojeno i snizeni poctu instalovanych oznac¢ovacu jizdenek.

6.6.5 Samoobsluzné terminaly MHD Kutna Hora

V souvislosti s vyménou dopravce na linkach MHD Kutna Hora a pofizenim novych vozidel byla tato
MHD vybrana pro pilotni projekt nasazeni samoobsluznych terminall. Pfed nasazenim bylo nutné ve
spolupraci s dodavateli vytvofit logické a uzivatelsky pfivétivé GUI a vyreSit otazky chovani terminalu
v souvislosti s Cinnosti pfepravni kontroly. Sou¢asné doslo k vytvofeni standardu pro tyto terminaly
jejichZz nasazeni bude nasledné vyhodnocovano a v pfipadé uspéchu povede k rozsifeni i do dalSich
vozidel v ramci stfedoceského kraje.

6.6.6 Integrace MHD do PID Litacky

Mésta na Gzemi Stfedoceského kraje projevila zajem o integraci MHD tarif(i do aplikace PID Litacka.
V dalSich letech bude probihat implementace a propojeni tarifu nejen v aplikaci ale i ve vozidlech MHD
a PID.
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6.6.7 Revizorské kamery

Z divodu zajisténi vyssi bezpecnosti zaméstnancll prepravni kontroly a zajisténi lepsi prokazatelnosti
spornych momentu pfi kontrole dodrzovani Smluvnich prepravnich podminek PID bude IDSK pofizovat
zaznamoveé zafizeni pro oddéleni pfepravni kontroly (osobni kamery). Inspiraci jsme Cerpali u ostatnich
dopravnich podnikd, které podobna zatizeni vyuzivaji. Realizace je planovana na konec roku 2025.

7 Zastavkovy informac€ni systém

7.1 Oznacniky

V soucasnosti lezi ve Stfedoceském kraji zhruba 7 500 uzl(, pficemz témér kazdy uzel je vybaven
minimalné dvéma oznacéniky. Mnoho konstrukci je vSak stale pavodnich — vybudovanych za minulého
rezimu tehdej$imi zavody CSAD, & v obdobi od 90. let minulého stoleti do roku 2021 dopravci PID.
V nékterych pfipadech je zastavka zcela neoznacéena.

Z téchto dlivodd probiha od roku 2022 ve spolupraci mezi Integrovanou dopravou Stredoceského kraje,
p. 0. (IDSK) a Krajskou spravou a udrzbou silnic (KSUS) obména jiz nevyhovujicich konstrukci &i
doplfiovani standardnich oznaénikd. Pocty roéné obnovenych ¢&i nové vybudovanych oznaéniku
znazorfiuje tabulka nize.

Tabulka 7.1: Poéet kust obnovenych oznaéniki

2022 2023 2024 2025
30 544 1189 ,3 1,00
(cilovy stav)

Konstrukce jsou vyrabény ve tfech variantach — jednotycové (ty¢ pro dopravni znaceni o priiméru 60
mm), pfimé (konstrukce ve tvaru pismene ,H“ usazena do specialni zakladny) a lomené (vychazi
z konstrukce pfimého oznacniku, horni ¢ast pro dopravni znacku a vyvésni pfisluSenstvi pro instalaci
informacniho tabla je otoc¢ena o 90 stuprid).

Nékteré obce na svém Uzemi realizuji vystavby atypickych konstrukci oznaénikl na vlastni naklady.

7.2 Podoba informacéniho systému

Na soucasné konstrukce oznaénikl jsou dale montovany komponenty pro umisténi informacnich tabel
(napf. kolejnice a plechy &i skfiné, dozivaji plechy pro samolepky) nesouci nazev zastavky, oznaceni
nastupisté, tarifni pasma &i zény a Cisla linek, které danou zastavku obsluhuji. Ciselné oznadeni linek
je pak pfipadné doplnéno informaci o cilovych a nacestnych nasledujicich zastavkach dané linky di
sdruzenymi cilovymi ¢i nacestnymi zastavkami pro vice linek. V méstskych zastavbach muze byt Eiselné
oznaceni jednotlivych linek doplnéno Sipkami pro znazornéni jejich dalSiho sméru.

V letech 2022—-2023 byla podoba informacnich tabel aktualizovana. Byly pouzity barvy a vzory textd
vychazejici z jednotného vizualu vozidel PID a upraveny velikosti a rozlozeni jednotlivych segment(
na informacnich tablech.

Déle je oznaénik osazen skFinémi pro zastavkové jizdni Fady (dale jen ZJR). Mnozstvi a velikost skfini
je dana poétem linek zastavujicich u daného oznaéniku, poétem listd jizdniho fadu (dale jen JR) dané
linky &i formatu JR linky. JR jsou vkladany do tzv. kapes, které jsou nasledné vioZzeny do zmin&né skFing.
Oznacnik mGze byt téZ vybaven dal$imi doplrikovymi komponenty, jako jsou ,kostky“ pro oznaceni
nastupisté, plechy pro umisténi informacénich vyvések velikosti A3 a dalSimi.

Ve tretim cCtvrtleti roku 2024 doslo k pilotnimu provozu odjezdovych panel( na bazi elektronického
papiru. Tyto odjezdové panely byly montovany pfimo na standardni konstrukce oznacnik(. Téchto
panell bylo dosud osazeno 50 kusu.
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7.3 Zastavkova péce

Grafické podklady a vyroba informac¢nich tabel je provadéna oddélenim Pfipravy provozu IDSK. Toto
oddéleni mimo jiné udrzuje datovou databazi o stavu oznac¢niku, podobé informaéniho tabla a vyvésniho
prislusenstvi namontovaném na konkrétnim oznacéniku. Pripravuje také rtizné relevantni doplrikové
informace na jednotlivé zastavky.

Zastavkova sluzba IDSK sestava z péti tzv. regionalnich center. Regionalni centrum Brandys nad Labem
spravuje severni a severovychodni oblast od Prahy. Nachazi se zde taktéz centralni sklad komponentu
a nahradnich dild pro udrzbu oznacénikl, ze kterého jsou komponenty distribuovany do ostatnich
regionalnich center. Ta se nachazeji ve Voticich — spravuje jizni oblast PID, Kralové Dvofe — spravuje
zapadni jihozapadni oblast PID, Koliné — spravuje vychodni a jihovychodni oblast PID a Kamennych
Zehrovicich (severozapadni &ast kraje). V kazdém regionalnim centru probiha pFiprava veskerych
podkladu pro terénni pracovniky, napf. tisk JR, tisk grafickych podkladd dodanych odd. Pfipravy provozu
apod.

Jednim z ¢lankd zastavkové péce je také oddéleni Spravy oznaénikd, které koordinuje vystavbu novych
oznacnikl, komunikuje s externimi dodavateli a udrzuje prehled o skladovych zasobach nahradnich
dild.

7.4 Vyhled do budoucna

Soucasné konstrukce oznacnikl jsou jiz technicky zastaralé. Podoba vychazi z prvnich prototypl ze
sedmdesatych let. Objevuji se navrhy na inovované konstrukce zastavkovych oznacénikl, které
informace cestujicim poskytuji napf. pouze elektronickou formou, & kombinace tiSténych a elektronicky
zobrazovanych informaci. Od roku 2027 bude vypsana nova smlouva na obnovu oznac¢nikd na tzemi
Stfedoceského kraje, v ramci, které bude pravdépodobné dal$i podoba oznaéniku fe$ena.

Vyvésni pfisluSenstvi je taktéz inovovano. V minulych letech Dopravni podnik hl. mésta Prahy zacal
vyuzivat nerezové sk¥iné pro vyvés informaénich tabel a ZJR. T&mito skfinémi na svych oznaénicich
postupné nahrazuje soucasné skiiné a infobloky. Vyhodou nerezovych skfini je jejich odolnost vici
ptirodnim vlivim ¢&i vandalismu, jelikoZ se jedna o uceleny dil.

Mimo vyvés povinnych informaci je snaha o zvefejfiovani doplfikovych informaci, jako jsou napf.
informace o tarifu, mapy a schémata apod. Pro tyto U€ely jsou vyuzivany volné pozice v kapsach pro
ZJR &i dal$i dopliikové plochy v piistfedcich. Podoba téchto informaci se stale vyviji, tak, aby byly
informace v daném uzlu relevantni.

8 Organizac¢ni usporadani

8.1 Soucasné usporadani systému v uzemi

Na Uzemi Stfedoceského kraje jsou provozovany linky verejné dopravy, které mizeme rozdélit na
zakladé jejich charakteru na:

Linky komercni

Linky objednavané vefejnymi institucemi a dotované z vefejnych rozpo¢tl

Tyto typy linek jsou dale rozebrany v nasledujicich podkapitolach.

8.1.1 Linky komer¢éni

Komer¢ni linky jsou provozovany jednotlivymi dopravci za ucelem dosazeni zisku a bez naroku na
kompenzaci prokazatelné ztraty z jejich provozovéni. Na uUzemi Stfedoleského kraje jsou takto
provozovany jak linky autobusové dopravy, tak linky dopravy Zeleznini. Z hlediska planu dopravni
obsluznosti kraje nejsou tyto linky pfiliS podstatné, protoZe nejsou dotovany z krajského ani z jinych
vefejnych rozpoctld. Pfi pripadné integraci komerénich linek do zavazku v ramci integrovaného
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dopravniho systému je nutné posoudit jejich charakter, potencialni ztraty na trzbach v pfipadé jejich
neintegrovani a dalSi ekonomické a smluvni aspekty.

8.1.2 Linky objednavané verejnymi institucemi a dotované z verejnych
rozpoctu

Linky dotované z vefejnych rozpocta se rozliSuji dle svého charakteru a objednatele, coz jsou zejména:

Ministerstvo dopravy CR

e StfedocCesky kraj

o Mésta ve StfedoCeském kraji
e Kraje

Rozsah dopravy realizované na zakladé objednavky téchto subjektl je specifikovan v nasledujicich
podkapitolach.

8.1.2.1 Ministerstvo dopravy CR

Ministerstvo objednava linky dalkové Zelezni¢ni dopravy. Na uzemi StfedoCeského kraje jsou na tomto
principu provozovany nasledujici rychlikové linky:

Linka : Trasa

Ex2 Praha — Kolin — Pardubice — Olomouc — Vsetin — Horni Lide¢ (— Slovensko)

Ex3 Praha — Kolin — Pardubice — Brno — Bfeclav (— Rakousko / Slovensko)

Ex5 Praha — Usti nad Labem — D&¢&in (— Némecko)

Ex6 Praha — Plzen — Domazlice (— Némecko) / Cheb — FrantiSkovy Lazné / Karlovy Vary

Ex7 = Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Cesky Krumlov / (- Rakousko)

Ex32 | Praha — Kolin — Pardubice — Lichkov (- Polsko)

R9 Praha — Kolin — Havli¢k(v Brod — Brno

R10 Praha — Nymburk — Hradec Kralové — Trutnov

R16 Praha — Beroun — Plzen — Klatovy

R17 Praha — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budé&jovice / Ceské Velenice

R18 Praha — Kolin — Pardubice — Olomouc — Luhac&ovice

R19 Praha — Kolin — Pardubice — Brno

R20 | Praha — Usti nad Labem — Dé&¢&in

R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov

R22  Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk — Sluknov

R23 Kolin — Nymburk — Usti nad Labem

R24 Praha — Kladno — Rakovnik

R26 = Praha — Beroun — Pfibram — Pisek — Ceské Budé&jovice

Na linkach Ex az na drobné vyjimky neplati tarif PID.

8.1.2.2 Stredocesky kraj

Linky provozované na zakladé objednavky Integrované dopravy Stfedoleského kraje, pfispévkové
organizace, zastupujici od 1. 4. 2017 ve véci objednavky dopravni obsluznosti Stfedo€esky kraj, jsou
detailné specifikovany v kapitolach 3.2 a 3.3 tohoto dokumentu.

8.1.2.3 Mésta lezici na izemi Stredoceského kraje

Rada mést na uzemi Stfedogeského kraje objednava v ramci dopravni obsluznosti svého Uzemi spoje
méstské hromadné dopravy. Nékteré z téchto mistnich dopravnich systému jsou rovnéz zahrnuty do
systému PID. Mé&sta s vlastnim systémem méstské hromadné dopravy na Uzemi kraje mimo systém
PID uvadi tabulka 8.1.

Integrovana doprava Stiedo¢eského kraje

135



Stredoceského kraje

Tabulka 8.1: Mésta s vlastni MHD na uzemi Stfredoc¢eského kraje mimo systém PID

Obec

Kolin Mlada Boleslav

Kladno

Ric¢any

8.1.2.4 Kraje

tuéné zvyraznéné cCislice = Ciselné oznaceni linky PID

Jihocesky kraj

JihoCesky kraj objednava na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy, pfistupové smlouvy a objednavky
dopravnich vykonu nasledujici linky na Uzemi Stfedoceského kraje, které jsou zarazeny v tarifu PID a v

Casti trasy také v tarifu JihoCeského kraje:

Linka : Trasa (dopravce) Dopravce

S60 Strakonice — Blatna — Bfeznice Ceské drahy

S66 Protivin — Pisek — Bfeznice Ceské drahy
380482 Strakonice — Blatna — Pfibram QSAD’AUT(?_BQSY

Ceské Budgjovice

390452 Tabor — Mlada Vozice — BeneSov BusLine jizni Cechy
390454 Tabor — Sedlec-Préice — SedI€any BusLine jizni Cechy
390456 @ Pojbuky — Rodna — Mlada Vozice — Mili¢in BusLine jizni Cechy
390458 @ Mlada Vozice — NaCeradec — Viasim BusLine jizni Cechy

Kraj Vysoc€ina

Kraj Vysocina objednava na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy, pfistupové smlouvy a objednavky
dopravnich vykon( nasledujici linky na izemi StfedoCeského kraje, které jsou zafazeny v tarifu VDV:

Linka | Trasa Dopravce
S20  Svétla nad Sazavou — Caslav Ceské drahy
S82 Svétla nad Sazavou — Lede€ nad Sazavou — Zru€ nad Sazavou Ceské drahy

350130 @ Pelhfimov — KoSetice — Krfesin — Lukavec ICOM Transport
350760 @ Pacov — Lukavec — KfeSin ICOM Transport
350820 | Pacov — Hofepnik — KoSetice — Dunice — Hofice ICOM Transport

Kralovehradecky kraj

Kralovéhradecky kraj objednava na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy, pfistupové smlouvy a
objednavky dopravnich vykon( nasledujici linky na uzemi Stfedoceského kraje, které jsou zarazeny v

tarifu PID a v &asti trasy také v tarifu IREDO:

Linka Trasa (dopravce) Dopravce
V41 Trutnov — Chlumec nad Cidlinou — Velky Osek — Kolin Ceské drahy
V51 Lornnic’e nad Popelkou — Chlumec nad Cidlinou — Méstec Ceské drahy

Kralové
631585  Ji¢in — Kopidlno — Podébrady BusLine KHK
631723  Kopidlno — Liban — Bfezno — Mlada Boleslav BusLine KHK
631735 @ Kopidlno — Liban — Dolni Bousov BusLine KHK
611853 | Novy BydzZov — Méstec Kralové BusLine KHK
611152* Chluvmec n.Cidl. - PfevySov — Lov¢ice — Luzec n.Cidl. — Novy BusLine KHK
BydZov
611154*  Novy BydZov — Smidary — Zlunice — Kozojedy — Kopidino BusLine KHK
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Liberecky kraj

Liberecky kraj objednava na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy, pfistupové smlouvy a objednavky
dopravnich vykonl nasledujici linky na Uzemi Stfedoeského kraje, které jsou zafazeny v tarifu PID a v
¢asti trasy také v tarifu IDOL:

Linka Trasa (dopravce) Dopravce
L4 Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou — Staré Splavy (- Ceska Die Landerbahn CZ

Lipa — Rumburk) (1 par ARRIVA vlaky)

104345 Praha, Cerny.Most — Mlada Boleslav — Hodkovice nad GSAD Liberec
Mohelkou — Liberec

104400 Praha, Stfizkov — MéInik — Ceska Lipa — Novy Bor — Varnsdorf GSAD Liberec
— Rumburk

500410  Jablonné v Podj. — Mimon — Doksy — Duba — Mélnik — Praha CSAD Liberec

500427 Mimor — Ralsko — Mnichovo Hradisté —Mlada Boleslav CSAD Liberec

BusLine LK

670720 Rokytnice n.J. — Vysoké n.J. — Semily — Zelezny Brod — Turnov (Castecna

—MI.Boleslav — Praha objednavka
Libereckého kraje)

540721 Cesky Dub — V&elibice, Vrtky — Mnichovo Hradisté CSAD Liberec

540722 = Cesky Dub — Hlavice — Mnichovo Hradisté CSAD Liberec

670730 Vitkovice, Horni MiseCky — Jilemnice — Semily — Turnov — BusLine LK
Praha

500250* = Ceska Lipa — Doksy — Bezdéz — Béla pod Bezdézem CSAD Liberec

500267 = Mimon — Plouznice — Ralsko, Kufivody — Béla pod Bezdézem CSAD Liberec

500450 = Novy Bor — Ceska Lipa — Doksy — Mlada Boleslav CSAD Liberec

501267  Mimon — Plouznice — Ralsko, Kufivody — Béla pod Bezdézem COMPAG CZ

530750  Tanvald — Smrzovka — Jablonec n.Nisou — Mlada Boleslav BusLine LK

670355*  Turnov — VSen — Loukovec, Hubalov / Vyskef BusLine LK

670364  Turnov — Pfepefe — PfiSovice — Svijany — Loukovec, Hubalov BusLine LK

670365*  Turnov — Zdar — Sobotka BusLine LK

670900* Rokytpice n.Jiz. — Harrachov — Desna —Tanvald — Jablonec BusLine LK
nad Nisou — Praha

671900* Rokytpice n.Jiz. — Harrachov — Desna —Tanvald — Jablonec BusLine Express
nad Nisou — Praha

Pardubicky kraj

Pardubicky kraj objednava na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy, pfistupové smlouvy a objednavky
dopravnich vykonu nasledujici linku na Gzemi Stfedoceského kraje, které jsou zafazeny v tarifu PID a
v Casti trasy také v tarifu IREDO:

Linka Trasa (dopravce) Dopravce
S10 Prelou¢ — Kolin Ceské drahy
620710 Chrudim — HefmanGv Méstec — Caslav ARRIVA autobusy

. | Prelou¢ — Jankovice — Semtés — Podhofany u Ronova — UMBRELLA Coach
650625 - N )
Lipoltice — Prelou¢ & Buses

Plzensky kraj

Plzenisky kraj objednava na zékladé uzaviené mezikrajské smlouvy, pfistupové smlouvy a objednavky
dopravnich vykonl nasledujici linky na Uzemi StfedoCeského kraje, které jsou zafazeny v tarifu PID a v
¢asti trasy také v tarifu IDPK:
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Linka
S70/ P2

440321

440523
562766*

Stredoceského kraje

Trasa (dopravce)
Beroun — Hofovice — Kafez — Rokycany

Plzer — Kralovice — Cista — Rakovnik
Plzen — Spalené Pofi¢i — Rozmital pod TfemSinem

Podbofany — Kryry — Jesenice — Kralovice

Ustecky kraj

Ustecky kraj objednava na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy, pfistupové smlouvy a objednavky
dopravnich vykonu nasledujici linky na Uzemi StfedoCeského kraje, které jsou zarazeny v tarifu PID a v

asti trasy také v tarifu DUK:

Dopravce
Ceské drahy
ARRIVA STREDNI
CECHY
ARRIVA STREDNI
CECHY
DSUK

Linka Trasa (dopravce) Dopravce

S58 Rakovnik — Kralovice Die L&dnderbahn CZ

u12 Osek — Litvinov — Most — Louny — Rakovnik Die Landerbahn CZ

u14 Jirkov — Chomutov — Zatec — Luzna u Rakovnika — Rakovnik Die Landerbahn CZ

u22 Bfiza — Straskov — Vranany Ceské drahy

- L UMBRELLA CITY

104415 Praha — Zatec — Kadari LINES
552650 LitoméFice — MSené-lazné — Slany DSUK
652708 Panensky Tynec — Klobuky — Slany DSUK
562711 Louny — Ro€ov — Rakovnik DSUK
552635* @ Usték — Hostka — Stéti — Roudnice n. L. DSUK
552680 = Roudnice n. L. - Raginéves — Horni Befkovice DSUK
562741  Zatec — Kounov — Pnétluky DSUK
562766 = Podbofany — Kryry — Jesenice — Kralovice DSUK

8.2 Koordinace dalkové zelezniéni dopravy

Jak jiz bylo uvedeno, Zelezni¢ni linky dalkové dopravy jsou na uzemi StfedoCeského kraje objednavany
a financovany Ministerstvem dopravy CR. Ze strany Stfedogeského kraje jsou na tyto linky vzneseny
pozadavky, které jsou specifikovany v této kapitole. Ty jsou jednak koncepéniho charakteru, jednak coby

pozadavky na jednotlivé konkrétni linky, jez jsou definovany zejména témito parametry:

Linkovy interval

Zastavovaci koncepce

Konstrukéni poloha

Koncepéni pozadavky na linky dalkové zelezni€ni dopravy

Provozni koncept regiondlni dopravy je sestavovan primarné tak, aby navaznosti byly tvofeny na vlaky
dalkové dopravy v objednavce MDCR, které jsou integrovany do systému PID (zpravidla pouze viaky

druhého pfepravniho segmentu).
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Na tratich s dvousegmentovou déalkovou dopravou StfedoCesky kraj povazuje za vhodné v dennich
obdobich s nizSi poptavkou, kdy byvaji vynechavany nékteré systémové spoje dalkové dopravy,
preferovat provoz linky druhého (rychlikového) prepravniho segmentu nad provozem prvniho
(expresniho) pfepravniho segmentu, pokud to neni dano dosazenim systémovych navaznosti.

Koordinace jizdnich fad(i dalkové a regionalni dopravy je pro Stfedocesky kraj zasadni pro zajisténi
kvalitni dopravni obsluznosti. Regionalni doprava objednavana krajem se z principu pfizplsobuje
jizdnimu fadu dalkové dopravy, ktery je pro tvorbu regionalnich jizdnich fadi zakladnim vstupem.
StfedocCesky kraj (prostfednictvim IDSK) nasledné definuje priority a optimalizuje pfipojné vazby v
jednotlivych taktovych uzlech.

Pro zajisténi co nejkvalitnéjsiho propojeni obou segmentt dopravy je zadouci véasné informovani a
vzajemna spoluprace v prubéhu pfipravy novych jizdnich rad. Takova spoluprace muze pfispét k
zajisténi vyssi stability pfipoju a efektivnéjSimu vyuziti kapacity infrastruktury, napfiklad formou dil¢ich
Uprav ¢asovych poloh, zajisténi Eekacich dob v odivodnénych pfipadech nebo projednanim integrace
vybranych spoju v okrajovych ¢astech dne.

9 Projekty pro budoucnost

9.1 Soucasné a budouci projekty na uzemi Stredoceského
kraje
9.1.1 Poptavkova doprava PID Halé

Poptavkova doprava (nebo také ,vefejna doprava na zavolani“) je koncept, ktery umozruje
alternativni zpUsob zajisténi dopravni obsluznosti vybrané oblasti vefejnou hromadnou dopravou. V
zahranici je tento koncept znamy jako ,demand responsive transport® nebo ,transport on demand®.
Poptavkova doprava nepracuje s fixnimi trasami, jizdnimi fady nebo zastavkami. Umozriuje zcela
dynamickou tvorbu tras, které jsou vytvofeny na miru cestujicim podle jejich poptavky (virtualni
zastavky). V celém konceptu hraji zasadni roli technologie. Ty maji na starosti zpracovani poptavek
od cestujicich a jejich pfeménu v konkrétni optimalizované trasy, a to vSe v realném Case.

Poptavkova doprava ma potencial zatraktivnit vefejnou dopravu diky odstranéni nékterych
nedokonalosti klasické verejné dopravy, ¢imz se vice pfiblizi zakaznikovi samotnému. Jednim z efekt(
zavedeni poptavkové dopravy mlze byt zvySeni poctu cestujicich na ukor vyuzivani osobnich aut.
V méné husté obydlenych ¢astech kraje mlze poptavkova doprava vést k Uspofre financi. V neposledni
fadé muze, pfi vyuzivani nizkokapacitnich vozidel ve varianté obsazeni 8+1, uSetfit pocet Fidic¢a
s Fidiéskym opravnénim D, kterych je na trhu prace dlouhodoby nedostatek.

Na konci roku 2023 byly i za pfispéni IDSK zahajeny uspé&sné kroky k rozvoji myslenky poptavkové
dopravy nejen v systému Prazské integrované dopravy, ale celé Ceské republiky.

Dale také bylo prikro¢eno k pfipravé a nasledné realizaci pilotniho projektu poptavkové dopravy, byt
v intencich omezujicich tehdej$i legislativou. Pro pilotni projekt byla vybrana oblast v okoli Ceského
Brodu.

Hlavni cile pilotniho projektu jsou:

e ziskani realnych zkuSenosti pro relevantni pfipominkovani pfipravovanych zmén pfislusnych
legislativnich norem;

e sbérinformaci o realnych potfebach a reakcich cestujicich;

e sbér informaci o provozné-ekonomickych parametrech pro vyhodnoceni ekonomické
udrzitelnosti systému v pfipadé trvalého provozu;
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e testovani nastaveni parametri systému (zejména s ohledem na integraci do stavajiciho
systému PID);

e vyzkou$eni technologii a polozeni zakladu pro pfipadny ,pIné dynamicky” provoz (po Uspésné
zméné pfislusnych legislativnich norem).

Obrazek 9.1: Vozidlo Poptavkové dopravy

i ]

<

Pilotni provoz poptavkové dopravy na Ceskobrodsku

V priibéhu roku 2024 byl spustén pilotni provoz poptavkové dopravy pod znackou PID Hald, ktery se
zaméfil na region Ceskobrodska. Hlavnim cilem bylo posilit vederni dopravni obsluznost a zajistit
navaznost na paterni zelezni¢ni linku S1.

Poptavkova doprava je druh linkové osobni dopravy podle zakona €. 111/1994 Sb. Provoz PID Hal¢ je
zajistén v zavazku vefejné sluzby podle zakona €. 194/2010 Sb. Linky jsou oznaceny &isly 888 a 889.
Dopravcem je spole¢nost Lutan s.r.o.

Nejéastéjsi startovni destinaci cestujicich je nadrazi Cesky Brod, které slouzi jako hlavni prestupni uzel.
Zaznamenany byly i kratsi jizdy v ramci mésta, zejména mimo dochazkovou vzdalenost k vlakovym
zastavkam. Nejvétsi vytiZzeni sluzby pfichazi v pate¢nich vecernich hodinach.

e 73 % objednavek bylo realizovano prostfednictvim aplikace PID Litacka, dalSich 19 % pres
chatbot.

e VétSina objednavek byla zadavana s ¢asovym predstihem pfiblizné 90 minut.

o Cast zakaznik( vyuZiva moznost operativni objednavky pfimo u fidice.

Cilové skupiny a uzivatelské chovani:

e Stfedni generace vyuziva sluzbu pfedevsim pro cesty ze zaméstnani nebo vecernich smén.
o MladSi cestujici ji vyuzivaji pfi navratu ze spole€enskych aktivit.
e Seniofi ji oceniuji pfi cestach z kulturnich akci, jako jsou divadla &i koncerty.
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Obrazek 9.2: Oblast fungovani Poptavkové dopravy
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Zpétna vazba od uZivatell je dlouhodobé velmi pozitivni. Sluzba vyrazné ptispéla ke zvySeni regionalni
mobility a posilila divéru ve vefejnou dopravu v oblastech, kde chybi bézné spojeni.
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Aktualné je pripravovano plosné rozSireni projektu v novém konceptu (dle nové — volnéjsi
legislativy) do celého Stiedoceského kraje s cilem dokonéeni v poloviné roku 2028.
Pfedpokladané roéni provozni ndklady na toto rozSifeni jsou v objemu cca 350 — 400 mil. K& ro¢né.
Nezbytnou souc&asti realizace tak bude zajisténi finanéniho pfispévku i ze strany obci. Pfedpoklada se,
Ze Stfedocesky kraj bude z pohledu poptavkové dopravy rozdélen do cca 2 — 4 oblasti, pfi¢emz dopravu
v téchto oblastech budou zajistovat dopravci vzeslych z vybérovych fizeni na prelomu let 2026 a 2027.

9.1.2 BEZBA

Sluzba znama pod znackou ,BEZBA® (odvozeno od bezbariérova) je doprava na objednani pro osoby
se shiZzenou schopnosti pohybu a orientace z Prahy a Stfedoeského kraje. Objednatelem Bezby je
hlavni mésto Praha prostfednictvim organizace Ropid. Stfedeolesky kraj pfispivd pomérnym dilem
20 %, coz odpovida poméru vykonl dle Uzemni pfisluSnosti. Z pohledu zakona se nejedna o
poptavkovou dopravu. Uplatiiovan je specialni tarif bez slev pro dichodce a ZTP. Bezba navazuje na
sluzbu mikrobusu na objednani, ktera byla provozovana na Gzemi hlavniho mésta Prahy od roku 2009
dvéma dopravci s vlastnimi dispecinky. Od 1. 1. 2022 doslo k vytvoreni centralniho dispecinku,
sjednoceni pod znacku Bezba a vysoutéZeni novych dopravcl. Byla také roz§ifena oblast fungovani
sluzby o vybrané obce ve StfedoCeském kraji (z6na podobna 1. vnéjSimu tarifnimu pasmu PID). Systém
Bezba vystupuje nezavisle na systému PID — kromé vlastniho dispedinku ma také vlastni tarif a vlastni
podminky sluzby. Zakladnimi podminkami pro vyuZiti sluzby je vlastnictvi prilkazu ZTP nebo ZTP/P a
trvalé bydlisté na izemi Prahy nebo Stredoceského kraje. Pro ucely fungovani Bezby je rozdélena
Ceska republika do nékolika zén:

P — hl. m. Praha

Z — zbna tvofena vybranymi obcemi StfedoCeského kraje
S — ostatni obce na uzemi StfedoCeského kraje

X — ostatni obce mimo hl. m. Prahu a Stfedoc¢esky kraj
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Plan dopravni obsluznosti Stredoceského kraje

Moznost vyuziti sluzby na uzemi
P z S X
P v v x %X
Trvalé Z v v b 4 X
bydlisté
zakaznika S v X X X
X X X X X

Kombinace S/P mUze nastat pouze ve vyjimecnych pfipadech za volné kapacity vozidel a klient bude
platit i jinou cenu (komercni cenu za km).

Sluzba je k dispozici v rezimu 24/7. V souc¢asné dobé je k dispozici 43 vozidel v rlznych ¢asovych
slotech (nej¢astéji 6-18 hod.):

kategorie S — osobni vozidlo

kategorie M — dodavkové vozidlo M1

kategorie L — dodavkové vozidlo M2 (nad 3,5 tuny a Fidicské opravnéni C)

Do budoucna je vhodné z pohledu Stfedoeského kraje uvazovat zejména o vyuziti synergii, které
mohou nastat v pfipadé uspésné realizace pilotniho projektu poptavkové dopravy (kapitola 9.1.1.).

Obrazek 9.3: Oblast fungovani sluzby Bezba

9.1.3 Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Navrhova €ast Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli obsahuje konkrétni opatfeni, ktera je potfeba
vykonat do roku 2030, aby doslo k napInéni cill této strategické koncepce (viz 0). Tvorba opatieni
probihala tak, Ze se nejprve na zakladé dikladné analyzy, véetné komunikace s verejnosti, vytvoril
zasobnik opatfeni (souhrn v8ech 414 namét( za cca 340 mid. K&) a z ného se nasledné vybirala
opatfeni do uz8iho vybéru, ktery pfedstavuje 240 opatfeni za cca 113 mid. K& (v souctu za viechny
investory). Z toho ma 100 opatfeni za 48,3 mid. K¢ charakter pouze udrzujici sou€asny stav (kategorie
Standard) a 144 opatfeni za 64,8 mld. K& predstavuje rozvojové projekty (kategorie Rozvoj). Veskera
opatfeni jsou vefejné dostupna ke zhlédnuti vtzv. Zasobniku opatfeni na odkazu
http://zasobnik.poladprahu.cz/action/
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Akéni plan pro obdobi 2024-2026 je druhym provadécim dokumentem planu po Akénim planu pro
obdobi 2019-2023. Umoziiuje koordinovat pfipravu a realizaci opatfeni v potfebném detailu. Naplfovani
Akéniho planu je praibézné sledovano a aktualizovano v Pracovni skupiné, ktera pokracuje ve své
Cinnosti i po schvaleni vychoziho Planu mobility. Akéni plan vycisluje celkové investi¢ni, roéni provozni
naklady a také prijmy na jednotliva opatfeni, véetné naklad( partnerskych subjektll jako je napftiklad
RSD a Sprava zeleznic. Celkova hodnota investiénich akci zahrnutych do akéniho planu je 224 mid. K&,
z nich je 105 mld. K& uréeno na metro D a 119 mid. K& na ostatni dopravni opatfeni. Jedna se o celkovou
hodnotu investi€nich akci, jejichz realizace nebo pfiprava bude zahajena do roku 2026, ale které budou
v nékterych pfipadech dokon&eny pozdéji (nékteré az po roce 2030).

Akeéni plan pfifazuje odpovédnosti za implementaci jednotlivych opatfeni, tj. prostfednictvim jmenovani
tzv. nositele opatfeni, ktery je odpovédny za pfipravu €i realizaci jemu uréenych opatfeni. Nejpocetné;ji
zastoupenym nositelem je Dopravni podnik hl. m. Prahy, nasledovany Technickou spravou komunikaci
hl. m. Prahy. Jelikoz je feSené uzemi planu zaméfeno na Prazskou metropolitni oblast, je velka ¢ast
opatfeni navrzena téz na Uzemi StfedoCeského kraje. U nékterych opatfeni je Stfedocesky kraj pfimo
nositelem, resp. investorem, prostfednictvim Odboru dopravy Krajského Ufadu StfedoCeského kraje
(OD KUSK), nebo svych prispé&vkovych organizaci Krajska sprava a tdrzba silnic (KSUS) a Integrovana
doprava StfedoCeského kraje (IDSK).

Stredoceské instituce pripadné odbory KUSK figuruji jako jeden z nositeli u nasledujicich
opatieni:

Vystavba cyklostezek a pésich propojeni Prahy a StfedoCeského kraje (spoleéné s ODO MHMP)
ZlepSeni sluzeb PID, v€. autobusovych linek a jejich napojeni na Zeleznici (spole¢né s ROPID)
Preference VHD ve StfedoCeském kraji

P+R a B+R v pusobnosti Stfredo¢eského kraje

Nové nebo posilené Zelezniéni linky, v&. vystavby a rekonstrukce zastavek (spoleéné s ROPID a S2)
Pofizeni vétSich Zelezninich vozidel a prodlouzeni souprav (spole€¢né s ROPID)

Spoluprace a rozdéleni kompetenci (napf. pfi spravé zastavek a na marketingovych akcich) (spole¢né
s ROPID, DPP a SZ)

Zfizeni jednotného organizatora PID (spoleéné s ROPID)
9.1.4 Zavedeni trolejpbusové dopravy ve Stiredoc¢eském kraji

V navaznosti na naplfiovani mezinarodnich dohod, ke kterym se Ceskéa republika zavazala, a které
poZaduji postupné sniZzovani emisni zatéZe, se spole€nost IDSK intenzivné zabyva rozvojem
trolejbusové dopravy ve StfedoCeském kraji v navaznosti na kroky €inéné hlavnim méstem Prahou.

V souvislosti s napliiovanim strategickych cil( snizovani emisi CO2 z dopravy (zejména Klimaticky
zavazek HMP z €ervna 2019), zvySovani energetické UCinnosti a rovnéz v navaznosti na pfipravovanou
legislativu v oblasti obnovy vozového parku autobus(i bezemisnimi vozidly (novelizované Nafizeni
2009/33/EU Clean Vehicles Directive) pfipravil Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (DPP) ve spolupraci
s hlavnim méstem ,,Koncepci vyuziti alternativnich paliv v podminkach DPP“, ktera nastinuje
strategickou vizi v oblasti elektrizace autobusové dopravy v Praze. Na zakladé provedenych pilotnich a
ovérovacich projektd probiha postupna elektrizace autobusové dopravy zejména prostiednictvim
bateriovych trolejbus(i (systém dynamického nabijeni) a elektrobus(i (systém statického nabijeni).

V navaznosti na pfipravované rozvojové projekty DPP (jiz realizované elektrizace linek 119 a 140, nové
58 a 59) je pfipravovan rozvoj systému dynamického nabijeni na dalSich linkach (nejblize realizaci jsou
linky 131, 137 a 176). Dale se pocita s elektrifikaci linek v severovychodni ¢asti Prahy (oblast Letriany,
Kbely, Cakovice) a v dlouhodobém vyhledu rovnéz o feSeni pro tzv. vychodni autobusovou tangentu
(svazek autobusovych linek v Useku Kobylisy — Prosek — VysoCanska — Nadrazi Liben — Spojovaci —
Zizkov/Male$ice/Skalka). Jedna se o patefni a prepravné velmi exponované linky. Po dofeseni
problematické podjezdné vysky mostniho objektu SZ v Jandové ulici bude provéfena moznost realizace
trolejového vedeni v Useku Prosek — Vyso&anska — Freyova — K Zizkovu — Spojovaci — Ceskobrodska.
Vzhledem ke snaze vyuzit co nejvice synergickych efekt( se predpoklada, Ze realizované trolejové
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vedeni budou moci vyuzivat i dalSi linky ve spole€nych Usecich, samoziejmé na zakladé jejich celkové
energetické bilance a s ohledem na vhodny provozni koncept.

Na pocatku roku 2020 byla dokoncena ovérovaci studie ,,Rozvoj parcialnich trolejbusti ve
Stifedoceském kraji“, ktera Fedi CasteCnou elektrizaci stévajicich kapacitnich autobusovych linek PID
pfi zachovani soucasnych provoznich parametrll. Studie se soustiedi na prepravni sméry
severovychodné od hl. m. Prahy, které byly vybrany s ohledem na mozZnou navaznost na jiz
vybudovanou trolejbusovou infrastrukturu v trase stavajici méstské trolejbusové linky &. 58.

Studie pracuje s tzv. parcialnimi trolejbusy, tedy vozidly s instalovanou baterii schopnymi jizdy i bez
napajeni z trakéniho trolejového vedeni. Dobijeni vozidel bude probihat pfedevsim béhem jizdy a pfi
obratovych pauzach v kone€nych stanicich. Na zakladé zkuSenosti nabytych ze zkuSebniho provozu
elektrobus( i parcialnich trolejbust v podminkach DP hl. m. Prahy i v jinych méstech byl primarni rozsah
troleji ur€en jako minimalné cca 50 % délky (resp. obézné doby) linky. S ohledem na pfipadna omezeni
moznosti realizace trolejového trakéniho vedeni byla zakladni hodnota potfebné délky troleje ve studii
navysena cca o dalSich 15 az 30 %.

Zavéry ovérovaci studie jsou nasledujici:

Pro dal$i pfipravu byla zaklad& provedenych analyz doporuéena linka 375 Praha, Ceskomoravska —
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Zelezni¢ni stanice.

V ramci elektrizace linky 375 je mozno rovnéz uvazovat o vyuzZiti parcialnich trolejbust na stavajicich
autobusovych linkach 302 a 378 a to bez vyraznych investic do infrastruktury.

DalSi mozné sméry trolejbusovych trati jsou zatim ve stadiu uvah a provéfovani. Nabizi se vyuzit
synergii s planovanou siti trolejbusovych linek DPP nebo s moznosti napajeni z méniren uréenych pro
tramvaje. Jde pfedevsim o tyto sméry:

zapad: linky 301 a 352 (navaznost na pfipravovanou elektrifikaci linek MHD obsluhujici ulici Kukulova
v Motole, pfedevsim pak linku 174, ktera tvofi provozni celek s regionalnimi linkami

Soucasti provozu tramvajovych a trolejbusovych linek je také potfeba vyresSit problematiku legislativy.
Jedna se zejména o stanoveni specialniho drazniho Ufadu v ramci Krajského ufadu Stfedoeského
kraje, resp. pfenechani této Cinnosti Magistratu hl. m. Prahy, stanoveni spravce infrastruktury (zda jim
bude dopravce linky, KSUS, DP hl. m. Prahy apod.). Z pohledu dal$ich rozvojovych projektt se jako
nejvhodnéjsi variantou jevi smluvni vztah mezi IDSK a DPP, a. s., ktery bude fesit jednotné provozovani
drahy na uzemi StfedoCeského kraje.

Dalsi mozny rozvoj trolejbusové dopravy v obdobi po roce 2030 je mozny prakticky ve vSech smérech
z Prahy, kde dochazi k soubéhu nékolika linek s kratkymi intervaly. Otazka jejich projektové pfipravy
bude do zna¢né miry ovlivnéna realizaci pilotnich projektl uvedenych vyse.

9.1.5 Vodikova mobilita

V ramci testovani dalSich forem bezemisni silni¢ni vefejné dopravy pfipravuje StfedoCesky kraj pilotni
projekt provozu 10 vodikovych autobusti v oblasti Mnisku pod Brdy ve spolupraci se spole¢nosti CEZ a
dopravcem Martin Uher BUS s. r. 0. na zakladé uzavieného Memoranda o spolupraci a nasledné
schvalené Smlouvé o vefejnych sluzbach s dopravcem Martin Uher BUS s. r. 0. a IDSK, p. o., ktera
zastupuje Stfedolesky kraj na obdobi 1. 12. 2024 — 30. 11. 2034.

Pilotni provoz bude z ca. 70 % financovan z penéz Evropské unie a dopravce pofidi na zakladé
vybérového fizeni 10 vodikovych autobusl standardni 12metrové délky, které budou provozovany na
linkach 446, 517 a 688. Linky byly zvoleny zamérné s ohledem na kopcovity terén, ktery proveéfi
moznosti vodiku jako mozného pohonu autobus( regionalni dopravy.

9.1.6 Vlakotramvaje, tramvaje na zelezni¢ni siti a lehka kolejova vozidla

Z divodu zvySovani atraktivity a kvality verejné dopravy v systému PID provéfuje IDSK mozné zavedeni
provozu lehkych kolejovych vozidel (LKV) , tramvaji nebo vlakotramvaji na drazni infrastrukture, tedy
Zelezni€ni a ¢astecné i tramvajové. To by mélo pfispét k zatraktivnéni vefejné hromadné dopravy osob
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na vybranych regionalnich Zelezni¢nich tratich, a to pfi souasném pFedpokladaném zlevnéni
provoznich i investi¢nich naklad(. Diky nizS§im investi¢énim nakladim, v porovnani s konvencéni
Zelezniéni siti (mj. i s ohledem na postupnou implementaci nového, avSak nakladného systému
zabezpeceni zelezni¢ni sité v podobé systému ETCS), by tak mohlo dojit i k rozvoji kolejové
infrastruktury, a tak ke zvySeni potencialu tohoto modu dopravy (napfiklad pfiblizenim zastavek k
mistim poptavky, prodlouzeni sité bliz k centrdm mést a obci, moznost vyuZiti pfimych spojeni bez
prestupu, atp.) a to pfi niz§im dopadu na statni &i krajsky rozpocet. Pfipadna implementace musi byt
pfipravena ve dvou rdznych rovinach:

1) legislativni — véetné koncepcénich navrhi konkrétnich zmén dotéenych zakon( a norem

2) provozné-technické — fesici moznost implementace jiz ve zcela konkrétnich oblastech kraje véetné
mozné provazby na méstské aglomerace

Provéfrovani probiha na Zelezni¢nich tratich €. 012 (Koufim — Be€vary) a 014 (Kolin — Be¢vary — Uhlifské
Janovice — LedeCko — Sazava) i v souvislosti s pfipravovanym termindlem VRT Kofenice-Bec&vary, €.
074 (Neratovice — Kostelec n. L. — Brandys n. L. — Celakovice), &. 122 (Praha-Zli¢in — Hostivice — Chyné
— Rudna u Prahy) a €. 210 (Praha — Vrané n. VIt. — Dobfi$).

9.1.7 Vnitrozemska plavba (privozy)

Dopravni systém ve Stfedoceském kraiji doplriuje také lodni doprava v podobé privoz(. V lokalitach, kde
chybi infrastruktura pozemni dopravy k pfekonani vodniho toku, pfivozy vhodné doplfiuji dopravni sit,
v nékterych pfipadech ve vazbé na vefejnou dopravu. Napfiklad v pfipadé obce Osecek navic pfivoz
spojuje dvé Casti obce rozdélené pravé vodnim tokem. Tim pfivozy pfispivaji ke zvyseni mobility
obyvatel, ale napf. propojenim cyklistickych tras a turistickych cest slouzi také k rozvoiji turistického
ruchu. Tyto pfivozy financuji pfevazné jednotlivé obce, nékteré z nich i s vyraznym pfispénim
StfedoCeského kraje v podobé jednoleté ucelové dotace bez zpétné kontroly. V souc€asnosti je ve
Stfredoceském kraji provozovano cca 10 privozU. S ohledem na nizké pocty prepravenych cestujicich
vSak v tuto chvili moznost zapojeni téchto pfivozi do systému PID neni po pifedchozim provéreni dale
sledovana.

9.1.8 Napojeni na metro D

Hlavni mésto Praha buduje ¢tvrtou trasu metra D. |. etapa povede v Useku Pankrac — Depo Pisnice.
S dokonéenim stavby se pocita vroce 2031, coz bude znamenat Upravy navazujicich spoji do
Stfedoceského kraje.

9.1.9 DalsSi pripravované projekty

V ramci rozvoje bezemisni dopravy je v ramci novych smluv o vefejnych sluzbach s dopravci na obdobi
1. 12. 2024 - 30. 11. 2034 umoznéna aktivace opci na postupnou obnovu vozového parku ekologicky
gistymi vozidly (ECV). V ramci postupné obnovy vozového parku dopravc v jednotlivych oblastech je
cilem do roku 2034 provozovat v kazdé oblasti alespori 30% ECV. Toto je podminé&no vystavbou dobijeci
infrastruktury a také dostateénym pfikonem elektrické energie v jednotlivych lokalitach Stfedogeského
kraje.

Dalsi projekty budou Uzce koordinovany s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. v rdmci postupné
elektrizace méstskych a regionalnich linek provozovanych timto dopravcem a také ve vazbé na
pfipravované nabidkové fizeni na dopravce na uzemi hl. m. Prahy pro obdobi 2031 — 2041, které
pfipravuje organizace ROPID.

Mezi dalSi sledované projekty, které si kladou za cil zkvalitnit vefejnou dopravu a snizZit jeji ekologickou
zatéz patfi projekt ,Vybaveni svételnych kfizovatek v€. vozidel vybavenim pro aktivni preferenci na
uzemi PMO*. Ten si klade za cil vybavit kfizovatky i vozidla vefejné dopravy v ramci Prazské metropolitni
oblasti technickym zafizenim, které umozni vozidlim vefejné dopravy co nejplynulejsi prljezd pres
jednotlivé svételné kfiZzovatky. Tim dojde predevSim k vé&tSi plynulosti vefejné dopravy a omezeni
pfipadného zpozdéni.
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9.2 Evropské dotaéni nastroje

Evropské dotacni programy jsou vyznamnym zdrojem pro spolufinancovani krajskych investic. Je
snahou kraje tyto nastroje vyuzivat co nejvice.

Programy: ITI — Integrované teritorialni investice
IROP — Integrovany regionalni opera¢ni program
OPD — Operaéni program Doprava

V ramci vyuZiti t€chto programd mohou byt modernizovany zastavkova zafizeni, infrastruktura zastavek
nebo instalace technického vybaveni u jednotlivych dopravcl (napf. jednotky pro preferenci).

9.3 Systémové zmény na zeleznici

V obdobi 2026-2030, pro které je koncipovan tento dokument, i v nasledujicim vyhledu po skonceni
tohoto obdobi bude dochazet k systémovym zménam provozu na Zeleznici, které nebudou v gesci
Strfedoceského kraje, ale dopravni obsluznost v regionu zasadnim zptsobem ovlivni. Jsou to zejména:

Prestavba Zelezniéniho uzlu Praha
Konverze napajeci soustavy zeleznice
Rozsifeni zabezpectovaciho systému ETCS na dalSi traté

S témito planovanymi zménami bude nutné se vyporadat jak v ramci stavajici Urovné dopravni
obsluznosti, tak v pfipadé rozvojovych infrastrukturnich opatfenich na Zeleznici, ktera jsou popsana
v kapitole 3.2.

9.3.1 Zelezniéni uzel Praha a pozadavky IDSK

Zelezniéni uzel Praha (ZUP) je podrobné feSen ve Strategii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice,
dokumentu, ktery schvalili prazsti radni v srpnu 2018. Jednéa se o koncepéni dokument, ve kterém jsou
shrnuty pfedstavy Prahy o rozvoji Zeleznice na Uzemi hlavniho mésta.

Podoba Zelezniéniho uzlu Praha je kli¢ova nejen pro mésto samotné, ale rovnéz pro Stredodesky kraj,
ktery Prahu geograficky obepina, potazmo i okolni Gzemi Ceské republiky. Z tohoto diivodu byly
formulovany zasady a pozadavky Integrované dopravy StfedoCeského kraje na tento dopravni uzel.
Z tohoto pohledu je nezbytné, aby ZUP spliioval nasleduijici:

Zaijisténi dostatecné kapacity pro stavajici a zejména vyhledovy rozsah dopravy (komeréni viaky osobni
dopravy, vlaky dalkové osobni dopravy objednavané MD CR, vlaky regionalni osobni dopravy, a to ve
vS§ech pfepravnich segmentech)

Umoznéni konstrukce JR dle principl integralniho taktového jizdniho fadu s jednotnou osou symetrie
v minuté 00

Umoznéni rozvoje diametralnich regionalnich linek — vedenych pfes centrum Prahy
Umoznéni rozvoje segmentu spésnych viaku

(zejména z hlediska pfestupnich dob a vzdalenosti) na linky dalkové zelezni¢ni dopravy a na linky MHD,
zejména pak linky patefni méstské kolejové dopravy

Zakladnim pozadavkem na ZUP je dale dosaZzeni pevn& ukotvenych &asovych poloh linek
v konstruké&nich uzlovych bodech (taktovych uzlech ITJR) v definovanych mistech ve Stfedoceském
kraji, a to bez ohledu na rozsah a konstrukéni polohy linek dalkové dopravy a Cisté vnitroméstské
zelezniéni dopravy (funkéni feSeni musi byt invariantni pfi rdznych variantach technického a
technologického stavu Zelezniéni infrastruktury mezi ZUP a konstrukénimi body).

V$echny tyto poZzadavky se podafilo prosadit v ramci Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Praha,
ktera byla ve variant& N2FK schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy CR v roce 2025. Tato
varianta zahrnuje 2 podzemni traté pro regionalni dopravu pod centrem Prahy (Karlin — Smichov a
Negrelliho viadukt — VrSovice) s centralnim pfestupnim bodem pod nastupisti Hlavniho nadrazi. Zajisti
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tak nejen pfestupy z regionalni dopravy na dalkovou dopravu, ale pomoci dalSich podzemnich zastavek
(Karlin, Vaclavské namésti, Karlovo namésti, Florenc) také pfestupy na metro i tramvaje a stejné tak i
zkraceni dochazkové vzdalenosti do cili cest. Navrzené feSeni také zahrnuje zausténi
vysokorychlostnich trati do uzlu a to takovym zplsoben, aby zaijistilo plynuly prljezd dalkové dopravy
na Hlavni nadrazi a neznehodnocovalo tak benefity ziskané vedenim vlaki po tratich s tratovou
rychlosti az 320 km/h. Dostateéné robustnim dimenzovanim Zelezni€nich trati na okraji uzlu, také
schvalena podoba SP ZUP zajistuje dostatek kvalitnich tras pro nakladni dopravu, ale také prostor pro
tangencialni linky méstské osobni dopravy, které budou vyuzivat traté uréené pfedevsim pro nakladni
dopravu (Radotin — Zahradni Mésto — MaleSice — Béchovice, Liberi — MaleSice — Hostivaif a Smichov —
VrSovice — Zahradni Mésto).

StfedocCesky kraj se bude podilet i na dalSich stupnich projektové pfipravy, ze které vzejde kone¢na
podoba jednotlivych tratovych tsekll uzlu. V&echny stavby schvaleného fedeni Zelezniéniho uzlu Praha
by mély byt realizovany mezi lety 2035 a 2048.

9.3.2 Konverze napajeci soustavy zeleznice

Konverze stejnosmérné napajeci soustavy na napajeci soustavu stfidavou je postupny proces, kterym
bude Zeleznice v severni ¢asti Ceské republiky prochazet. Sjednoceni napajeci soustavy pfinese
provozni a technické vyhody a zvySeni ekonomické efektivnosti provozu trati, je vSak spojeno s nutnosti
Uprav jak zelezni¢ni infrastruktury, tak vozidel.

Ve Stfedoceském kraji se bude jednat nejdFfive o trat Praha-VySehrad (v€etné) — Beroun (véetné), ktera
by méla byt pfepnuta do stfidavé trakéni soustavy po dokonéeni modernizace (pfedpoklad 2030). Dalsi
traté budou nasledovat v dal$ich letech (Vrafiany — Usti nad Labem, Stara Boleslav — Usti nad Labem).
Zelezniéni uzel Praha s navaznymi tratémi bude pfepnut do stfidavé trakce nejdfive v roce 2045, kdy
skoné&i ekonomicka Zivotnost stejnosmérnych elektrickych jednotek fady 471, které budou zasmluvnény
pro provoz az do prosince 2044.

9.3.3 Zabezpecovaci systém ETCS

Pro zavadéni ETCS v Ceské republice existuje ze strany Spravy Zeleznic uceleny implementaéni plan,
ktery definuje postup a pozadavky na implementaci. Kromé Zelezni¢ni infrastruktury bude nezbytné
uzpusobit pro ETCS rovnéz Zelezni¢ni vozidla.

Systém ETCS by mél obecné zvySovat kapacitu trati, to plati zejména pro traté mimo zelezni¢ni uzly.
V uzlech miZze naopak dochazet i ke snizeni kapacity, coz by mohl byt i ptipad ZUP. To by mélo byt
odstranéno zavadénim ETCS s benefity, které umozni zkracovat prostorové oddily zejména v okoli
Zelezni¢nich stanic a zastavek, a naopak kapacitu zvysit.

Prvnimi tratémi ve StfedoCeském kraji s vyhradnim provozem pod ETCS budou tranzitni koridory
(Kralupy — Praha — Pardubice v roce 2025, Praha — Ceské Budé&jovice v roce 2026 a Beroun — Plzefi
v roce 2027). Dalsi traté budou postupné nasledovat. VSechny pro dopravni obsluznost relevantni traté
by mély byt podle implementaéniho planu vybaveny systémem ETCS do roku 2037.

V souvislosti s takovymto rozSifovanim vyhradniho provozu bude nutné zajistit dopravni obsluznost ve
StfedoCeském kraji vozidly vybavenymi ETCS. A to bud zastavbou palubni jednotky do stavajicich
vozidel nebo nakupem novych vozidel jiz palubni jednotkou ETCS vybavenych. Toto si vyZada znaéné
investice do vozidlového parku zajistujici dopravni obsluznost.
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